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КРАТКІЯ СВѢДѢНІЯ О ДОРОРЬ. 

Существующая сѣть Оибирекчш ж. д. образовалась тъ слія-
нія съ 1 января 1900 г. Западно и Средне-Шоирокихъ ж. д.. 
поетроетшхъ распоряжѳніемъ казны .въ періодъ 1892—1899 г.г. 

Эташлоатащонная длина Сибирской ж. д. къ концу 1910 г. 
составляла 3138 вер.; общее протяженіе всѣхъ путей—4871,20 
верстъ. 

Подробный дадиыя о длинѣ отдѣльныхъ линій, количествѣ 
вторыхъ путей, лредѣлшыхъ уклонахъ и мгогимальныхъ радіу-
сахъ задаруглеяія приведены въ та&шицѣ № 1. 

Т А Б Л И Ц А J6 1. 

Общія данныя о Сибирской жел. дор. 

Прогяженіе путей. 

Иаіааяіе гяааіыхъ яній. Главныхъ. Станціон. 

I путь. II путь. 
в 

разъѣздн. 

Ливія Челябивскъ Иинокентьевская. 3046,86 66,85 1515,92 

» Омскъ—Омскъ-городъ . . . 2,49 — 0,61 

89,03 — 24,95 

В с е г о . . . . 3138,38 66,85 1541,48 

H I I I I I I « i t T i i i . Число. 
Протяжевіе 

въ 
верста хъ, 

10 

24 
19 

30,51 

33,69 
59,35 

В с е г о . 58 124,55 

Общее протяжение всѣгь путев на 1910 г . . . . — 4871.26 

Протяжеміе e t n . 
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Подвижной составь Сибирской ж. д. на 1 января 1911 г. 
еостоялъ изъ 1274 паровозовъ, 2826 пассажирокихъ вагоновъ и 
23764 товарныхъ ватоновъ. 

Подробныя дашшя о паровозахъ приведены въ приложе-
ніи № 1, о пассажмрсвихъ вагонахъ—івъ приложеніи № 2 и о 
товарныхъ вагонахъ въ приложеніи № 3. 

Для ремонта подвижного состава на Сибирской ж. д. имѣ-
ются: главвыя мастерская при депо ст. Омокъ и Краоноярскъ, 
малыя мастерскія при депо ст. Челябинскъ, Курганъ, Петро-
йавло©сі."ь, Омскъ, Каинскъ, Ново-Николаевскъ, Тайга, Боготолъ, 
Краокоярекъ, Иланская, Нижяе-Удияскъ, Зима, Иняовентьевская 
и Томекъ. 

Общія даяныя о мастерскихъ съ указаніемъ ихъ прошво-
дительностн приведены въ приложіеніи № 4. 

Для обслуживанія паровозовъ Сибирской ж. д. на 1 января 
1911 г. состояло 13 коренныхъ и 13 оборотныхъ депо съ 472 
стойлами. 

Подробныя данныя приведены въ приложеніи № 5. 

Сибирская ж. д. къ 1 января 1909 г. снабжалась водой 
въ 162 пунктахъ. При нихъ выстроено водоемяыхъ зданій: 145 
одиночныхъ, два двойныхъ, 22 шдоемно-водоподъемяыхъ, 153 
©одоподъемныхъ и артезіанскихъ водоподъемяыхъ зданій. 

На станціяхъ, гдѣ имѣются отдѣльныя водоподъемиыя зда 
нія, накачиваніе воды въ бакъ водоемнаго зданія производится 
насосами Вортиигтова и Марша, двойного дѣйствія. А тамъ, гдѣ 
нѣтъ отдѣльныхъ оодоподъемныхъ зданій, дли той же цѣли слу 
жать пульзометры, или насосы Вортингтона, при чемъ взамѣнъ 
подогрѣвателя въ водоемноаъ зданій установленъ вертикальный 
котелъ. 

Всѣ водоемныя зданія—каменныя, съ деревявнымъ шатромъ, 
крытыя желѣзомъ, оборудованы желѣзиыми баками съ соотвѣт-
ствующей системой трубъ и задвижекъ. 

Между водоемными зданіями, удаленными отъ станцій, 
и (водоподъемными зданіями устроена электрическая сигнализа-
ція; кромѣ того, большинство водокачекъ соединено со сталціянн 
телефонами. 

Источниками шдоенабжешя служатъ: артезіанскія скважи
ны, галлерви въ рѣкахъ, озерахъ и болотахъ, колодцы и пр 
Въ яѣівоторыхъ мѣстахъ на маловодныхъ рѣкажъ сдѣланы за
пруды—плотины. 

Болѣе подробныя овѣдѣнія объ источнеткахъ водоснабженія 
и о мощности наеосовъ на станціяхъ Сибирской ж. д. приве
дены въ іірилшюніи № 6. 

ІТадмяшоі еостаіѵ 

Шаетерсаія. 

Д а н о . 

Вадосіавжеаіе. 
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Къ 1 января 1911 г. на всей сѣти Сибирской ж. д. со
стояло: 

Объединенныхъ станцій съ чужими дорогами . . . 2 
Тарифныхъ станцій 10-1 
Станцій ne тарифныхъ (полустанцій) 5 
Разъѣздовъ съ грузовыми и пассажирскими опе-

раціями 50 
Разъѣздовъ съ техническими операціями . . . . 204 
Остановочпыхъ пассаж платформъ 5*) 
Погрузочеыхъ тупиковъ на перегонахъ и остано-

вочныхъ платформъ не имѣется. 

При нихъ нмѣлось: 
а) общпхъ станціонныхъ складовъ и складоч-

пыхъ помѣщеній: 

пакгаузовъ 14848,20 кв. саж. 
крытыхъ платформъ 8073,57 „ . 
открытыхъ платформъ . 4600,94 „ „ 
вреыеяио приспособленных!, помѣщеній для 

складовъ 10910,61 , , 
свободныхъ площадей, могущнхъ быть от

веденными подъ склады 224619,04 » „ 

б) Складовъ и складочныхъ поыѣщеній при-
шісанныхъ къ дорогѣ на 152, 9 вагоновъ 
См. прнложеніе № 7. 

На линіи Сибирской ж. д. уложены 5 типовъ рельсъ. 
Распредѣлсніе рельсъ по линіямъ приведено въ приложе-

ніи Л» 8. 
На Сибирской ж. д. употребляются сошовыя и еловыя пша-

лы—лепропитадашя а пропитаннъія растворомъ хлористаго 
цинка. 

Распредѣленіе шпалъ по линіямъ приведено въ прило-
женіи № 9. 

Для пропитки шпалъ Сибирская ж. д. имѣеть постоянные 
шпалопропиточные заводы близъ ст. Омскъ и Красноярекъ, на 
которыхъ въ 1909 г. было пропитано 729097, а въ 1910 г.— 
734226 штукъ шпалъ. 

Стоимость пропитки шпалъ на каждомъ заводѣ указана ниже 
въ таблицѣ № 2. 

*) Дѣйствуютъ съ 1 мая по 15 сенгабря для обслуяшванія, дачнаго прв-
городна^р движенія. 

Р е я ь с ы. 

С т а н ц і и . 
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Т А Б Л И Ц А J6 2*). 

М ѣ с т о п р о п и т к и . 

Количество пропи-
танныхъ шпалъ. 

Стоимость пропит
ки одной шпалы 

въ коп. М ѣ с т о п р о п и т к и . 

въ 1909 г. въ 1910 г. въ 1909 г. въ 1910 г. 

Красноярска заводъ . . . 

367.319 

361.778 

322.426 

411.800 

24,9 

26,4 

23,7 

22,05 

Срокъ службы не пропитанныхъ 4,16 года, а пропитанныхъ 
6,7 года. 

На 1 января 1911 г. на Сибирской ж. д. имѣлось 24.970,43 
дродадамверетъ. 

Нааначеиіе проводовъ, ихъ толщина и количество проводо-
верстъ по роду проводовъ и толщинѣ усматривается ю ъ та
блицы № 3. 

Т А Б Л И Ц А № 3. 

Количество проводо-верстъ. 

Родъ проводовъ. 
Діаметръ въ миллиметрахъ. 

Родъ проводовъ. 
б 8 l' /j бровзов. 

и желѣзн. 

20721,'3 60 — 

300 162 — 
106 310 150 

Электрожезловые 3140 15 — 

Электро-колоколъвые . . . — 6 -

Итого проводо-верстъ . 24267,43 553 150 

На всѣхъ станціяхъ имѣется 500 чертошппущихъ аппара-
тоеъ системы Морзе. 

Сверхъ того, на станціяхъ, постажь а въ служебных^ по-
мѣщеніяхъ устаноѳлшо: 

*) Свѣдѣвія эти взяты изъ отчетовъ Сибирской ». д. за 1909 я 1910 rjr . 

Телеграф*. 
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электро-жезловыхъ приборовъ 672 шт. 
электро—колоколовъ 3 „ 
центральныхъ телеф. станцій 20 » 
телефоновъ съ индукторами 891 „ 

фонофорныхъ 64 . 
„ поѣздныхъ 549 . 

Телеграфные, телефонные и сигнализаціоиные провода под-
вѣшѳны на нижеслѣдующемъ чвслѣ столоовъ, изоляторовъ и 
крючьевъ: 

Т А Б Л И Ц А J6 4. 

Изоля

торовъ. 

Крючь

евъ. 

Т Е Л Е Г Р А Ф Н Ы Х Ъ С Т О Л Б О В Ъ. 
Изоля

торовъ. 

Крючь

евъ. 
Г о д ъ у с т а н о в к и . 

Всего. 

Изоля

торовъ. 

Крючь

евъ. 
1900 1901 1902 1903 1904 1905j 1906J 1907 1908 1909 

Всего. 

426.682 426.682 4.822 2.711 2.781 8.025 4.060 28717 33778 6.774 5.847 6.908 117.788 

Соединительный вѣтви съ іграеительствѳннымъ телеграфомъ 
имѣются на станціяхъ: 

Челябиискъ, Кургангь, Макушно, Петроиавловскь, Омскъ, 
Каижжъ, Ново-Никодаевскъ, Тайга, Марішкжь, Ачинокъ, Красно-
ярскъ, Каинскъ-, Нижяе-Уданекъ, Тулунъ, Черемхово и Томскъ 2 
и имѣется въ виду устроить на станціяхъ Татарская, Чулым 
екая, Болотная, "Боготолъ, Иланская, Тайшеть и Займа. 

Сибирская ж. д. на 1 января 1911 года экешгоатировала 
слѣдующія вспомогательныя предпріятія: городскія станцш въ 
Томокѣ, Омскѣ и Петропавловскѣ, транспЬртныя конторы въ 
Оѳмкпалатинсікѣ, Барнаулѣ, и Бійскѣ и Анжерскую каменно 
угольную копь. 

Всмтгатмыыа 
яредяріятія. 



Описаніе м щ м и и mm о мзям 
участковъ ci ш 



Г Л А В А I. 

Описаніе объѣзда дороги. 

14 іюня 1911 года Подкомиссія ВЫСОЧАЙШЕ учрежден
ной Особой Высшей Комисеіи для всесторонняго шслѣдоваяік 
желѣзігодорожнаго дѣла въ Россіи, подъ ііредсѣдатедьствомъ 
Лредсѣдателя Комзиссіи, шженерънгенерала Н. П. Петрова, въ 
составѣ члена-эксперта, члена Тарифнаго Комитета К. Я. За-
горскаіх) и улравляющаго дѣлами Комиюеіи, инженера путей 
еообщенія С. Н. Кульжинекаго, при (цѣлопровзоодителяхъ П. П. 
Пушторскомъ и Г. Н. Соколовекомъ, отбыла почтовымъ поѣздомъ 
Сѣверныхъ ж. д. изъ Петербурга, для обслѣдованія на мѣстѣ 
Сибирской ж. д. Прибывъ 15 іюня на ст. Череповецъ, Сѣвер-
ныхъ ж. д., и едѣлавъ адѣсь остановку для осмотра строящейся 
гавани, Подкомиссия въ тотъ же день отправилась въ далшѣй-
іпій путь, слѣдуя съ поѣздомъ № 6 по Сѣвернымъ и Пермской 
ж. д. до ст. Челябинскъ. Во время этого переѣзда Подкомиссія 
осматривала нѣкоторыя станцш Сѣверныхъ и Пермской ж. д., 
а также знакомилась съ постановкой вѣкоторыхъ отдѣловъ же-
лѣэнодорожиаго хозяйства на указанныхъ дорогахъ, при чемъ 
объясненія Подкомиссіи давали сопровождавшіе ее, въ предѣ-
лахъ своихъ участковъ, начальники отдѣленій сл. движенія и 
нѣкоторые другіе агенты дорогъ. При проѣздѣ по Пермской 
ж. д. Подкомиссія особенно интересовалась производящимся 
тамъ переустройствомъ пути. 

18 іюня, въ 4 час. 18 мин. утра, Подкомиссія прибыла 
на ст. Челябинскъ Сибирской ж. д. Здѣсь Подкомиосія 
была встречена заагбстителемъ начальника Сибирской ж. д., 
начальникомъ ея воеточнаго отдѣла И. А. Козыревым, и на
чальниками службъ: движенія H. Б . Ленщверомъ, тяги—С. М. 
Богашевымъ, телеграфа—Э. Г. Лейтаемеромъ, матеріальной— 
бар. Н. Л. Радеяъ, коммерческой—С. Н. Самойловьшъ, замѣсти-
телями: начальника сл. пути — К. А. Оппенгеймомъ и началь
ника сл. еборовъ—Г. И. Раковсжямъ и старппшъ врачѳмъ до
роги—К. Н. Гераеимовымъ. По представавши названяыхъ долж-
ностиыхъ лицъ гчну Председателю Комиосіи, Подкомиссія при
ступила къ осмотру ст. Челяоивжь. 

Станція эта, являясь нушстомъ передачи пассажвровъ и 
груэовъ изъ Европейской Роосіи иа Сибирскую ас д . , имѣеть 
доя дороги особо важное зиаяеше. По своему разитію ш евоимъ 
устройсчівомъ osa должна быть прданана одной изъ главяѣйшихъ 
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станцій дороги. Въ виду этого, Подкомиссія сочла нужнымъ 
ознакомиться съ нею во всѣхъ подробностяхъ. Прежде всего, 
было обращено вниманіе ira планъ станціи. Планъ этотъ при
знается дорогою не вполнѣ удовлетворительнымъ; проектируется 
переустройстю станціи и дальнѣйшее ея разиитіе. Ознатсомил-
пвдсь съ нъшѣшнимъ расположіеініемъ путей и зданій па ст. 
Челябинскъ, ПОДКОМІИССІЯ, съ своей стороны, не можетъ не от-
мѣтить многихъ дефоктовъ насіхшщаго плана. Однимъ изъ глав-
нѣйшихъ его недостатковъ является чрезмѣряое обиліе путей, 
число коихъ вовсе не соотвѣтствуетъ дѣйствительной въ інихъ 
потребности. Номеровъ путей по плану значится 248, общею 
длиною въ 54601,15 пог. еаж.=109,2() оер., при чемъ на этахъ 
путяхъ имѣется 363 етрѣлки. Не представляется нужнымъ объ
яснять, что такое обиліе путей можетъ затруднять етащіонную 
работу и стѣонять самихъ же агелтовъ въ пользоваши этими 
путями, такъ какъ разобраться въ подвижвомъ составѣ, разбро-
саяномъ на протяженіи 109 веретъ, весьма затруднительно. Во
обще разбросанность является важнѣйпжмъ дефектомъ нынѣш-
няго плана, тогда какъ, повщщимому, не представляло бы ни
какого труда свести главнѣйшія устройства станціи къ одному 
мѣсту. Къ сожалѣнію, и выработанный въ настоящее время планъ 
переустройства ст. Челябинскъ не лишенъ нѣкоторыхъ нодостат-
ковъ. Къ числу ихъ необходимо отнести обиліе парковъ. По 
мнѣнію Подком(иссіи, было бы цѣлесообразяѣе ограничиться 
устройствомъ трехъ парковъ: лрибытія, отправленія и сортп-
ровочиаго, при чемъ послѣдній слѣдовало бы устроить по го
рочной систѳмѣ. Представленвыя противъ этого поелѣдняго ука-
занія возражеиія, что для указанной дѣли потребовались бы 
большія затраты, вслѣдствіе необходимости произвести значитель-
пыя зешгаиыя работы, не признаются Подкомиссией основатель
ными. Подкомиссія полагаетъ, что, если будетъ приступлено къ 
переустройству ст. Челябинскъ, то переустройство это надле-
жіитъ произвести въ соотвѣтствіи съ современными потребно
стями, примѣняясь къ вовѣшпему типу станцій, хотя бы это 
и потребовало зиаяительныхъ затрать. Въ общемъ, не отрицая 
необходимости иэмѣнешя плана ст. Челябинскъ, Подаомиесія не 
признала, однако, воаможяъшъ согласиться съ представ л т н ы мъ 
ей проектомъ переустройства. 

По оэнакомленіи съ общимъ планомъ станціи, Подкомиесія 
осматривала депо и имѣюшДяся при неаіъ малыя мастерскія. 
Депо на ст. Челябинскъ—коренное, Здаиія депо устроены на 
12 стойлъ. Всего депо разсчитано на 72 паровоза. Рабочихъ въ 
депо до 500 человѣкъ. При поеѣщеяіи депо были осмотрѣны 
ремонтныя и промывочяыя книги, при чемъ выяснилось, что 
промывка паровозовъ прошводится черезъ каждыя 930 версть 
пробѣга. Всѣ помѣщвнія депо найдены Подкомиссией въ боль-
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шомъ порядкѣ; агенты сл. тяга отличаются распорядитель
ностью и ананіешъ дѣла. 

Подкомиссия считаетъ нужнымъ особенно отмѣтить, что, по 
принятому здѣсь обыкновенію, лишніе паровозы, свободные въ 
данное время, выдѣляются въ залась, при чемъ пользованіе ими 
безъ разрѣшонія начальника сл. тяга воспрещено. Зимой такой за-
пасъ паровозовъ доходить до 300. Такимъ путемъ, съ однол 
стороны, создается вполнѣ готовый, исправный и свободный 
кадръ паровозовъ, которыми всегда,.въ елучаѣ надобности, воз
можно воспользоваться, а съ другой стороны, устраняется поль
зование липшими паровозами. Агенты пріучаются къ тому, что 
въ ихъ распоряженіи имѣется лишь строго определенное и 
соотвѣтственное дѣйствителъной потребности количество паро
возовъ. Подкомисеія признаетъ такой хозяйственный раепоря-
докъ вполнѣ правильныімъ и цѣлесообразнымъ. При Челябин-
скомъ коренномъ депо имѣются ремонтныя мастѳрскія для теку-
щаго ремонта и подъема паровозовъ и спеціалъныя малыя ва-
гонныя мастерскія для средняіго ремонта и періодическаго осмо
тра вагоновъ. Работа этихъ послѣднмхъ мастерскмхъ въ 1910 
году представляется въ олѣдующемъ видѣ. 

Съ 1 января 1910 года по 1 января 1911 г. отремонтировано 
товарныхъ вагоновъ: 

Періодическ. 
осмотръ. 

Текущій 
ремонтъ. 

Ревизія 
буксъ. 

Р и д » І І Г О М І Ѵ 

С
во

их
ъ.

 

гж
их

ъ.
 

ю
их

ъ.
 

гж
их

ъ.
 

ю
их

ъ.
 

ГЖ
ИХ

Ъ.
 

С
во

их
ъ.

 

-г* о V о {Г' 

Крытыхъ . . . 248 641 944 6036 35 85 

Платформъ . 135 379 451 1845 16 42 

— — — - 1 — — 

- — — 117 5 — 1 

15 2 16 51 — 1 

Разныхъ свеціальныхъ . . 61 ' 295 107 1210 1 — 

і 

И т о г о . . . . 459 1317 1635 9148 52 129 



14 

Количество пассажирскихъ вагоновъ, отремонтированныхъ 
івъ теченіе 1910 года въ Челябивокихъ мастерскихъ приведено 
въ слѣдующей таблицѣ: 

Ремонтъ чужихъ. своихъ. 

средній 1 — 

періодич. осмоіръ . 1162 — 

текущій 1127 190 

Для мелкаго текущаго ремонта въ мастерскихъ имѣетея до 
20ft работать. 

Подкомяосія осмотрѣла всѣ мастерокія, кромѣ временно за
крытой литейной; осматривала ихъ устройство и оборудованіе и 
все нашла въ ооразцовомъ порядкѣ. При посѣщеніи вагоняаго 
сарая, Подаомиссіи было, между лрочимъ, доложено, что на 
Сибирской ж. д. паосажирскіе вагоны I и П клаосовъ имѣются 
только на телѣжкахъ отараго типа, что вызываетъ много жа-
лобъ и нареканій со стороны паесажировъ. 

По оомотрѣ депо и мастерскихъ, Подашвиссія направилась 
въ контору начальника станціи, гдѣ осматривала книги и зна
комилась съ дѣлопризводствомъ. Начальникъ станціи, между 
прочимъ, доложишь, что суточный оборотъ вагоновъ на 
ст. Челябинокъ 1000 —1100. При озиакомлѳнш съ оборотомъ 
стаяціи, было обращено вниманіе и на то, что товарныя устрой
ства станпіи въ настоящее время елишкомъ удалены отъ города 
и расположены въ противоположной отъ него сторонѣ. Это безь 
надобности затрудняетъ доставку грузовъ <въ городъ ц изъ 
города, что вредно отзывается на инпересахъ мѣстныхъ торгов-
цѳвъ. Какъ выяснилось шъ объясиеній агштовъ дороги, городъ 
Челябинскъ давно уже ходатайствуетъ о томъ, чтобы товарныя 
устройства были перенесены ближе къ городу. Подкомиссія, съ 
своей стороны, считаетъ ходатайство это основательнымъ. Посѣ-
тивъ, затѣзгь, помѣщеніе телеграфа и пассажирское зданіе, Под
комиссия осматривала контору начальника огдѣленія сл. двд-
женія и знакомилась съ работой отдѣленія. По переписи на 1 
мая въ отд-Ьленіи числилось 6000 вагоновъ. На 1-е іюня въ долгу 
за 2-мъ отдѣленіемъ числилось 2134 мрытыхъ и 235 платформъ. 
Какъ изъ ознакомлеяія съ дѣятесіьностью Челяоинскаго отдѣ-
леяія, такъ и другихъ, дѣѵюпроизводстйо которыхъ было осмо-
трѣно Подкомиссией при дальнѣйшемъ слѣдованія, Подкомиссія 
вынесла убѣжреніе, что штаты отдѣленій на Сибирской ж . д. 
крайне недостаточны. Раіоны отдѣленій приблжителъно въ 400 
версть; штатъ же отдѣленія не прѳвьипаетъ 8 человѣкъ, не 
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считая начальника отдѣленія. Такой незначительный составь 
елужащихъ, очевидно, не въ состояніи справиться со всей ле
жащей на немъ работой, и въ дѣлѣ происходятъ разнаго рода 
замѳдленія и задержки. 

Кромѣ вышеописаннаго, Подкомиссія оомотрѣла на ст. Че-
лябинскъ нѣкогорые жилые дома, помѣщеніе желѣзнодорожнаго 
клуба, кондукторскія дежурныя и составъ вспомогательнаго по-
ѣзда. 

Закончивъ оемотръ Челябинска, Подкомиссія въ особомъ 
служебномъ поѣздѣ, въ сопровожденіи перечисленныхъ выше 
агентовъ дороги, отбыла для дальнѣйшаго слѣдованія по Си
бирской ж. д. По отбытіи изъ Челябинска, Предсѣдатель Подко-
миссіи, путемъ опроса мѣстнаго начальника участка сл. пути 
по особой, составленной на этотъ сліучай, программѣ знакомился 
съ хоаяйствомъ участковъ. Свѣдѣнія, сообщѳнныя о хозяйствѣ 
.участковъ сл. пути, приведены особо «а стр. 47—53 иаетоящаго 
выпуска. 

Слѣдующая остановка была сдѣлана въ тоть же день на 
ст. Мшикино. Станція эта была осмотрѣна, какъ типичная малая 
станція дороги. Работа ея, по докладу начальника станціи, пред
ставляется въ такомъ видѣ: грузовъ въ течеяіе 1910 года от
правлено—5 тыс. пудовъ, прибыло—14 тыс. пуд., пассажировъ 
было до 20 тыс. человѣкъ. Пассажирское эданіе крайне тѣсно 
и неудобно, что, впрочемъ, слѣдуетъ сказать и относительно 
всѣхъ другихъ маленькихъ станцій Сибирской ж. д. Товарная 
етанція находится івъ противоположной сторонѣ отъ поселка, 
что не можеть не затруднять мѣстныхъ отправителей и полу
чателей грузовъ. Водоенабженіе на станщи неудовлетворительное. 
Вода такого плохого качества, что машинисты избѣгаютъ брать 
ее здѣеь для паровозовъ. Семафоры старой системы, опускатемъ 
крыла дающіе сигналь свободиаго пути. Относительно семафо-
ровъ выяснилось, что Миниетерствомъ сдѣлано было раепоряже-
ніе объ иамѣненіи сигнализаціи, при чемъ указанъ быль и срокъ, 
къ которому должны быть закончены работы по переустрой
ству сштлдаація,—январь 1910 года. Впоолгвдетвш, однако, 
скоячаніе этихъ работъ было отсрочено и въ настоящее время 
семафоры не передѣлываются. 

Послѣ общаго осмотра стакцш, Подкоашбсія знакомилась съ 
дѣлопроизводствомъ конторы начальника стшцш. Особое вни-
маніе Подкомиссия обратила на обревизованіе станціи контроле
рами стаінціоішаго счетоводства. При этомъ выяснилось, что 
ревизіи производятся довольно рѣдко. Общая ревизія бьшаетъ не 
болѣе двухъ разъ «ъ теченіе года, а частньш ревшія (ревизуется 
отчетность не за все время, а за предшествующ!© 1%—2 мѣеяца) 
производятся разъ въ 3—4 мѣеяца. Такъ, кштролеръ станщоч 
наго счетоводства посѣтиль ст. Мшцкиио 13 февраля, a затѣмъ 
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быль здѣсь только 8 іюня. Нельзя не отмѣтить, что тажія рѣдкія 
рѳвизіи недостаточны, и что онѣ не могутъ не отражаться и на 
инструіктированіи агентовъ. Изъ другахъ замѣчаній, сдѣланныхъ 
Подкомиссией при оомотрѣ конторы, слѣдуетъ указать, что до
кументы строгой отчетности были не въ полномъ порядкѣ и 
хранятся, повидимому, недостаточно тщательно. Обратила также 
Подкомиесія «ниманіе на * обиліе различныхъ бланковъ, частью 
выпюдшихъ уже изъ употребленія, безъ всякой надобности ле-
жащихъ въ конторѣ и занимающихъ только мѣсто. 

Въ тотъ же день Подкомиссія осмотрѣла ст. Курганъ. Стан-
пія эта является довольно оживленнымъ торговымъ пукктомъ. 
Подвозъ грузовъ сюда довольно большой, при чемъ гру»ы до
ставляются даже за 200 верстъ. Сюда тяшгѣютъ Кокчетовскін 
и нѣкоторьіе другіе уѣзды. Главнѣйшій грузъ—масло. Начинаетъ 
развиваться отправка скота. Въ этомъ году отправлено до 100 
вагояовъ. На станціи имѣется 5 пактаузовъ и 2 маслохранилища. 
Всего крытыхъ помѣщеній 1300 кв. саж. Подкомиссія осмотрѣла 
товарныя устройства, а также имѣющіяся здѣсь ледохранилища, 
откуда берется ледъ для наполненія ватоновъ-ледниковъ. Ледъ 
дѣліается здѣсь искусственно, путемъ наливанія. 

Далѣе Подкомиссіей быль оомотрѣяъ мѣстный пріемный 
покой. Разечитанъ онъ въ настоящее время на 2 койки, но 
чувствуется настоятельная потребность въ его расширении, по
чему проектируется сдѣлать въ Курганѣ пріемный покой на 10 
коекъ. По объясненію медидинскаго персонала, аптека пріемнаго 
покоя исполняетъ въ годъ до 47 тыс. рецѳптовъ. Подкомиссия 
нашла помѣщеніе пріемлаго покоя очень запущенньшъ, загряз-
пеяньшъ и требующимъ немедленнаго ремонта. 

На ст. Курганъ имѣются коренное депо и ремонтвыя ма-
стерокія для текущаго ремонта паровозовъ и вагояовъ. Въ на 
стоящее время проиеводится переустройство этого депо и при-
споообленіе его для ремонта длинныхъ тендеровъ. Всѣхъ паро
возовъ, теслятрсзтхъ и товарныхъ, приписано къ депо 92; изъ 
нихъ 16 лишни хъ—нѣкоторые стоять безъ дѣла по 2 года. 
Мааиинистовъ числится 60; помощниковъ, имѣюшрхъ право 
ѣздить за машинйстовъ,—12. Осмотръ депо и мастерскихъ ни 
какихъ замѣчаній со стороны Подкомиссіи не вызеалъ. Прихо
дится только отмѣтить, что водоснабженіе здѣсь поставлено плохо, 
и что вода для паровозовъ не чистая. 

При посѣщеніи конторы начальника станціи, Подкомиоеія 
интересовалась вопросомъ о времени производства ревизій. Пу
темъ осмотра ш и т ь установлено, что коитролеръ станціоннаго 
счетоводства не быль на станціи съ 26 января, да и въ январь 
проиаводилъ не общую, а лишь частичную ревгоію. 

Осматривая нѣкоторыя другія помѣщешя станціи, а также 
жилые дома, Подкомнесія обратвда /вяйванве на то, что контора 
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3 уч. сл. пути помѣщается въ зданіи бывшаго техническаго 
училища, нынѣ закрытаго. На вопросъ Подкомиссіи о причи-
иахъ закрытія училища было объяснено, что училище закрыто 
вслѣдствіе отсутствія учениковъ. 

Во время далънѣшпаго пути на участкѣ Камчиха-Утякъ 
Подкомиссия обратила вниманіе на то, что поѣздъ идетъ съ 
подталкивающимъ паровозомъ. Представители дороги объяснили 
это обстоятельство тѣмъ, что на данномъ участкѣ имѣются 
0,009-ные уклоны. Однако, по справкѣ съ профилемъ оказалось, 
что уклоны, хотя и слѣдующіе непрерывно на протяженіи около 
6 верстъ, но вое же только 0,006-ные, а потому, казалось бы, 
нѣтъ основаній для слѣдовашя поѣздовъ съ двумя паровозами. 
Тѣімъ не менѣе щіедставители дороги съ такимъ выводомъ не 
соглашались и доказывали, что необходимость нодталкиваю-
щаго паровоза вызывается длительностью подъема и большимъ 
составомъ ноѣзда. Подкомиссия, въ свою очередь, не могла со
гласиться съ такими доводами и сочла нужнымъ отмѣтшъ, что 
на участкѣ Камчиха-Утякъ слѣповаяіе поѣздовъ съ подталки
вающими паровозами не вызывается действительной необходи
мостью. 

Утромъ 19 іюня Подкомиссія прибыла на ст. Омскъ и по 
вѣткѣ, ведущей отъ станцш въ городъ, отправилась для осмотра 
открытой незадолго прѳдъ тѣмъ въ г. Омскѣ первой Западно-
Сибирской выставки. Подкомиссія имѣла въ виду, іглавнымъ 
образомъ, осмотрѣть довольно обширный и богатый экспонатами 
отдѣлъ Сибирской ж. д., но попутно посѣтила и нѣкоторые дру-
гіе отдѣлы, могущіе дать наглядное шредставленіе о мѣстной 
торговлѣ и промышленности. Въ желѣэнодорожшюмъ отдѣлѣ 
Подкомиссія особенно интересовалась выставленными картограм
мами, изображающими работу различныхъ станцій Сибирской 
ж. д., издѣліями мастерсюихъ дороги и проч. 

Осмотрѣвъ выставку, Подкомиссия около 11 час. дня воз
вратилась на ст. Омскъ, гдѣ осматривала мастерская, депо, ма-
теріальные склады, телеграфъ а станщоиныя помѣщѳвія. При 
ст. Омскъ расположены болъшія мастерскія для ремонта па
ровозовъ и вагоновъ, общею площадью въ 5594 кв. саж. Ма-
стерскія эти въ общемъ оборудованы весьма удовлетворительно. 
Краны установлены электрическіе, и подъемка паровозовъ про
изводится быстро. Доставка нѣкоторыхъ матеріаловъ произво 
дится также при помощи электрической тяги, на особыхъ те-
лѣжкахъ. Хуже друпихъ мастерскихъ оборудована кузница, по-
мѣщеніе которой довольно ветхое. Осматривая мастерстая, Под-
швдосія обратила вниманіе на неудобное ихь расположеніе и 
на отдаленность отъ складовъ, откуда доставляются материалы. 
Повидимому, какая-либо плаяомѣряость при расположеніи ма
стерскихъ отсутствовала и тепѳоь. вслѣиетвіе этого» воаиикаеть 
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ва практгакѣ рядъ неудобетвъ. Нѣкоторыя маетерекія, по самому 
своему производству связанныя другъ съ другомъ, разъедине 
ны, и чтобы попасть въ одну изъ нихъ приходится переходить 
черезъ рядъ помѣщеній, мѣпіая въ нихъ работѣ. Кромѣ того, 
мастерскія отдѣлены отъ складовъ, почему доставка матеріаловъ 
крайне затруднена; особенно много затрудненій вызываетъ до
ставка лѣсныхъ матеріаловъ. Число рабочихъ въ мастерскихъ 
въ настоящее время сокращено. Теперь числится только 1300 
человѣкъ рабочихъ, тоща какъ раньше число ихъ доходило до 
1800. Чернорабочихъ занято 250 человѣкъ. По справокѣ, данной 
началъникомъ сл. тяги, средняя продолжительность пребыванія 
паровозовъ въ Омокихъ мастерскихъ — 5У2 мѣсяцевъ (капи
тальный ремонтъ паровоза съ тендеромъ). При обходѣ депо, Под-
комиссія нашла все въ полной исправности и никакихъ замѣ 
чаній по этому поводу не сдѣлала. Депо имѣегъ 47 стойлъ; 
ігршисано къ нему 134 паровоза. Возлѣ здалгій депо и мастер
скихъ, на дворѣ помѣщаются списанные паровозы, предназна
ченные въ продажу. Нѣкоторыми агентами дороги высказыва
лось также ггредположіеніе, что было бы цѣлесообразнѣе исполь
зовать ихъ для потребностей прокатного отдѣленія, какъ ломъ. 

Послѣ этого Подкомиссія произвела подробный оомотръ ма-
теріальныхъ складовъ. Склады эти довольно обширные, съ обо-
ротбмъ въ 11.390.000 руб. Подшмиссія при осмотрѣ обратила 
вниматйе, главнымъ образомъ, на слѣдующія два обстоятельства, 
который и считаетъ нужнымъ отмѣтить: 1) въ складѣ имѣются 
слишкомъ большіе запасы нѣкоторыхъ матеріаловъ. Такъ, напр., 
запасъ стали столь велижъ, что его хватить, по заявлешю пред
ставителей матеріалъной сл., на 5—10 лѣтъ. Очень великъ 
также запасъ паровозныхъ рессоръ. Въ болъшомъ количествѣ 
заготовлены и другія части паровозовъ, при чемъ ійѣкоторыя 
пзъ нихъ уже усгарѣли, и потому совсѣмъ не требуются, нѣ-
ісоторыя же требуются крайне рѣдко; 2) надписи, имѣющіяся 
надъ матеріаломъ каждаго рода, ведутся не въ полномъ порядкѣ. 
Между прочимъ, на ярлыкахъ часто не отмѣчается расходъ 
ярѳдшествующихъ годовъ, почему, безъ особыхъ справокъ, трудно 
судить о степени расходуемости того или иного матеріала. 

Телеграфъ Подкомиссія нашла въ (исправности. Оомотръ 
лассажирскаго зданія и товарныхъ устройствъ также никакихъ 
замѣчашй съ ея стороны не вызвалъ. 

На ст. Татарская Подкомиссия оомотрѣла депо и дежурныя 
помѣщенія паровозныхъ и кондукторскихъ бригадъ. Оомотрѣн-
иыя помѣщенія найдены въ порядкѣ и замѣчаній никакихъ не 
сдѣлаяо. 

При ознакомленія съ планомъ расположеяія путей на ст. 
Татарская была лишь отмѣчена необходимость добавления одного 
перехода между главными путями для возможности подачи па-
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ровоза изъ депо подъ поѣзда четнаго направленія (на Ир-
кутскъ). 

Въ пути на перешнѣ между ст. Татарская и Каияскъ-
Томекій Подкомиссія занялась разсмотрѣніемъ утвержденныхъ 
плановъ нѣкоторыхъ стантцй, которыми мѣежые производители 
работъ руководствуются при укладкѣ путей. Такимъ образомъ, 
разсмотрѣны были планы етанцій Чаны, Каргатъ, Удинская и 
Каинскъ-Тоііскій и разъѣздовъ Озерокарачинскаго, Кирзинскаго, 
Кошкуль и др. Въ отношеніи каждаго изъ разсмотрѣняыхъ пла
новъ сдѣланы были указанія о возможности сдѣлатъ нѣкоторыя 
улучшенія въ расположіеніи путей. Такъ въ отношении ст. Чаны 
было указано на желательность уничтоженія тупика въ восточной 
части етанціи путемъ ооединенія его переводомъ съ главнымъ пу-
темъ. На ст. Каргатъ отмѣчена полезность нѣкоторой отодвижки 
пути, предназначеннаго для погрузки, отъ главныхъ путей. На 
ст. Удинская указана возможность совершенно выкинуть одинъ 
(параллельный) переходъ. Въ отношеніи ст. Каияскъ - Том-

скій высказано было лишь общее замѣчаніе объ излишнемъ, 
повидимому, количеетвѣ запроектированныхъ для этой станціи 
стрѣлокъ. Что касается блокъ-постовъ, то для иихъ вьгработанъ 
типовой планъ, въ отношеніи котораго сдѣлано было одно общее 
замѣчаніе, а именно, что запроектированный по серединѣ разъ-
ѣзда переходъ съ одного пути на другой, казалось бы, раціо-
налънѣе помѣстить вблизи одной изъ двухъ входныхъ стрѣлокъ. 
На разъѣздѣ Озерокарачияскомъ представляется излшшпгаъ 
одинъ переходъ, помѣченный на планѣ №№ 1—3. 

Къ востоку отъ Омска на протяженіи между Омскомъ и 
Ачинскомъ постройка 2-го пути ведется раепоряжеиіемъ упра-
вленія Сибирской ж. д., при чемъ полотно подъ второй путь при
сыпается непосредственно къ существующему безъ какихъ бы 
то ни было измѣненій плана и профиля пути. Земляное полотно 
на большомъ протяженіи вполнѣ закончено, и отъ Омска начата 
укладка второго пути. 

Ознакомившись изъ разъяоненій агштовъ Сибирской ж. д. 
съ положеніемъ дѣла и условиями производства работъ по по-
стройкѣ 2-го пути, Подаомиесія обратила вниманіе строителей 
на слѣдующее соображете: на участкѣ между Омскимъ и 
К'ривощековымъ (578 вер.) имѣетея единственный балластный 
карьеръ, которымъ придется пользоваться для балластировки 
этого участка, укладка же второго пути начата отъ Омска, 
между тѣмъ какъ, начавъ укладку отъ Кривощекова, повидимо-
му, съ больпшагь успѣхоагь можно было бы вести работы одно
временно и по балластировкѣ пути. Подкомиссией отмѣчша была 
также возможность въ нѣкоторыхъ мѣстахъ, ловидимому, безъ 
сколько-нибудь серьезныхъ затрать одѣлать при устройствѣ 2-го 
пути нЬкоторыя исправленія профиля и плана линіи. Въ отвѣтъ 
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на это завѣдьіваюіщй постройкой 2-го пути на участкѣ Омокъ— 
Ачинскъ инжешеръ С. Г. Чернявский заявилъ, что отъ Мини
стерства Путей Оообщенія имѣется совершенно оігредѣленное 
предписате при устройствѣ 2-го пути строго держаться одной 
стороны, не трогая оси существующаго пути, и планъ и про
филь линіи оставить безъ иэмѣненій, за иоключеніемъ лишь 
17 особо указанныхъ пунктовъ, гдѣ назначено нѣкоторое омяг-
ченіе тагибовъ линіи «ъ планѣ при переходахъ изъ одной кривой 
въ другую (обратнаго направленія). 

Слѣдующую остановку Подкосииссія имѣла на ст. Каинскъ. 
Работа этой станціи, по данньшъ 1910 г., представляется въ 
такомъ видѣ: 

нагружено 969 тыс. пуд., 
выгружено 1825 . , 

пассажирскихъ билетовъ продано . . . 24150 шт. 

При осмотрѣ ватоновъ на станціи было 50. По словамъ 
вачальнйка станціи, главное движете—на заладь; рѣже грузы 
каправляются на востокъ. Желѣзная дорога не подходить къ 
самому городу Каииску, и поэтому города, въ настоящее время 
сооружаетъ вѣтку отъ стажри до города, длиною въ 12 вѳрстъ. 
Вѣтка сооружается на средства города съ пособіемъ отъ казны 
въ 20 тыс. руб. Существуетъ лредположеніе, что новая вѣтка не 
только иринесетъ пользу городу, облегчивъ сообщеніе, но и 
дастъ дорогѣ новые грузы. Подкомиссія старалась, между про-
чимъ, выяснить это предположеніе путемъ опроса етанціошшхъ 
агѳнтовъ, какъ лицъ, близко знакомыхъ съ мѣстлъши условіями. 
По заявленію начальника станцін, на новые грузы разсчиты-
вать «рядъ ли возможно, да и вообще вѣтка дастъ дорогѣ очень 
шало. 

При посѣщеніи конторы начальника станціи, были обреви
зованы нѣкоторые докуненты> и книга; въ томъ числѣ Подкомис
сия ознакомилась съ книгой предупрежденій, при чемъ выяснила, 
что предупрежденія отмѣчаются своевременно, и книга ведется въ 
должномъ порядкѣ. 

Оемотръ ст. Каинскъ закончился посѣщеайемъ находящагося 
здѣсь коренного депо и мастерскихъ. Подкомиссія обратила при 
этомъ вниманіе на то, что остатки матеріаловъ, невидимому, недо
статочно утилизируются. Такъ, напр., стружки остаются не
использованными, тогда какъ оаѣ, несомнѣняо, представяяютъ 
извѣстную цѣнность. 

Что касается укладки второго пути, то таковая на участкѣ 
Каинскъ еще не начиналась, хотя всѣ планы уже разработаны в 
присланы. Подкомиссія, данашмившиеь съ расположешемъ пу-
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тей, отмѣтила необходимость устройства переѣзда черезъ стан-
цію. 

20 іюня Подкомиссией были осмотрѣны станпДи Ново-Нико-
лаевскъ и Тайга. 

Ст. Ново - Николаевокъ, расположенная вблизи р . Оби, 
является чуть ли не самой оживленной станціей Сибирской ж. д. 
Здѣсь главный пунктъ передачи грузовъ съ воды и одно изъ 
самыхъ торговыхъ мѣстъ Сибири. Сюда стекаются грузы изъ 
богатаго Алтайокаго края. Работа стаяціи очень оживленная. 

По данеымъ отчета 1910 года, на ст. Ново-Николаевекъ : 

нагружено 9293 тыс. пуд., 
перегружено 1718 тыс. „ 
выгружено 9301 тыс. , 

Такимъ образомъ, общій оборотъ грузовъ—20.323 тыс. пу-
довъ. Пассажирокихъ билетовъ ©ъ 1909 году было продано 
143.506. 

Интересуясь, главнымъ образомъ, товарными устройствами 
этой стагщіи, Подкомиссия по особой вѣткѣ спустилась къ 
пристани, вблизи которой помѣщаются товарные оклады и пак
гаузы. Подкомиссией были подробно осмотрѣны всѣ склады, при 
нежь попутно опрашивались агенты относительно отправляемыхъ 
и привозимыхъ грузовъ, а также осматривались нѣкоторыя изъ 
хранящихся на складахъ отлравокъ. При осмотрѣ выяснилось, 
что грузы въ складахъ не залеживаются. Обычно ихъ берутъ къ 
истеченію срока храненія. Ежедневно станція выдаетъ отъ 150 
до 200 отлравокъ. Склады наполнены грузами. Грузы—самые 
разнообразные; преобладающимъ видомъ прибывающихъ гру
зовъ являются сельокохозяйственныя машины и орудія. ОрудДй 
въ складахъ при осмотрѣ оказалось очень много. Какъ разъ пе-
редъ пріѣздомъ Подкомиссии прибыло 22 •вагона сельскохозяй-
ственныхъ орудій. Большинство орудДй направляются на Алтай, 
получающій болѣе половины всѣхъ ввоэимыхъ въ Сибирь сель-
скохозяйственныхъ орудій. Изъ Ново-Николаееока идетъ, (глав
нымъ образомъ, масло и хлѣбъ. 

При оомотрѣ пакгаузовъ на пристани Подкомиссія обратила 
вниманіе на то, что полоіженіе путей въ отяошшіи пакгаузовъ, 
повидимому, нѳ ІВПОЛНѢ соотвѣтствуетъ требовашямъ габарита, 
что, конечно, должно иеблагопріятно отзываться на выгрузкѣ и 
погрузкѣ грузовъ. Доставка грузовъ съ пристани въ жслѣзно-
дорожные склады и обратно производилась раньше людской си
лой, но съ шсая текущаго года дорога пользуется особымъ меха-
ническшгь подъемникомъ „самотаской". Работа самотаски за вре
мя ея существованія съ 29 мая с. г. выразилась въ нижеелѣ-
дующихъ цифрахъ: 
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30 4.270 2 20 42 грузка в вы

2 2.725 1 30 45 
грузка. 

3 4.294 .- 2. 15 45 

4 4.464 • 3 05 27 

5 2.264 1 20 45 

5 1.454 1 15 28 

8 
*) 

7.277 5 55 45 

8 4.368 2 30 45 

9 4.221 2 30 46 

11 7.000 5 25 45 

12 1.103 0 20 20 

12 8.210 4 15 43 

14 2.600 2 35 20 

14 1.500 1 00 45 

15 
.*) 

4.300 2 00 46 

15 130 0 10 50 

16 
*) 

5.620 2 50 45 

16 1.168 0 25 60 

17 300 0 15 30 

18 3.600 2 15 45 

- 1.352 0 25 60 

— 4.236 2 35 60 

— 750 0 15 60 

Итого въ течете 15 ди. 81.366 49 55 1037 



23 

Подкомиссия подробно оемотрѣла эту „самотаску". Приво
дится она въ движеніе нефтянымъ двигателемъ въ 16 силъ. 
І'рузы развозятся по территории етанціи въ вагонеткахъ, кото-
рыхъ имѣется 51. Устройство механическаго подъемника обо
шлось въ 37 тыс. руб. Ежемесячный расходъ на администрацию 
самотаски—200 руб. На каждые 1000 пудовъ поднятаго груза 
расходуется нефти на 30 коп. и керосину на 10 коп. Наблюдая 
работу „самотаски", Подкомиссія нашла, что ходить она крайне-
медленно. Кромѣ того, Подкомиссія выяснила, что устройство 
„самотаски" не уменьшило раеходовъ по выгрузжѣ, такъ какъ 
все равно дорогѣ приходится держать такое же, какъ и прежде, 
количество рабочихъ для нагрузки и разгрузки вагонетокъ. По 
мнгвнію Подкомиссіи, едва ли было основаше прибѣгать къ ме
ханической доставкѣ грузовъ, при незначительности подъема оть 
пристани къ складамъ; возможно было обойтись и простой пере
ноской грузовъ, что обошлось бы, во вёякомъ случаѣ, не дороже. 
Но, если уже „самотаска" устроена, то, по мнѣиію Подкомиосіи, 
необходимо принять мѣры къ усовершенствованно и уокоренію ея 
работы. 

Кромѣ товарныхъ устройствъ, на ст. Ново-Николаевскъ Под
комиссией были осмотрѣны пассажирское зданіе, депо, маетер-
скія и дежурный комнаты паровозныхъ бригадъ. Дежурный со
держатся въ болыпомъ порядкѣ и чистотѣ, прилично обору
дованы и имѣютъ даже небольшую библиотеку. 

Часть далъиѣйшаго пути оть ст. Ново-Николаевскъ управля-
ющій дѣлами Комиссіи, по поручение Подкомиссіи, сдѣлалъ на 
пароэозѣ, для ознакомленія съ работой машинистовъ и оборудо-
ваніемъ паровозовъ. При этомъ было отмѣчеио: 1) что паровозы 
не снабжены аппаратами для измѣренія скорости хода и 2) что 
не вполнѣ раціонально поставлено дѣло предувѣдомленія ма
шинистовъ о имѣющихся на пути предупрежденіяхъ. Машини
сту, вмѣстѣ съ жезломъ, передается стаяціей бланкъ предупре-
жденій, не только когда таковыя имѣются, но и когда ихъ нѣгь. 
Правда, въ этомъ случаѣ бланкъ чистый, но тѣмъ не менѣе 
самая передача его можетъ ввести машиниста въ заблуждѳніе. 
Кромѣ того, и станціи совершенно напрасно затрудняются вру-
ченіемъ бланковъ, когда въ этомъ нѣтъ никакой надобности. 

Въ связи съ изложеонъшъ замѣчаніемъ, начальяикъ сл. 
движенія заявилъ, что бланки во всѣхъ случаяхъ выдаются съ 
тою пѣлью, чтобы машинистъ не могь отказаться шослѣдствія 
неполученіемъ иредуцрежденія. При нынѣпшешъ порядкѣ этого 
елучшъсл не можетъ, такъ какъ бланкъ всегда передается ма-
шдайсту. Что касается возможности вручать предупреждете во 
время остановокъ, то это не вполнѣ цѣлеоообразно, таись какъ 
предупреждеше при такюмъ порядкѣ пришлось бы выдавать 
слишакомъ раж», иноеда за нѣеколько часовъ до прохода оласнаго 
мѣста, я вншшніе машиниста могло бы оелабѣть. 
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На 1386 веретѣ Подкомиссия сдѣлала остановку, съ цѣлью 
ознакомлѳнія съ состояніемъ существующаго пути и съ работами 
по сооружшію второго пути. При оомотрѣ оказалось, что присы
паемая подъ второй путь высокая насыпь мѣстами значительно 
осѣдаетъ, что, очевидно, должно быть объяснено неправильным ь 
прошводствомъ работъ,—если бы подсыпка насыпи производи
лась слоями, то, повидимому, осадки ея можно бы избѣжать. 

Состояніе существующаго пути представляется также не 
вполнѣ исправнымъ. Зазоры между рельсами въ стыкахъ зача
стую отсутствуютъ, почему рельсы мѣстами выперло въ сторону. 
Самые рельсы, несмотря на недавнюю укладку ихъ (1910 г . ) , на
ходятся въ соотояніи неудовлетворителъномъ,—въ стыкахъ аамѣ-
чается весьма значительное смятіе, при чемъ уширеніе головки 
рельса отъ смятія, какъ показали сдѣлаяныя иэмѣревія, дости-
гаетъ иногда 12 миллиметровъ * ) . 

Представители сл. пути заявили, что рельсы эти новые, 
Еормальнаго типа, вѣсомъ 24 фунта въ пог. футѣ, поставленные 
Богоеловскимъ заводомъ; уложены въ путь въ прошломъ 1910 
году. Рельсы, поставленные этимъ заводомъ, настолько неудо
влетворительны, что управленіе Сибирской ж. д. возбуждало пе-
редъ Управленіемъ желѣзныхъ дорогъ ходатайство о томъ, чтобы 
новые заказы на рельсы для Сибирской ж. д. не давались Бого
словскому заводу. Между прочимъ, ПОДКОІМИССІИ было доложено, 
что старые легкіе 18 фунтовые рельсы, которые въ настоящее 
время лежать еще въ пути между Челябинскомъ и Курганомъ 
на ©семь протяженіи безъ перерыва, находятся въ лучпгемъ со
стояния, нежели вновь укладываемые рельсы нормальнаго ти
па (24 фунт, въ пог. футѣ) поставки Богословскаго завода. 
Замѣчено, что стычки легкихъ рельсъ почти не портятся, между 
тѣмъ какъ рельсы нормальнаго типа весьма сильно сминаются 
въ стычжахъ. 

На разъѣздѣ Чахлово (1448 вер.) начальникъ сл. движенія 
обратилъ вниманіе Подшмиссіи на, такъ называемые, стрѣлочные 
жезлы и доложилъ, что всѣ станціи и разъѣзды Сибирской 
лиши снабжены такими жезлами. Жезлы эти лредставляютъ 
собою металличеекіе ярлычки, подвѣпшняые на особой доскѣ. 
Каждому изъ нихъ присвоенъ номеръ опредѣленнаго станціон-
наго пути. Ярлыки эти дежурный по станціи выдаетъ стрѣлоч-
никамъ съ цѣлью указаяія, на какой путь надлежитъ принимать 
поѣздъ. У дежурнаго по стандіи по снятіи жезла съ доски, 
на которой они укрѣплены, на мѣстѣ жезла остается красный 
кругъ, показываюшДй, что путь, обозначенный номеромъ сня-
таго жезла, занять. Такая система немедленной отмѣтки зани-

*) Иллюстращен износа рельсъ ігогуть служить представленные сл. 
пути профили рельсъ, лежащихь въ пути, святые съ натуры (прил. № 80). 
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маемаго пути, дающая дежурному по станціи во всякій моменть 
наглядную картину эанятія путей на станціи или разъѣздѣ, 
заслуживаетъ, по мнѣнію Подкомиосіи, полнаго одобренія. 

Въ пути на перегонѣ между стаящями Болотная и Тайга 
Подкомиссия разсмотрѣла планы расположенія путей на стан-
ціяхъ: Тутальская, Ояшъ и Сокуръ. Замѣчанія Подкомиссіи 
въ отношеніи этихъ станцій сводятся къ слѣдующему: на ст. 
Тутальская представляется возможнымъ, безъ всякаго ущерба 
для работы будущей станціи, сократить длину путей съ такимъ 
расчетомъ, чтобы етаиція занимала площадь длиною не свыше 
375 саж. Такимъ укороченіемъ станціонныхъ путей будетъ до
стигнуто въ то же время значительное сокращеше земляныхъ 
работъ съ восточной стороны станціи. 

На ст. Ояшъ представляется желательнымъ погрузочный 
тупикъ соединить стрѣлкою съ главнымъ путемъ. Такое соеди-
неніе дастъ возможность (включать груженые вагоны въ голову 
поѣзда, идущаго изъ Челябинска, что всегда необходимо для 
станцій, не имѣющихъ маневроваго паровоза. 

На ст. Сокуръ, казалось бы, возможно вовсе не укладывать 
двухъ переходовъ по концамъ станціи, въ которыхъ, повидимому, 
не будетъ никакой надобности. 

На ст. Тайга Подкомиосія оомотрѣла пассажирское зданіе 
и депо, обошла яѣкоторые жилые дома и знакомилась съ дѣло-
произшдетвомъ конторы начальника станціи. Работа станціи 
по отчету 1910 года, слѣдующая: 

погружено . . . . . 169 тыс. пуд., 
выгружено . . . . 404 тыс. » 

пассажирскихъ билетовъ въ 1909 г. было продано . 97556 шт. 

Несмотря на довольно значительное пассажирское движете, 
станція обставлена слабо. Помѣщенія тѣсны и врядъ ли даютъ 
воаможность всѣмъ пассажирамъ расположиться въ нихъ въ 
ожиданіи поѣздовъ. По справкѣ въ кассѣ станпіи, оказалось, 
что средняя дневная выручка достигаетъ 350 рублей. Пасса
жирское движеніе преимущественно ГѴ класса. Билетовъ выс-
шихъ классовъ продаютъ мало, но зато билетовъ I V класса про
дается ежедневно на 150 р . и больше. Депо на ст. Тайга—обо
ротное. Къ нему приписав» 124 паровоза. Жилыхъ помѣщенш 
на станціи 1600 вв. саж. 

Въ конторѣ начальника сташціи Подкомиссия, въ числѣ дру-
гихъ КНИРЪ и документовъ, ознакомилась съ книгой записи пре-
дупреждешй. Оказалось, что нѣкоторыя предупрежденія дѣй-
ствуютъ довольно продолжителшое время. Предупрежденіе о 
смѣяѣ пшалъ дѣйствуетъ въ течеше 10 дней. Одно пре-
дупрежденіе, вызванное постройкой моста, дѣйствуетъ съ 9 
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февраля. Самая книга ведется правильно, и съ этой стороны 
Подкомиссія нивакихъ замѣчавій не имѣетъ. Что касается 
ревшіи станціи контролеромь стаяціоннаго счетоводства, то 
и здѣсь, какъ и на другихъ станціяхъ, выяснено, что 
контролеръ прошводитъ ревизіи 'недостаточно часто. По оправкѣ 
въ книгѣ оказалось, что послѣдняя отмѣтка о агрошведенной 
ревизіи датирована 18 декабря прошдаго года. 

Въ связи съ осмотромъ и дѣлавшимися Подкомиссіей 
замѣчаніями начальниками службъ даны были разъяененія 
'по разнаго рода вопросамъ и сдѣланы нѣкоторыя заявленія. 
Помошникъ начальника сл. пути К. А. Оппенгеймъ, по по
воду замѣчаній Подкомиссіи о чрезмѣрной продолжительности 
дѣйствія нѣкоторыхъ предупреждены!, сообщилъ «гвдующія овѣ-
дѣнія о порядкѣ подачи лредупрежденій машинистамъ. Службою 
пути даются предупрежденія въ случаѣ производства слѣдую-
щнхъ путѳвыхъ работь; 1) смѣны рельсъ, 2) сплошной—на 
протяженіи не менѣе 50 саж. и на высоту 0,03 саж.—подъемки 
пути и 3) разгонки стьіковъ. Въ случаѣ производства какихъ бы 
то ни было другихъ работь предупрежденій, вообще говоря, не 
дается; они даются въ такихъ случаяхъ лишь машинжстамъ 
экстре вныхъ поѣздовъ. Всякую другую работу, кромѣ трехъ пе-
речисленныхъ выше, дорожный мастеръ обязанъ закончить ко 
времени прохода поѣада. Что касается вышеуказанныхъ трехъ 
работь, то щ эти работы дорожному мастеру предписывается, по 
возможности, заканчивать ко времени прохода поѣэда, и если 
это ему удается, то онъ онимаетъ сигналы тихаго хода, и поѣздъ 
ііроходитъ, не замедляя нормальной скорости. Такимъ обра-
зомъ, сл. пути жертвуетъ стоимостью работь въ пользу поддер-
жанія правильности двяженія поѣэдовъ. Идея же предупрежденія 
сводится къ тому, чтобы мапшвмстъ, на всякій случай, быль 
предувѣдомленъ о необходимости особенно внимательно слѣдить 
за сигналами на указанныхъ въ предупрежденіи верстахъ. 

Что касается самаго способа передачи предупреждешй, то, 
какъ Подкомиссия имѣла случай въ этомъ убѣдиться лично, они 
передаются машинисту вмѣстѣ съ жезломъ. При чеодъ пере
дается либо предупреждение (если оно есть), либо пустой 
„ярлыкъ" (если предупрежденія нѣть) . Не получивъ ни того, 
ни другого, машинистъ не имѣетъ права продолжать путь. И 
ярлыкъ, и предупреждеяіе имѣють весьма яеныя примѣты (крас-
ныя полосы, одна или двѣ) , наглядно показывающія, какому на-
правленію, четному или нечетному, они должны быть выдаваемы. 
Кромѣ того, ярлыкъ по внѣшнему виду (размѣрами) рѣзко от
личается отъ предупрежденія, а потому К. А. Оппенгеймъ скло-. 
ненъ думать, что, воопреки мв?вшю Подшмиссіи, принятая я а 
Сибирской ж. д. система передачи мапшнистамъ предупрежде-
ній и ярлыковъ едва ли можетъ кого-либо изъ агеятовъ затруд
нить и ввести въ заблужденіе. 
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Завѣдьівающій постройкою 2-го пути Сибирской ж. д. на 
участкѣ Омскъ—Ачинекъ С. Г. Чернявскій обратишь вниманіѳ 
Подкомиссіи на допущенную при переустройствѣ Сибирской ж. д. 
несообразность. Дѣло въ томъ, что ислраишвавшійся въ связи 
съ переустройствомъ дороги кредитъ на усиленіе ІО^аженныхъ 
мостовъ изъ утвержденной расценочной вѣдомости совершенно 
псключенъ, и столь важная и необходимая работа не произво
дится. 

Началъникъ сл. тяги С. М. Богашевъ обратился съ хода-
тайствомъ о содѣйствіи къ окорѣйшему разрѣшенію нѣкоторыхъ 
вопросовъ техническаго характера, могушикъ, въ случаѣ благо-
пріятнаго ихъ разрѣпіѳнія, благотворно отозваться на хозяйстве 
сл. тяги. С. М. Богашевъ полагаетъ, что, безъ всякаго ущерба 
для дѣла, періодическій оомотръ ваіюнювъ-ледтшновъ могъ бы быть 
прошводимъ не ежегодно, какъ это требуется существующими 
правилами, а въ 3 года разъ. Попутно С. М. Богашевъ отмѣтилъ 
затрудненія, .испытываемый Сибирской ж. д. отъ того, что Са-
маро-Златоустовская ж. д., повидамому, безъ достаточныхъ къ 
тому оонованій, отказывается возить, такъ называемые ^масляные" 
яоѣзда безъ тормозовъ Вестишгауза въ то время, какъ ©сѣ про-
чія дорога, а въ томъ числѣ и Сибирская, воз ять эти поѣзда 
безъ тормозовъ Вестингауза. Далѣе С. М. Богашевъ заявилъ,что 
съ прислособленіемъ товарныхъ вагоновъ къ 1000-пудововй на
грузки, подъ нихъ ставятся новыя оси усиленнаго сѣченія, а 
потому, для возможности насадки на эти оси старыхъ колесъ, не
обходимо нѣоколько раеточивать ступицу, что, по мнѣнію С. М. 
Богашева, вполнѣ допустимо, (по крайней мѣрѣ, въ отношеніи 
желѣзныхъ ступицъ), но существующими правилами не разре
шается. Въ случаѣ рѣшенія этого вопроса въ смыелѣ допущенія 
растачиванія ступицъ, представляется воэможнымъ пустить въ 
дѣло громадное количество старыхъ вагонныхъ колесъ, которыя, 
въ противномъ случаѣ, придется забросить. Не менѣе важныя по-
слѣдствія для хозяйства сл. тяги ммѣло бы раэрѣшеніе употреб
лять на рессоры товарныхъ вагоновъ гладкую, а не желобчатую 
сталь, какъ это требуется существующими правилами. Въ такомъ 
случаѣ достаточно было бы старыя рессоры усиливать однгогъ 
лишнимъ листомъ; прочность такой рессоры не уступить ни въ 
чемъ рессорѣ изъ желобчатой стали, а въ то же время громадное 
количество стараго типа рессоръ, еще вполиѣ пригодныхъ для 
службы, могло бы быть съ пользою применено. 

Наконецъ, С. М. Богашевъ сообщилъ, что съ увеличеніемъ 
нагрузки вагоновъ до 900 пудовъ началась „повальная" отцѣпка 
вагоновъ по случаю горѣяія буксъ. Причиною такого явленія, 
очевидно, чугунные подшшшяш; ихъ слѣдовало бы, по крайней 
мѣрѣ, соединить съ бронзовыми вкладышами да» совершенно 
отказаться отъ чугунныхъ подшшшшсовъ к дѣлать ихъ брон
зовыми. 
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Въ отношеніи расточки жэлѣэныхъ стушщъ вагонныхъ колесъ 
для насадки ихъ на новыя оси усиленнаго типа и примѣнѳнія для 
вагонныхъ рессоръ гладкой, не желобчатой стали Подкомиссія 
вполнѣ присоединилась къ ашѣнію начальника сл. тяги. Что же 
касается причинъ горѣнія буксъ, то Н. П. Петровъ высказалъ 
предположете, не является ли это естественнымъ слѣдствіемъ 
чрезмѣрнаго увеличенія поверхности тренія въ подшипникахъ 
отъ увеличенія діаметра вагонныхъ осей, такъ какъ треніе прямо 
пропорціонально поверхности тренія. 

21 іюня Подкомиссія прибыла на ст. Краоноярскъ. ЗДЕСЬ, 

прежде всего, были осмотрѣны матеріальные склады. Помѣщенія 
складовъ частью каменныя, частью—деревянныя. Но вообще по-
мѣщеній недостаточно, по сравяенію съ тѣмъ количествомъ ма-
теріаловъ, какое сосредоточено въ Красноярскихъ складахъ. 
Вслѣдствіе этого, (многіе предметы, и при томъ довольно цѣнные, 
какъ замѣтила Подкомиссия, хранятся подъ обыкновенными на
весами. Нѣкоторые же матеріалы, напр., стекло, сложены прямо 
на дворѣ, подъ открытымъ неббмъ. Что касается камениыхъ по-
мѣщеній, то въ нихъ сосредоточены наиболее цѣнные матеріалы. 
Большинство же матеріаловъ хранится въ деревянныхъ сараяхъ, 
далеко не безопасныхъ въ пожарномъ отношеніи, Подкомиссія 
сочла нужнымъ особенно отмѣтитъ недостатокъ въ складочныхъ 
помѣщеніяхъ и не шиолнѣ удовлетворите jmHoe состояніе суще-
ствующихъ помѣщеній. При осмотрѣ складовъ, Подкомиссію, 
кромѣ агентовъ ж. д., сопровождалъ и представитель Государ-
ственнаго Контроля, при чемъ были обойдены всѣ помѣщенія 
склада, и произведена на выдержку проверка нѣкоторыхъ хра
нящихся матеріаловъ. Въ общемъ, постановка дѣла въ окладѣ 
оеобыхъ замѣчаній со стороны Подкомиссии не вызвала. Заме
чания были сделаны лишь въ связи съ нижеследуюшрми обстоя
тельствами: 1 ) некоторые матеріалы имеются въ слишкомъ боль-
пюмъ количестве, во много разъ превосходящемъ ежегодный рас-
ходъ ихъ, почему эти матеріалы подолгу лежать на складѣ. 
Такъ, напр., Подкомиссия обратила вним&ніе на громадный за
лась лубрикаторовгь, ежегодный расходъ которыхъ не превышаетъ 
50 штукъ въ зиму. Бросается также въ глаза значительный за-
пасъ резиновыхъ рукавовъ—1057 и т. д. На складе имѣются и 
такіе матеріалы, которые, повидимому, могутъ требоваться лишь 
въ исключительныхъ случаяхъ, когда и могли бы быть пріобрѣ-
тены. Такъ, хранятся, .напр., три камина. Очевидно, камины эти 
остались отъ постройки и съ твхъ поръ не ликвидированы, а въ 
теченіе многихъ л е т ъ хранятся въ сарае , безъ всякой надоб
ности. При осмотре склада, между прочимъ, выяснено, что неко
торые матеріалы такъ подолгу хранятся въ складахъ, что уепѣ-
ваютъ испортиться, почему отправляются ивъ склада въ ремонтъ, 
а оттуда обратно поступаютъ на храненіе. Подкомисеія, съ своей 
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стороны, полагала бы излишнимъ хранить слипшжъ большіе и 
несоотвѣтствующіе потребностямъ запасы и высказалась за не
обходимость ликвидации нѣкоторыхъ, не требуемыхъ службами, 
матеріаловъ. 2) На нѣкоторыхъ матеріалахъ не имѣется ярлы-
ковъ, почему иѣтъ возможности, безъ особыхъ справокъ по кни-
гамъ, судить о размѣрахъ эапасовъ и степени ихъ потребляе
мости. 

По осмотрѣ матеріальныхъ складовъ, Подкомиссія перешла 
въ мастерокія. При ст. Красноярскъ имѣются большія ма-
стерскія для ремонта паровозовъ и вагоновъ. Общая площадь ма-
стерокихъ—6972 ікв. саж. Работа мастерокихъ за послѣдніе 
три года рисуется въ слѣдующемъ видѣ (кромѣ изготовленія 
различныхъ издѣлій) : 

Выпущено парово Выпущено вагоновъ изъ ремонта. 

г о д ы . 
зовъ изъ ремонта. Классныхь. Товарный.. 

г о д ы . 
Боль
шого. 

Сред-
вяго. 

Мала-
го. 

Боль
шого. 

Сред-
няго. 

Періо-
диче-

скаго. 

Боль
шого. 

Періо-
диче-

скаго. 

67 33 30 77 52 125 41 839 

1809 102 4 2 78 • 54 87 210 254 

1810 90 — 10 73 101 189 — 57 

Въ 1911 году предполагалось выпустить 90 паровозовъ,, изъ 
которыхъ НЕСКОЛЬКО душіексовъ. 

Подкомиссія осмотрѣла центральную силовую электрическую 
станпію, паровозныя мастерская, вагонныя мастерскія, въ томъ 
числѣ смотрѣда столярную и обойную, и знакомилась съ учени
ческими работами. Въ общѳмъ, по мнѣнію Подкомиссіи, веѣ ма 
стерскія оборудованы довольно богато, но распланированы не 
вполнѣ правильно; яѣкоторыя помѣщенія къ тому же тѣоны. По-
видимому, зданія мастерскихъ строились постепенно, при чемъ не 
существовало опредѣленнаго плана развитія мастерскихъ, почему 
въ настоящее время мнбгія помѣщенія расположены случайно 
и не связаны съ другими. Что касается расширенія зданій, то 
его требують многія помѣщешя; тъ частности необходимо расши
рить помѣщеніе колеснаго цеха и перестроить помѣщеніе кон
торы, гдѣ теперь наблюдается тѣснота. Обращаетъ вниманіе от-
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сутствіе особой тендерной, на что очень жалуются представителя 
сл. тяга. Подъемку и другая работы по ремонту тендеровъ при
ходится производить на дворѣ, внѣ крытыхъ помѣщеній. Зимой 
это крайне затрудяяетъ и аамедляетъ работу; къ тому же мелкія 
части нерѣдко теряются на путяхъ. Современное оборудованіе 
мастерскихъ, хотя, какъ уже и отмѣчено, довольно богато, но 
тѣмъ не менѣе нѣкоторыя усовершенствованія были бы жела
тельны и въ этомъ отношеніи. Такъ, Подкомиссія не можеть не 
отмѣтить желательности устройства нѣкоторыхъ перегрузочныхъ 
и податочныхъ механизмовъ въ паровозо-сборной и котельной, от-
сутствіе окоторыхъ вредно отражается на ходѣ работъ. Кромѣ 
того, Подаомиссія всецѣло присоединилась къ доложенному ей 
начальникомъ сл. тяги мнѣнію, что было бы въ высокой степени 
желательно введете въ мастерскихъ пневматической клепки и 
пріобрѣтеніе станковъ для нарѣзки. 

При обходѣ мастерскихъ Подкомиссія обратила, между про-
чимъ, вниманіе на цѣлесообразное исіюльзованіе старыхъ частей. 
Налримѣръ, мастерскія вырабатываютъ колосники изъ старыхъ 
бандажей, что даетъ значительную экономію. Такой кюлосвикъ 
обходится въ среднемъ въ 1 руб. 75 коп., тогда какъ новый ко-
лооникъ стоить до 3 рублей. Это тѣмъ болѣе цѣлесообразно, что, 
по мѣстнымъ условіямъ, врядъ ли было бы возможно сколько-ни
будь выгодно продать старые, ненужные матеріалы, такъ какъ 
въ Красноярскѣ почти нѣтъ подходящихъ для этого покупателей. 
Къ сожалѣнію, повидимому, это обстоятельство не вполнѣ учиты
вается дорогой, и части, которыя не могутъ быть обращены въ 
работу, ликвидируются въ Красноярскѣ. Тутъ производится раз
борка исключеяяыхъ паровозовъ, которыхъ, при оомотрѣ мастер
скихъ Подкомисеіей, оказалось довольно значительное количество. 
Подкомиссія признаетъ такое положеніе нелравильнымъ и нецѣ-
лесообразнымъ. Она .находить, что нѣтъ ровно никакихъ основа
ний производить разборку исжлюченныхъ паровозовъ на восточ-
номъ участкѣ дороги, вдали отъ оживлвнныхъ промышленныхъ 
пунктовъ. При ныяѣшнихъ условіяхъ ликвидируемыя части па
ровозовъ, въ виду невначительнаго числа покупателей и слабой кон
куренции, распродаются за безцѣнокъ. Между тѣмъ, можно 
думать, что тѣ же самыя части пошли бы значительно дороже, 
если бы распродажа ихъ производилась въ болѣе оживленномъ 
западномъ раіонѣ, ближе къ Европейской Россіи, напр., въ Че
лябинска. Подкомиесія высказала изложенныя выше соображенія, 
при оомотрѣ исключенныхъ паровозовъ, и со стороны представи
телей дороги никакихъ возраженій по этому поводу не ветрѣ-
тила. 

При посѣщеніи помѣщенія колеснаго деха Подкомиссія за-
интересовалась и подробно осматривала изобрѣтешшй мастеромъ 
цеха г. Груздевымъ пряборъ для шлифовки. Приборъ этотъ от-
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личается крайней простотой и весьма удобенъ въ работѣ. При 
этомъ Подкомиесіи было доложено, что управленіе Сибирской 
ж. д. сообщало о примѣняемомъ въ мастерскихъ изобрѣтеніи Груз
дева еще въ 1908 году, прося о поощреніи изобрѣтателя, но что 
отвѣта на это сообщеніе до настоящаго времени не послѣдовало. 

Обойдя затѣмъ дежурныя паровозныхъ бригадъ, гдѣ вое было 
найдено въ полномъ порядкѣ, Подкомиссія направилась въ то
варные склады. Грузооборотъ ст. Красноярскъ, по даннымъ от
чета 1910 года, слѣдующій: нагружено—3821 тыс. пуд., выгру
жено—13972 тыс. пуд. Товарные оклады имѣются въ доетаточ-
номъ количествѣ и при томъ довольно обширны. По словамъ стан-
ціонныхъ агентовъ, весною пакгаузы бываютъ переполнены, такъ 
какъ именно въ это время бываетъ главный наплывъ грузовъ. Во 
время осмотра особаго обилія грузовъ не замѣчено. Во всякомъ 
случаѣ, складочныхъ помѣщеній, судя по имѣющимся грузамъ 
на станціи, вполнѣ достаточно. Въ нъкоторыхъ пакгаузахъ на
столько много свободная) мѣста, что въ нихъ сложенъ даже це-
ментъ, предназначенный для нуждъ производящагося теперь пере
устройства дороги. Подкомиссія обратила вниманіе, что въ скла-
дахъ довольно много невосгребоваяныхъ грузовъ. Въ моментъ 
осмотра оказалось 912 яевостреоованныхъ отправокъ. По заявле-
нію начальника сташци, грузы. залеживаются въ пакгаузахъ по
долгу. Изъ представленной справки, между прочимъ, видно, что 
въ 1910 году за храненіе грузовъ на ст. Красноярскъ взыскано 
33.644 руб. 49 коп. 

Далѣе Подкомиссія интересовалась условіями подвоза гру
зовъ со станціи на пристань. Дорога не подходить къ самой при
стани, и товарныя устройства расположены отъ рѣки въ 4 вер-
стахъ. По словамъ мѣстныхъ агентовъ, грузы возятся на пристань 
гужемъ, что связано съ довольно значительными расходами. За 
4 версты разстоянія возчики берутъ по р—6 коп. съ пуда, что не 
можетъ не отразиться на стоимости перевозимыхъ товаровъ. Но 
съ другой стороны, товарообмѣнъ между желѣзной дорогой и 
водянымъ сообщеніемъ столь незвачителенъ, что постройка особой 
желѣзнодорожной вѣтки къ пристани представляется мѣстнымъ 
агентамъ излишней и безполезной. 

При посѣщеніи станціоннаго телеграфа, Подкомиссія инте
ресовалась, принимаются ли телеграммы на инострашшхъ язы-
кахъ и по коду. Выяснилось, что на иностранныхъ языкахъ те
леграммы принимаются. Что же касается кода, то такового на 
стаяціи не имѣется. Если податель телеграммы желаетъ отпра-
ьить телеграмму по коду, то отъ него требуется и представленіо 
самаго кода. Подкомиссия призвала такой порядокъ ненормаль-
ньшъ и считала бы необходимымъ енабжеще телеграфа кодомъ. 

Пассажирское эданіе ст. Красноярскъ недостаточно и не со-
отвѣтствуетъ размѣрамъ паоеажврскаго движенія (въ 1910 г. 
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236042 пасеажирекихъ билета). Пассажирскія помѣщенія тѣены 
и, кромѣ того, нуждаются въ ремонтѣ (полы). Слѣдуетъ отмѣ-
титъ, что вообще сл. пути недостаточно внимательно наблю-
даетъ за состояшемъ зданій и не производить своевременно ре-
монтовъ. Подкомиссія нѣсколько разъ ІВЪ продолженіе объѣзда 
имѣла случай отмѣчать крайнюю необходимость въ ремонтѣ раз-
личныхъ помѣщеній. Встретилась она съ этимъ и на ст. Красно-
ярскъ. Особенно непріятно, что въ запущенномъ состояніи нахо
дятся и такія помѣщенія, какъ больничныя, которыя, казалось 
бы, нуждаются въ особо тщателъномъ содержаніи. Между тѣмъ, 
оомотръ Красноярской больницы, произведенный того же 21 іювя, 
обваружилъ, что помѣщеніе больницы запущено и требуетъ ка-
питалънаго ремонта. Особенно плохи деревянные полы, съ массой 
щелей. Вообще помѣщеніе больницы плохое, загрязненное и ли
шено многихъ необходимыхъ устройствъ, въ томъ числѣ, напр., 
такого, какъ центральное отопленіе. Медицинскій персоналъ при-
зиаетъ эти дефекты и высказывается за возможно скорое ихъ устра-
неніе. 

Въ заключеніе описанія осмотра ст. Красяоярскъ, Под-
комиссія не можетъ не отмѣтить того неблагопріятнаго впечатлѣ-
нія, какое производить начатая сооруженіемъ и до сихъ поръ не 
законченная желѣзнодорожная церковь. Храмъ этоть строился 
на средства особаго фонда въ память ИМПЕРАТОРА АЛЕ
КСАНДРА Ш, но ассигнованныхъ суммъ не хватило. Теперь цер
ковь остается недостроенной. По сообщенной Подкомиссии справ -
кѣ, для окончанія храма требуется еще 50 тыс. рублей, которые, 
поводимому, и должны быть ассигнованы. 

По отбытіи со ст. Красноярскъ, Подкомиссія разомотрѣла 
планъ расположенія путей этой станціи и сдѣлала слѣдующія 
указанія: 1) необходимо облегчить 'возможность прохода паро
возовъ отъ депо къ востоку, на воинскіе пути и 2 ) дать возможность 
ларовозамъ попадать на сортировочные пути безъ пересѣченія 
пути слѣдованія паровозовъ подъ поѣзда и отъ поѣздовъ. 

При проходѣ поѣзда черезъ р . Березовку Подкомиосія обра
тила вниманіе на то обстоятельство, что полотно находящагося 
здѣсь въ непосредственной близости второго пути Сибирской ж. 
д. у моста черезъ р . Березовку поднято значительно (при-
мѣрно на 0,50 саж.) выше стараго пути. По мнѣнію Подкомиссии, 
разъ уже признано необходимымъ по тѣмъ или инымъ соображе-
ніямъ поднять полотно 2-го пути, то тѣ же еоображенія, очевидно, 
должны заставить поднять на ту же высоту и путь уже суще-
ствуюпцй. 

Помощникъ начальника сл. пути Сибирской ж. д. разъяснилъ, 
что второй путь у моста черезъ р . Березовку поднять съ цѣлью 
предохранить его отъ подтопленія весенними водами въ виду 
того, что такое явленіе наблюдалось на старомъ пути. Управле-
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ніе Сибирской ж. д. настаиваетъ на необходимости подннтія на 
ту же высоту и стараго пути, о чемъ ходатайствовало черезъ 
Министерство Путей Сообщенія, однако, согласія на это Мини-
сгерствомъ пока не выражено. 

Соображая условія производства работъ по переустройству 
Сибирской ж. д. на участкѣ Ачинскъ—Иниокентьевекая и при
нимая во вниманіе крайне близкую связь и даже зависимость ме
жду построечнымъ m экеллоатащоннымъ управленіяіми, Подкомис-
сія полагаетъ, что лодчиненіе построечнаго управленія началь
нику Сибирской ж. д. было бы весьма желательно. Это, съ одной 
стороны, уничтожило бы естественно существующую нынѣ ни
которую двойственность взгляда на одно и то же дѣло, а съ дру
гой стороны, способствовало бы болѣе полному и 'всестороннему 
удовлетворенію всѣхъ эксплоатаціонныхъ требованій. 

Въ тотъ же день Подкомиссія имѣла остановки еще на трехъ 
станщіяхъ — Клюквенная, Канскъ и Иланская. На ст. Клю
квенная были оемотрѣны пассажирское помѣщеніе, касса ш кон
тора начальника станціи. Выяснено, что пассажирское движете, 
главнымъ образомъ, мѣстное, на короткая разстоянія, но доволь
но значительное. Вжедневная кассовая выручка до 100 руб. Въ 
числѣ другихъ станціонныхъ кяигъ и документовъ Подкомиссія 
обревизовала и жалобную книгу. Лослѣдяяя изъ залисаиныхъ въ 
ней жалобъ относится къ 16 марта. Въ общемъ книга содержится 
въ порядкѣ, какъ и прочее дѣлопроизводство, обозрѣніе котораго 
замѣчаній со стороны Подкомиссии не вызвало. На ст. Клюквенная 
отмѣчено излишнее количество жезловъ. 

При осмотрѣ ст. Канскъ Подкомиесія обратила вниманіе на 
крайне неудобное расположеніе товарнаго двора. Дворъ располо-
женъ на пригоркѣ и заѣздъ въ него весьма неудобенъ. Товары 
приходится возить въ гору. 

При проходѣ поѣзда черезъ р. Кань Подкомиссія обратила 
вниманіе на лроиэводящіяся близь моста у лѣваго берега рѣки 
работы по устройству мостового разъѣзда. Близость этого моста 
къ ст. Канскъ, по мнѣнію Подкомиссіи, казалось бы, даетъ 
полную возможность вовсе отказаться оть устройства мостового 
разъѣзда у лѣваго берега р . Кань и оіт>аяичиться взамѣнъ того 
уетройетвомъ адѣсь блокъ-поста, съ укладкою у моста стрѣлки. 

На ст. Иланская Подкомиссія осматривала пассажирское 
помѣщеніе и депо. Пассажирское номѣщеніе отличается крайней 
тѣснотой, и хотя пассажирское движете здѣсь не особенно зна
чительно (по даниьімъ 1910 года станціей продано 26.254 биле
товъ), но и для небольшого числа лаосажйровъ станція недоста
точна, такъ какъ помѣщенія ея и, въ частности, паесажщрскія 
залы до крайности малы. 
• Продолжая изъ опроеовъ начадьннковъ службъ знакомиться 
с * различными сторонами хозяйства дороги, Подкомиссия оетаяо-

з 
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сила свое вниманіе на заявленін начальника сл. тяга о затрудне-
ніяхъ, иепытываемыхъ нынѣ при сдачѣ на другія дороги въ 
аренду (съ коммерческими цѣлями) паровозовъ, которое и счи-
таеть нужшымъ отмѣтзгтъ. Дѣло въ томъ, что на основанш еу-
ществуюшдіхъ правилъ управлеше дороги, сдающей паровозъ на 
другую дорогу во временное пользование, должно обязательно 
дѣлать подъемку сдаваемаго паровоза, хотя бы въ этомъ по су
ществу и не было никакой надобности. Пробѣгъ сдаваемаго паро
воза не долженъ превосходить 100 тыс. верстъ. Между тѣмъ, какъ 
нзвѣстно, что тотъ же паровозъ, который на основаніи правилъ 
признается негоднымъ для сдачи въ аренду на другія дороги, 
смѣло можетъ продолжать бѣгать на дорогѣ-собствоншщѣ еще 
100.000 верстъ безъ подъемки. Конечно, необходимо установить 
въ той или иной формѣ отвѣтегвенвоеть начальника сл. тяги 
за неисправный переданный паровозъ, но было бы весьма по
лезно для дѣла уничтожить еуществующія нынѣ етѣененія и 
предоставить каждому начальнику сл. тяги самому заботиться о 
томъ, чтобы переданные п-мъ паровозы могли хорошо работать на 
дорогѣ, ш ш пользующейся. 

22 ік>ня Подкомиссия прибыла на ст. Нижнеудинекъ и про
изводила подробный ея оемотръ. Оемотрѣны пассажирское зда-
ніе, телеграфъ, депо, нѣкоторыя жилыя помѣщенія и обревизо
вано делопроизводство конторы начальника станціи. Кромѣ того, 
Подкомиееія посѣгпла гогѣющуюея при станціи желѣзнодорож-
ную церковь. Работа ст. Нижнеудинекъ, по отчету за 1910 
юдъ, слѣдующая: нагружено — 2-537 тыс. пуд., выгружено— 
5548 тыс. ггудовъ. Пасеажирскихъ билетовъ продало—36.561 
Въ станніошгыхъ помѣщеніяхъ въ день осмотра производился 
ремонтъ, почему Подкомисеія могла осмотрѣть пхъ лишь 
въ общихъ чертахъ. Нѣкоторыя помѣщенія содержатся, по-
видимому, не въ патномъ порядкѣ. Особенно это необхо
димо отмѣтпть относительно телеграфа. Въ конторѣ началь
ника станцін дѣлопроговодстао найдено въ исправности. Имѣ-
ющіеея на - ліщо бланки не превышаютъ установленнаго трех-
мѣсячнаго запаса, Оемотръ книги для записи преду
преждешй показалъ, что на участкѣ дѣйствуетъ одно преду-
прежденіе, объявленное еще 27 мая 1909 года. Предупрежденіе 
было дано въ виду сложной поправки луга. До настоящаго вре
мени оно не отмѣнено, такъ какъ, по заявленію представителей 
сл. пути и движенія, путь даль осадку. Этотъ и другіе по
добные случаи, уемотрѣнные Подкомнесіей при объѣздѣ дорога, 
убѣждаютъ ее въ необходимости для сл. пути урегулировать 
какъ-либо вопросъ съ предупрежденіямн. Предуп-режденія, дѣй 
сгвующія въ теченіе нѣсколъкнхъ мѣсяцевъ, представляются 
•гтѣеь какъ бы нормалънымъ явленіемъ, что крайне неблагопріятно 
отражается на движенш. Необходимо установить такой порядокъ, 
чтобы нредупрежденія давались на самое короткое время и чтобъ 
немедленно принимались мѣры къ пхъ отмѣнѣ. 
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Оомотрѣна была также на станціи книга стрѣлокъ, при 
чемъ Подкомиссия выяснила, кѣмъ и какъ часто провѣряются 
стрѣлки. Оказалось, что стрѣлжи провѣряются ежедневно стар-
шимъ стрѣлочникомъ, а разъ въ неделю—дорожяымъ маете-
ромъ. 

Жилыхъ помѣщеній на станціи достаточно. Казенный квар
тиры имѣютъ почти всѣ станціонные агенты (кромѣ 4-хъ). 
Оомотръ жилыхъ помѣщеній замѣчаній со стороны Подкомиссіи 
не вызвалъ. 

Имѣющаяся при станціи желѣзнодорожная1 церковь—дере
вянная и отличается крайне бѣдной отдѣлкой, какъ внутри, такъ 
и снаружи. Даже утлы храма не обшиты. 

Раземотрѣвъ, затѣмъ, планъ расположенія путей на ст. 
Нижнеудинскъ, Подкомиссія полагала полезнымъ добавить съ 
обѣихъ сторонъ станціи по одной стрѣлкѣ на сортировочныхъ 
путяхъ, чтобы такимъ образомъ дать возможность непосредственно 
съ этихъ путей отправлять поѣзда въ обѣ стороны. Длина сорти
ровочныхъ путей, по мнѣнію Подкомиссіи, представляется пре
увеличенной. 

Закончивъ осмотръ Нижнеудииска, Подкомиееія отбыла въ 
дальнѣйшій путь, при чемъ въ продолженіе дороги знакомилась, 
путемъ опроса начальниковъ службъ, съ различными сторонами 
хозяйства Сибирской ж д. и выяснила ходъ работъ по поре-
устройству. Среди вопросовъ, затронутыхъ при такомъ 
опросѣ, между прочимъ, Подкомиссіей было отмѣчено, что 
шпалы, заготовляемыя на участке Тулунъ-Зима (по которому въ 
это время Подкомиссія какъ разъ слѣдовала), направляются на 
пропитку въ Красноярокъ, а оттуда привозятся обратно для 
укладки. Такимъ образомъ, получается излишній пробѣгъ пшалъ 
въ два конца, тогда какъ этого можно избѣжать путемъ устройства 
подвижного пшало-пропиточнаго завода. Послѣдній вопросъ быль 
поставленъ и достаточно освѣщенъ при разсмотрѣніи программы 
обсяѣдованія, на засѣданіяхъ въ г. Томскѣ (см. отд. I V гл. 1.). 

Въ ночь съ 22 на 23 іюня Подкомиссия прибыла къ конечному 
пункту Сибирской ж. д.—станпіи Ишокентьевская и, прежде 
чѣмъ отправиться въ обратный путь для осмотра еще нѣкоторыхъ 
намѣчевныхъ къ обслѣдованію станцій (черезъ который Подко 
миссія прослѣдовала въ ночное время) и для занятій въ управле-
віи дорога, рѣпшла сдѣлать остановку въ Иркутскѣ для выслу-
шанія мѣстныхъ общественныхъ представителей и торговцевъ по 
поводу работы Сибирской ж. д. и желѣзнодорожнаго строитель
ства ІВЪ Сибири и осмотрѣть перестраиваемый участокъ Круль 
байкальокой ж. д. до ст. Слюдянка и переправу черезъ Байкалъ. 

На ст. Иннокентьевская Подкомиссія была встречена агентами 
Забайкальской ж. д., во іѵкшѣ съ начальникомъ дороги инжене-
ромъ Ф. И. Кноррингомъ, и отправилась въ особомъ служебномъ 
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поѣздѣ до ст. Слюдяшка. Утромъ, 23 іюня, были осмотрѣны ра
боты по проложенію (второго пути Кругобайкальской ж. д. и 
имѣющіяся здѣсь тоннели, а также пристань на оз. Байкалъ п 
транспортъ, на которомъ производится переправа. Подкомиссія 
обратила при этомъ вниманіе на то, что въ расяоряженіи За
байкальской ж. д. имѣется лишь одинъ собственный пароходъ. 
Между тѣмъ, сообщеніе приходится поддерживать съ многими 
поееленіями по берегамъ Байкала, и поэтому дорога поставлена въ 
необходимость арендовать частные пароходы. Имѣя въ виду, что 
у дороги имѣется все необходимое оборудован!© для сообщешя 
по Байкалу (пристани, доки и иныя устройства), нельзя не 
признать, что было бы выщднѣе предоставить дорогѣ для ука-
занныхъ цѣлей еще одинъ собственный пароходъ. Стоимость его 
исчисляется администрацией дороги, отстаивающей эту мысль, 
въ 400 тыс. рублей. 

Къ 11 часамъ дня мѣстнаго времени Подкомиссія возвратилась 
въ Иркутскъ, гдѣ въ тотъ же день, въ 3 часа пополудни, въ па-
радныхъ комнатахъ вокзала состоялось засѣданіе для выясненія 
вопросовъ о ггроведеніи въ Сибири новыхъ желѣзныхъ дорогъ и 
соотвѣтствіи работы дорогъ еуществующихъ съ интересами м у т 
ной тоговли и промышленности. Журналъ этого совѣщанія приве-
денъ въ отд. I V настоящихъ матеріаловъ. 

23 іюня Подкомиссія отбыла изъ Иркутска на Сибирскую 
ж. д. и продолжала обслѣдованіе послѣдней. 

23—25 іюня Подкомиссія осматривала станпДи: Иннокентьев-
ская, Тайшетъ и Ачинскъ, а также эксплоатируемыя Сибирской 
ж. д. Анжерскія каме.шюугольныя копи. 

На ст. Иннокешъевская было оомотрѣно паровозное депо. 
Это депо вѣернаго типа состашшетъ иоключеніе на Сибирской 
ж. д. Всѣ другая паровозныя здашія прямоугольнаго типа. Число 
стойлъ—39; число пришюанныхъ паровозовъ—68; въ моментъ 
осмотра въ ремонте находилось 30 паровозовъ. Въ депо найдено 
все въ полномъ порядкѣ, а общая постановка дѣла, насколько 
она выяснилась при обслѣдованіи, никакихъ замѣчаній Подко-
миссіи не вызвала. Что касается устройствъ для ремонта ваго-
повъ, то таковыя Подкомиссіей признаны недостаточными, при 
чемъ была отмѣчена необходимость постройки вагошаго сарая 
(для ремонта ватоновъ) на 700 кв. сажень. 

На ст. Иннокеятьевская Подкомиссия осмотрѣла пассажир-
скій составь Сибирокаго поѣзда, при чемъ убѣдилась въ ва-
стоятельной необходимости нѣжоторьши улучшѳніями составовъ 
этихъ поѣздовъ облегчить пасеажирамъ и безъ того трудный 
3 ООО-верстный лереѣздъ по Сибирской ж. д. 

Прежде всего, Подкомиссия полагаетъ, что полного ввиманія 
заслужиеаетъ сдѣланное начальтжкомъ сл. тяги замѣчаніе о 
необходимости замѣншъ имѣющіеся въ составахъ Сибирскихъ 
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шѣздовъ вагоны такъ называемаго „казеннаго типа", съ плохими 
рессорами, — вагонами на пульмановскихъ телѣжкахъ. За-
тѣмъ представляется весьма желателынымъ соединить меж
ду собою вагоны этижъ состашвъ помощью такъ на-
зываемыхъ ^армоникъ", какія имѣются нынѣ въ составахъ 
скорыхъ поѣздовъ. Такое соединеніе вагоновъ 'въ поѣздахъ Ои-
бирокой ж. д., по мнѣнію Подкомиесіи, особенно необходимо въ 
виду исключительной суровости сибирскихъ зимъ. По исчислеяію 
начальника сл. тяги, снабженіе поѣздовъ гармониками, при 28 со
ставахъ по 8 вагоновъ въ каждомъ, обойдется примѣрно въ 
25.000 руб. 

Наконецъ, Оибирскіе поѣзда необходимо, по мнѣнію Подко-
миссіи, освѣтитъ электричествомъ, на что, по заявленію началь
ника сл. тяги, потребуется по 7 тыс. руб. на оборудованіе жаж-
даго состава или всего 196 тыс. руб., изъ коихъ, какъ это 
выяснилось, кредитъ въ 7 тыс. руб. разрѣшенъ уже нынѣ со-
вѣтомъ улравленія на оборудование электричествомъ, въ ѳидѣ 
опыта, одного изъ составовъ Сибирскихъ поѣздовъ. 

Осмотрѣвъ станціояныя устройства ст. Иниокентьевекая, 
Подкомиссия посетила строящуюся здѣсь больницу съ помѣще-
ніемъ для душевнобольныіхъ. Постройка этой больницы крайне 
затянулась вслѣдетвіе того, что кредиты на сооружение ея от
пускались (малыми суммами. Больница строится уже 10 лѣтъ. 
За такой долгій промежутокъ времени нѣкоторыя первоначалъ-
ныя лредположенія проекта измѣнились. Такъ, напр., вмѣсто 
предполагавпіагося по первоначальному проекту устройства ото-
пленія обыкновенными печами, пришособленяыми къ топкѣ уг-
лемъ, ІВЪ действительности устроено центральное отоплеиіе. Въ 
настоящее время постройка зданій больницы закончена, доста
влена уже и необходимая мебель, которая пока составлена, въ 
безпорядкѣ и ждетъ своего размѣщенія. 

Изъ осмотра помѣщеній больницы Подкомиосія вынесла впе-
чатлѣніе, что они страдаютъ весьма многими, порою существен
ными, недочетами, такъ, несмотря на довольно значительную 
общую стоимость больницы (240 тыс. руб.) , замѣчено отсут-
ствіе хорошихъ выгребовъ (хотя бы системы Муаньо). Обращаетъ 
на себя вниманіе, повидимому, не вызываемое необходимостью 
чрезмѣрно большое разстояніе между главнымъ корпусомъ и по-
мѣщеніемъ для душевнобольныхъ, что, очевидно, вызоветъ нѣ-
которыя излиаинія потери топлива при центральной системѣ 
отоплешя. Въ подвальномъ этажѣ главнаго зданія помѣщается 
центральное отаплеше, а для спуска угля въ подвальный этажъ 
нѣтъ сколькочнибудь удобваго пришособленія. Для подачи угля 
хгредшдагаетея пользоваться имѣющейся довольно тѣоной ЛЕСТ
НИЧНОЙ клѣткой. Что касается собственно помѣщеяія для душев-
яоболшыхь, то зданіе это, какъ въ общемъ, такъ ш въ деталяхъ 
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своего устройства страдаетъ весьма многими недостатками. Зда-
ніе это двухъэтажное, въ планѣ крайне узікое, почему комнаты 
получились короткая, неудобной формы. Двѣ лѣстницы, ведущія 
во второй этажъ, парадная и черная, расположены въ непосред
ственной близости другъ отъ друга, что прямо опасно въ по-
жарномъ отношеніи. 

Кромѣ перечиелеиныхъ основныхъ недостатковъ, нельзя не 
отмѣтитъ и нѣкоторыхъ неудачныхъ деталей устройства, свидѣ-
гельствующихъ о недостаточно вдумчивомъ отношеніи строителя 
къ производимой работѣ. Такъ, въ помѣщеніяхъ для буйныхъ 
больныхъ окна самаго обыкновеннаго устройства, въ нижней 
части ничѣмъ не сжрытыя и не огражденныя; приборы централь-
наго отопленія не втоплены въ стѣну; дверныя отверстія изнутри 
безъ всякой надобности обдѣланы наличниками съ выступаю
щими частями. Самыя же дверныя полотна, хотя и имѣютъ за
кругления въ створѣ у петель, однако пригнаны настолько не
плотно, что возможность прищемить руку буйнаго больного не-
устраяена. 

Въ пути между Нижнеудияскомъ и Тайшетомъ Подкомиссія 
знакомилась съ положеніемъ работъ по постройкѣ 2-го пути и 
варіантовъ, при чемъ выяснилось, что на 23 эксплоатаціонномъ 
участкѣ сл. пути никакихъ прелятствій къ правильному ходу 
с своевременному заверіпенію работъ по укладкѣ 2-го пути п 
путей на варіантахъ не предвидится. 

Изъ опроса начальника мѣстной строительной дистанціи 
выяснилось, между прочимъ, что строительное управлеяіе укла-
дываетъ путь на непропигалныхъ пшалахъ. По севершенно 
справедливому замѣчанію помощника начальника сл. пути К. А. 
Оппенгейма обстоятельство это послѣ сдачи въ эксплоатацію 
уложшныхъ рашоряжеяіемъ эксплоатаціониаго управленія варі-
аятовъ будетъ способствовать внеоешю полшѣйшаго безпорядка 
г-ъ хозяйство сл. пути, о чемъ наглядно свидѣтельствуетъ со
ставленный сл. пути подробный графикъ верхняго строетгія 
Сибирской ж. д. Подкомиссія, вполшѣ присоединяясь къ мнѣнію 
К. А. Оппенгейма, полагаетъ, что приведенное обстоятельство 
является лишнимъ доводомь въ .пользу шдчиненія построечнаго 
управленія начальнику дорога, такъ какъ, несомненно, что въ 
послѣднеасъ случаѣ не было бы сдѣлаао подобной, хотя и весьма 
легко исправимой, но въ то же время столь существенной 
ошибки. 

Следующая остановка поѣзда была сдѣлана съ цѣлью скре-
щѳнія на разъѣздѣ Тага. Пользуясь продолжительностью стоянки, 
Подкомиссія посѣтила находяпцйся въ ншоередетиеяшй близо
сти отъ разъѣзда баліластный карьеръ я наблюдала за произво
дящейся нагрузкой баллаетиаго поѣзда. Подкомиссия имѣла слу
чай убѣдиться въ исключительной трудности разработки этого 
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карьера; балластъ, предстаівляющій омѣсь песку съ гравіемъ, 
самъ по себѣ весьма удовлетворительнаго качества, однако на
столько плотно слежавшійся, что разрабатывается киркою съ 
громаднымъ трудомъ. Мѣстный начальникъ участка сл. путл 
разъяснилъ, что нагрузка каждаго вагона балластомъ прошво 
дится двумя рабочими, при чемъ нагрузка всего поѣзда тре-
буетъ 5 часовъ времени. Принимая іво вниманіе столь трудныя 
условія работы, Подкомиссія склонна сомнѣваться въ выгодности 
дальнейшей разработки такого карьера. 

По прибытіи съ разъѣзда Тата Подкомиссия, путемъ опроса 
мѣстныхъ агентовъ и начальниковъ службъ, продолжала знако
миться съ состояніемъ и услшіями работь по устройству 2-го 
пути и по постройкѣ варіантовъ Сибирской ж. д., при этомъ 
Подкомиесія особенно интересовалась тѣмъ, имѣется ли такой 
общій планъ постепенной укладки 2-го пути съ указаніемъ оче
редей укладки отдѣльныхъ участковъ, при выполненіи котораго 
укладка каждаго новаго участка 2-го пути давала бы олредѣ-
ленный плюсъ эксплоатаціи дороги. 

Основатели, жъ назначенію различныхъ очередей укладки 
пути, по мнѣнію Подкомиесіи, могла бы служить большая или 
меньшая продолждаѳлъность хода товарнаго ноѣзда на пере
гони, которой по тѣмъ или инымъ соображеніямъ было бы же
лательно достигнуть въ определенные сроки. 

Такъ какъ очередей укладки 2-го пути, какъ это выясни
лось не установлено, то Подкомиссія на изложенныхъ выше 
основаніяхъ, при содѣйсягвш начальниковъ службъ Сибирской 
ж. д., сдѣлала примѣрный подсчетъ тѣхъ протяженій, на кото-
рыхъ въ первую очередь должны бы быть уложены вторыь 
пути. Расчеты были сдѣланы въ двухъ предположеніяхъ, а 
именно: 1) удовлетворить условію возможности прохода товар
ными лоѣэдами каждаго перегона между станціями въ теченіс 
ке свыше 40 минуть и 2) удовлетворить возможность прохода 
товарными поѣздами каждаго перегона въ течете не свыше 30 
минуть. 

Сдѣланные расчеты показали, что для удовлетворевія пер-
ваго условія необходимо на протяженіи между Ново-Николаев-
екозгь и Иннокентьевской уложить въ первую очередь 2-й путь 
всего на протяжении 347 верстъ, при чемъ участокъ Омскъ— 
Ново-Николаевскъ уже и въ данный моментъ вышеуказаниому 
условію удовлетворяетъ. Д л я удовлетворенія же второму условію 
необходамо въ первую очередь уложить на всемъ протяжевіи 
между Омскомъ и Иннокентьевской—964 версты. 

Подробный провѣрешыя даяныя подочетовъ, съ указаніемъ 
каждаго отдѣльваго перегона, требующаго въ первую очередь 
укладки 2-го пути для удовлетворения того или другого лоста-
вленнаго условія, приводятся въ докладѣ по Сибирской ж. д. 
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Приведенные же выше результаты бѣглаго подсчета, произве 
деннаго въ пути, не претендуя, конечно, на безусловную точ
ность, все же могуть дать въ общихъ чертахъ наглядное пред-
ставленіе о ближайшихъ задаяахъ укладки и о размѣрахъ тѣхъ 
работь, которыя должны быть произведены возможно неотлага
тельно. 

На ст. Тайшетъ Подкомиссия осмотрѣла, прежде всего, то
варный складъ. Грузовая работа станціи невелика. По даииьшъ 
отчета 1910 года станпіей нагружено—61.036 пуд., выгружено— 
292.702 луд. Затѣсмъ, былъ осмотрѣнъ пріемный покой, помѣ-
щеніе котораго признано Подкомиссіей неудовлетворительнымъ. 
Въ операціонной комнатѣ, напр., полы въ невоэможномъ состоя-
ніи: масса щелей, при каковыхъ условіяхъ невозможно, конечно, 
поддерживать должную чистоту. Обращаетъ вниманіе отсутствіе 
веігтиляціи—не вентилируется даже клозетъ. Вообще пріемный 
покой необходимо ремонтировать, тѣмъ болѣе, что работа этого 
медицинскаго пункта довольно интенсивна. За прошлый годъ, 
напр., зарешстровано до 12 тысячъ рецептовъ. Предъ отбытіемъ 
со станции Подкомиссія осмотрѣла станщонные пути, а также 
главный путь до ближайшаго къ станціи шреѣзда на Мооков-
скомъ трактѣ. Пути оказались дурно рехтованы и вообще въ 
плохомъ состояніи. На главномъ пути замѣчено повыпюше одного 
рельса надъ другамъ на 0,005, хотя уложены рельсы не болѣе 
двухъ мѣсяцевъ назадъ. Въ нѣкоторыхъ мѣстахъ замѣчены такжз 
зяачительныя, хотя и допустимыя, отклояенія отъ нормальной 
ширины пути. Въ стыкахъ всюду наблюдается сильное сплюще-
ніе головки рельса, а въ двухъ мѣстахь на главномъ пути 
найдены даже образовавпгіяся въ ІГОЛОВКѢ рельса у стыка про-
дольныя трещины. Въ связи съ осмотромъ пути, Подкомисеія 
осмотрѣла и сторожевую будку обычнаго типа. Будка построена 
недостаточно тщательно. Сторожиха жалуется на холодъ, ш, 
дДійствителъно, судя по внѣшнему виду постройки и по еостоя-
нію половъ, можно думать, что подполье будки зимой промер-
заеть. По размѣрамъ помѣщеше для сторожа достаточное. 

На ст. Ачинскъ были оемотрѣны товарные склады и контора 
начальника сташци. Работа ст. Ачинскъ, по представленной 
Подкомиссии справкѣ, представляется въ слѣдующемъ видѣ: 

190» г. 1910 г. 1911 г. по 31 мая. 

Продано бнлетовъ. . 
Выдано квитанцій. . 
Получено квитанцій. 
Отправлено грузовъ. 

Прибыло грузовъ. . 
Годовая выручка . . 

39.267 
2.280 
2 380 

1.722.100 н. 

1.466.056 п. 
923.760 р. 

42.343 
2.394 
2.529 

651.619 п. 

1.257.677 п. 
1.044.170 р. 

14.128 
; 644 

1.511 
I частяыхъ. 252.058 m 
1 служебн. . 412.606 п. 
1 частяыхъ.1.315.590 п. 
1 служебн. . 218.849 п. 

— г- 418.890 р. 
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Товарныхъ складовъ иа станнДи достаточно. Пакгаузовъ 
имѣется 2 (97ДЗдав. саж.) , крытая платформа 1 (75,07 ив. саж.) . 
Кромѣ того, строится платформа для скота. Въ пакгаузахъ 
Подкомиссий вое найдено въ порядкѣ. Невостреоованныхъ гру
зовъ немного. Преимущественные грузы отпраівленія, по заявле-
нію мѣстныхъ агентовъ, слѣдующіе: хлѣбъ, живность, мясо, 
невыдѣланныя кожи, кедровые орѣхи и слиртъ. Получаются 
грузы, глаенымъ образомъ, для г. Ачинска и уѣздовъ Ачин-
скаго и Мщусинскаго. 

По осмотрѣ товарныхъ устройстшъ, Подкомиссія перешла 
въ контору начальника станціи, гдѣ ей была предъявлена, между 
прочимъ, книга для записи предупрежденій. Книга ведется пра-
жильно. Что касается существа дѣла, то выяснилось, что на 
участкѣ дѣйствуетъ нъчжолъко предупреждений. Одно изъ нихъ 
не отмѣнено съ 19 января, такъ какъ, по объясаенію сл. пути, 
исправленіе пучинъ, вызывавшее щредупрежденіе, до сихъ поръ 
не закончено. Другое ггредунрежденіе дѣйствуетъ съ 3-го марта, 
третье съ 5-го іюня. Сл. пути пояснила, что нослѣрнее прѳдупре-
жденіе вызвано смѣной рельсъ. 

Изъ осмотра деиежшыхъ киигъ начальника стдаціи выясни
лось, что контролеръ сташцоннаго счетоводства посѣщаетъ стаи-
цію крайне рѣдко. Отмѣтки о ревизіи относятся къ 26 марта 
1908 г., 31 октября 1909 г. и 26 марта 1911 г. Другихъ 
отмѣтокъ за это время показано не было, и потому остается 
предположить, что станиДя не ревизуется чуть ли не по годамъ. 
Если же отмѣтки контролеромъ не всегда дѣлаются, то Подко-
миосія полагаетъ, что порядокъ этотъ нельзя признать правиль-
нымъ, ибо въ вшнигахъ не остается никакихъ слгѣдовъ ревизіи. 

На ст. Тяжинъ Подкомиссія оемотрѣла путь между станціей 
и ближайшей, съ запарной стороны, трубой большого отверстія 
(на протяженіи около 1 вер.). Путь оказался въ порядкѣ. 

25-го іюня Подкомиссія прибыла на Анжерскій разъѣздъ 
и по особой вѣткѣ отправилась на кшениоуголъныя Анжерскія 
копи Сибирской ж. д . Мѣста залегашя угля извѣстны уже 
давно, но разработкѣ его мѣшала тайга, покрывавшая 
громадный пространства. Только передъ постройкой Си
бирской ж. д . мѣстность была отчасти расчищена, и были 

-произведены подробные оболѣдованія. Въ настоящее время от-
водъ .равняется 2.200 дес. Работа идетъ пока на 4-хъ пластахъ, 
но, кромѣ того, обслѣдоваяы еще 3 пласта. Шахты вмѣютъ 
глубину въ 44 евж.; при этомъ замѣчено, что чѣмъ глубже 
уголь, тѣмъ выше его качество. Онъ содержитъ и не 
болѣѳ %% сѣры и 3—4% золы и можетъ сохраняться до 2-хъ 
лѣтъ н болѣе. Для характеристики качества угля начальвикъ 
«опей прявелъ слѣдуюшДя данныя о его теплотворной способности 
по сравиеиію съ углемъ Черемховслихъ копей: въ то время какъ 
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этого послѣдаято угля (расходуется на каждыя 100 паровозо-
веретъ до 150 пудовъ, Анжерскаго угля требуется для той же 
цѣли всего 95 пудовъ. Есть полное основаніе предполагать, 
что Анжерскій уголь годенъ для выдѣлки кокса. Хотя прежніе 
опыты въ этомъ отношеши и окончились неудачей, но это можно' 
объяснить иеудовлеа^рительной постановкой дѣла. Въ настоя
щее время снова дѣлаются опыты коксованія. Предполагается 
выпустить въ текущемъ году 25 тыс. пудовъ пробнаго кокса. 

Подкомиссія, въ сопровожденіи начальника копей горнаго ин
женера г. Аленсѣева и его помощника, ознакомилась, прежде всего, 
съ обтцимъ расположіеніемъ копей, проѣхавъ для этого по вѣткв 
черезъ всю территорію копей. При этомъ Подкомиссія сочла 
нужны'мъ особенно отмѣтить, что серьезной помѣхой для работь 
являются весеннія воды, которыми заливаются мѣста работь, 
и воторыя приходится отводить въ канавы, за предѣлы копей. 
Тутъ же при объѣздѣ Подкомиссія обратила вяиманіе и на 
способъ перегрузки угля. Оказалось, что уголь перевозится на 
простыхъ платформахъ. Пи епещальныхъ вагоновъ, ни приспо-
собленныхъ платформъ съ сѣтками не имѣется. При такой пе
р е в о з а не мало угля теряется. Затѣмъ, какъ свидѣтелъствуетъ 
г. начальникъ копей, много угля ра<жрадьшаютъ. Наконецъ, и 
платформы не могутъ быть нагружены должньшъ образомъ. 
Грузятъ не болѣе 400 пуд. на платформу. Получается, такимъ 
образомъ, крайне невыгодная перевозка. Подкомиссия, ошотрѣвъ 
нагруженныя платформы и выслушавъ объясненія администра-
ціи копей, высказалась за необходимость перевозки угля въ 
особо для того приспособлеяныхъ вагонахъ, при полной ихъ 
нагрузкѣ. 

Послѣ общаго осмотра копей, Подкомиссия подробно осма
тривала шахты №№ 9—10, подъемншсь, электрическую етанцію 
и паровое отдѣленіе. Вея работа въ шпяхъ производятся элек
трической силой. Электрическая станція прекрасно оборудована 
п содержится въ исключительяомъ порядкѣ. Осмотрѣны были 
также Подеомиссіей и печи, въ которыхъ прошжодятся опыты 
іэоюсовавія. При этомъ начальникъ копей доложилъ, что, въ 
случаѣ, если опыты удадутся, печи придется перестроить, въ 
цѣляхъ болѣе иятеисивнаго производства кокса. Перестройка ба
тареи въ 20 дачей обойдется .около 150 тыс. руб. Такихъ батарей 
потребуется 4—5 для того, чтобы довести продаво(цкгелъ:ность 
до 5 мйлл. пудовъ кокса. При такой прошводательиости пудъ 
кокса, по дредположвніямъ г. Алексѣѳва, будеть обходиться въ 
15 коп. 

Давая объяснения ПОДКОМИОСШ, г. начальникъ копей выра-
зилъ, между прочимъ, два ложелавія, который Подкомиосія ечи-
таетъ нолезяымъ отмѣтить: 1) чтобы было увеличено яроиэвод-
етво Аижерекихъ копей. Въ настоящее время (по смѣтѣ) копи 
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должны выработать только 16 милл. пудовъ угля. Не предста
вляется нужнымъ говорить, что такое незначительное производ
ство невыгодно для казны. Себѣегоимоеть угля, добываемаго 
въ Анжерскихъ копяхъ, ссставляетъ ньшѣ 6,1 коп. за пудъ. Ан-
жерскія копи, при ихъ теперешнемъ оборудованіи, безъ всякихъ 
дальнѣйшихъ усшройствъ и затрать могли бы свободно выра
ботать до 25 милл. пудовъ угля въ годъ. Было бы крайне жела
тельно довести производство именно до такихъ размѣровъ. Тогда 
и стоимость пуда угля была бы значительно ниже. Подкомиссія 
обратила на это заявленіе особое вниманіе, такъ какъ Сибир
ская ж. д., шкрашая произюдительность собственныхъ копей, 
въ то же время пріобрѣтаетъ уголь въ частныхъ копяхъ. 

2) Начальникъ копей указалъ, что всѣ матеріалы, нужные 
для копей, пріобрѣтаются въ общемъ порядкѣ, черезъ матеріаль-
ную сл. Это не вполінѣ удобно, такъ какъ копи стоять отдален
но отъ дороги и нуждаются въ особыхъ матеріалахъ. Было бы же
лательно, чтобы администрации копей было •предоставлено самой 
пріобрѣтать всѣ нужные матеріалы, помимо матеріальной сл. 

Возвратившись послѣ осмотра копей на Аяжерскій разъ-
ѣздъ, Подкомиссия отбыла на ст. Тайга, а оттуда по Томской 
вѣткѣ въ Томокъ, гдѣ и остановилась на ст. Томскъ I . 

Въ пути между ст. Тайга и Томскомъ Подкомиссія интере
совалась нѣкоторьши вопросами тягового хозяйства и, въ част
ности, количествомъ старыхъ, подлежащихъ въ ближайшемъ бу-
дущемь исключеяію изъ инвентаря, паровозовъ, способами наилуч-
шаго, по мнѣшю управления дороги, (исполъзованія и ликвидаціи 
эгихъ паровозовъ и проч.; что касается имѣюпрхся нынѣ на 
Сибирской ж. д. въ значительномъ количествѣ новыхъ паровозовъ 
съ пароперегрѣвателями Шмидта, то Подкомиссія нолагаетъ, 
что назначеніе такихъ паровозовъ на Сибирскую ж. д. едва ли 
оправдывается действительной необходимостью. По мнѣнію Под-
комиссіи, такіе паровозы, прежде всего, необходимо было бы 
ввести на тѣхъ казенныхъ дорогахъ, гдѣ дорого топливо, Сибир
ская же ж. д., на которой пудъ угля обходится ньшѣ по 
1хк коп., къ числу такихъ дорогь, конечно, отнесена быть не 
можетъ. 

По интересовавпшмъ Подкомиссий вопросамъ начальяикъ сл. 
тяги доложиль нижеслѣдующее: на Сибирской ж. д. имѣется 
нынѣ 52 шестиколешыхъ паровоза, являющихся кандидатами 
на исключена изъ иавентаря. Исключить ихъ изъ июеятаря 
предполагается немедленно, какъ только дѣло дойдетъ до не
обходимости большого ремонта ихъ. Кромѣ шестшюаюеныхъ па
ровозовъ на Сибирской ж. д. имѣетея еще 4 паровоза 4-хъ-
осныхъ весьма старой постройке, насчитьшающихь свыше 30 
лѣтъ службы. Паровозы эти были отрем<дагированы большшгь 
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ремюдаомъ (яа что затрачено по 5 тыс. руб. на каждый) для 
работь съ зккжаваторомъ при устройствѣ второго пути Сибир
ской ж. д . На этой работѣ 4-хъ колесные паровозы безусловно 
скупили уже свой ремовтъ, одвако они и по сейчасъ могши бы 
еще продолжать работать. По миѣнію С. М. Богашева, паро
возы эти съ пользою могли бы быть переданы на постройку 
Амурской ж. д., гдѣ и закончили бы свою службу. 

Далгве начальникъ ел. тяги сообщилъ, что онъ считаетъ 
лолезнымъ воздержаться оть большого ремонта имѣющихся на 
дорохѣ Кушмановскихъ платформъ (большой подъемной силы), 
экеплоатапДя коихъ, по его миѣнію, невыгодна. Исходя, изъ та
кого взгляда, принято за правило не возобновлять этихъ плат
формъ послѣ крушеній. 

Изъ рашоряженій ел. пути, съ которыми приходилось стал
киваться при обслѣдованіи Сибирской ж. д., обратили на себя 
особое внишше Подкомиссш даваемыя этой службой преду-
прежденія объ ограничении скорости движеяія поѣздовъ на боль-
шихъ мостахъ старой постройки. Большой несообразностью, по 
мнѣнію Подкомиссии, является то обстоятельство, что зачастую 
рядомъ съ такими старыми мостами выстроены или строятся 
новые мосты подъ второй путь, на которыхъ, очевидно, ника
кого «гралачешя сшроетя не будетъ. Н. П. Петровъ склоненъ 
думать, что во многихъ случаяхъ торможеніе яа мосту можетъ 
оказывать болѣе вредное вліяніе на прочность его, нежели бы
стрый ходъ по немъ поѣзда. К. А. Оппенгеймъ разъясяилъ, что 
ігредупреждешя о тихомъ ходѣ на мостахъ даются по той при
чине, что мосты Сибирской ж. д . построены не изъ литого, а 
изъ еварочшго желѣаа. H. П. Петровъ полагаетъ, однако, что 
замѣчаніе это, совершенно справедливое въ отношеніи нѣкото-
рыхъ мостовъ, едва ли справедливо въ отношении всѣхъ боль-
пшхъ мостовъ Сибирской ж. д. Во всякомъ случаѣ вопроеъ о 
томъ, какіе изъ мостовъ действительно построены изъ свароч-
наго, а не изъ литого желгЬза долженъ быть точно выясненъ. 

Далѣе К. А. Оппенгеймъ сообщилъ нѣкоторыя данныя о 
потребности Сибирской ж. д. <въ понрытіи пути верхнимъ балла-
стомъ. На Зашадш>-Саоирекомъ участкѣ (оть Челябинска до 
Ново-Николаѳвока) была потребность въ верхнемъ балластв на 
тютяженіи 730 верстъ. Однако, въ настоящее время потреб
ность эта въ зиачжельной мѣрѣ удовлетворена, къ 1911 году 
путь покрыть уже эерхнимъ балластомъ на протяжшш 530 вер. 
Въ течение 1911 года покрыто. верхнимъ балластомъ еще 30 
верстъ. Такимъ образомъ, остается пути, неіюкрьггаго верхгаиагь 
балластомъ, 70 вер. На будущій—1912 годъ отпускается, ОДНАКО, 
кредитъ на покрытіе всего лишь 7 верстъ. 

Начальникъ сл. движетя Н. Б. Ленпнеръ обратилъ ввиманіе 
Подкомиссш на то обстштельство, что съ акончаиіемъ устрой-
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етва 2-го пути между Омокомъ и Иннокентьевской на Сибир
ской ж. д. осжобождается громадное количество жезловъ. 

Въ Томскѣ Подкомиссія пробыла съ 25 (вечерь) по 29 
іюня. 26 и 27 іюня въ управлении; дороги состоялось совѣщаиіе, 
при участіи начальниковъ службъ и представителей в&дометвъ, 
по вопросамь программъ обслѣдованія ( журналъ этихъ совѣ-
щаній приводится въ отд. I V настоящаго выпуска); при этомъ 
въ совѣщаніи 27 іюня прикялъ участіе и прибывшій въ этотъ 
день изъ поѣздки по дѣламъ службы начальникъ Сибирской 
ж. д . Н. П. Осиновъ. 28 іюшя также въ управлении дороги 
состоялось совѣщаніе по вопросу о жспѣзнодорожномъ строи
тельстве въ Сибири и о еоотвѣтствіи -работы существующихъ 
дорогъ съ потребностями мѣстной торговли и промышленности 
(см. отд. I V ) . Къ участію въ этомъ послѣдяемъ совѣщаніи были 
приглашены городокіе головы нѣжоторыхъ оибирскихъ городовъ, 
представители мѣстныхъ общественвъіхъ организацій и торговли 
и промышленности. 

29 іюня утромъ Подкомиссія осматривала ст. Томекъ П и 
конечный пунктъ Томской вѣтки—ст. Черемошники, г д е , между 
прочимъ, посѣтила в пароходную пристань, при чемъ всѣ объ
яснения по поводу воднаго транспорта и связи его съ желѣзной 
дорогой давалъ Подкомиссии начальникъ Западда-Сибирекаго 
округа водныхъ сообщеній бар. фонъ-Аминовъ. 

При оомотрѣ ст. Черемошники и пристани Подкомиссія 
обратила внимаюе на то, что жеяѣзяая дорога къ самой при
стани не подходить. Оттгравителямъ приходится перегружать гру
зы и перевозить ихъ на пристань на лошадяхъ. Это, конечно, 
очень затрудвяетъ отправителей и, можетъ быть, отчасти влія-
етъ и на незначительные размѣры грузооборота. Грузовъ съ 
воды передается немного, главньшъ образомъ, лѣсъ, хотя ко
личество грузовъ съ твченіемъ времени увеличивается. По до
кладу начальника станціи, въ мшнувшемъ году съ воды было 
передано всего 15 тыс. пудовъ грузовъ, а за пять мѣсяцевъ 
текущаго года 30 тыс. пудовъ. Что касается воднаго транспорта, 
то движете въ Черемопшнской пристани довольно оживленное. 
Работаетъ 8 крупныхъ пароходовъ. Ежедневно пароходы отпра
вляются въ Барнаулъ и Ново-Николаѳвскъ, а разъ въ недѣлю— 
въ Тюмень (продоліжш«льность пути — 9 сутокъ). Самый боль
шой взъ курсируюшихъ здѣсь пароходовъ можетъ принять до 
40 тыс. пудовъ груза. 

Въ тотъ же день, 29 іювя, Подкомиссія отбыла со ст. 
Томскъ I на ст. Тайга, пассажирскямъ поѣздомь № 131, a затѣмъ 
вагоны Подкомиссии были прицѣплены къ скорому поѣзду № 1, 
съ которымъ Подкомиосія и проследовала до ст. Челябинскъ, 
не дѣлая болѣе остановокъ для осмотра. 1-го іюля Подкомнссія 
выѣхала изъ Челябинска служебяьгаъ даѣзйомъ Самаро-Зла-
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тоуетовской ж. д. на Самару и далѣе. На ст. Самара, 2-го іюля, 
Зіодкомиссія была встрѣчена начальникомъ Самаро-Златоустов-
ской ж. д. г. Чернаемъ и, въ сопровожденіи его, прослѣдо-
вала до ст. Батраки. При этомъ по дорогѣ была сдѣлана оста
новка для осмотра Александровсваго моста черезъ р . Волгу. 

На ст. Батраки Подкоависсію встрѣтили членъ Высшей 
Комиссіи, директоръ праюленія Московско-Казанской ж. д. 
Е. Е. Нольтейнъ, директоръ правлеиія той же дороги гр. Ко-
маровскій и старпгіе агенты дороги. Вагоны Подкомиссии были 
ирицѣплѳны къ служебному поѣзду М.-Казаиской ж. д., и 
Лодкомисеія отбыла съ зтимъ поѣздомъ въ Москву. По пути 
Е. Е. Нольтейнъ зяакомилъ Подкомиссію съ нѣкоторыми осо
быми устройствами Московско-Казанской ж. д. 

3-го іюля Подкомиссия прибыла въ Москву и приступила 
къ обслѣдованію МосковокоБрестсжой и Московско-Курской 
ж. д. 



Г Л А В А II. 

Хозяйство участковъ сл. пути *) . 
По отбытіи экетреянаго поѣзда Подддамиссіи взъ Челя

бинска Председатель Особой Высшей Комиссіи ложслалъ ближе, 
путемъ опроса мѣстваго начальника участка сл. пути, ознако
миться съ хозяйствомъ участковъ сл. пути. Въ вашнъ Предсе
дателя Особой Высшей Комиссіи для дачи надлежащихъ разъ 
яоненій приглашены были замѣститель начальника дорога И. А. 
Козырееъ, помощникъ начальника сл. пути К. А. Оігаевгеймъ и 
начальникъ 1 участка сл. пути Ю. А. Косеовскій. Начальнику 
участка предложено было отвѣтить на вопросы составленной 
Гіредсѣдателемъ Особой Высшей Комиссіи краткой программы, 
содержаніе коихъ приводится ниже параллельно съ данными на 
нихъ отвѣтами и разъяененіями. 

s По вопросу первому было доложено, что протяженіе пер-
"ваго участка—115 ©ерсть. 
" Дорожныхъ маетеровъ на участкѣ—9 человѣкъ. 

Кромѣ десяти дорожныхъ маетеровъ, на 1 участкѣ нмѣетея 
-два смотрителя зданій—оба на ст. Челябинекъ. Одинъ изъ зтихъ 
•смотрителей заівѣдываетъ асс«ншаціонныаш работами; на немъ 
.дожить забота о содержаніи зданій въ надлежащей чистотѣ. 
Другой завѣдываетъ производствомъ ремонта зданій, передачей 
помѣщеній жильцамъ и проч. Смотрители зданій ямѣются лишь 
на тѣхъ участк&хъ, гдѣ есть статщіи съ коренными депо; на 
каждой отанціи полагается по одному смотрителю. 

Самая ст. Челжжнскъ подѣлена между двумя дорож
ными мастерами на два околотка, при чемгь на каждый около-
токъ приходится по 56 вѳротъ стандіоняыхъ путей. Длина око-
лотковъ за предѣлами ст. Челяоияскъ колеблется между 12 и 19 
верстами. 

На каждый околотокъ полагается по 3 рабочихъ артели. 
Такимъ обравомъ, раэмѣръ рабочаго участка артели "доетигаетъ 
6 верстъ. 

Число штатныхъ ремонтныхъ рабочихъ на версту пущ— 
0,75 человѣкъ,—т. е. по 3 человѣка на артель. 

Сообщшъ прдаеденныя данный, начальиикъ участка отмѣ-
тилъ недостатокъ въ постояйныхъ штатныхъ рабочихъ. 

*) Свѣдѣнія, сообщенный иачальанважн 1 и 24 участковъ ев. пути Си
бирской ж. д. 

1. Протяженіе 
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лей. Длина артель
ных* участковъ. 
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По вопросу 2 сообщено, что начальникъ участка по оконча-
ніи строительнаго періода немедленно соображаетъ, кшкія работы 
потребуются въ будущемъ строительномъ пѳріодѣ, и на осно-
ваніи собраниыхъ данныхъ составляетъ матеріалшую ведомость. 

Текущій мелкій ремонтъ опредѣляется по даннымъ о немъ 
за три ближайшіе прерщеетшуюшіе года. 

Вѣдомости веѣхъ работъ, предположенныхъ въ будущемъ 
строительномъ періодѣ, на участкѣ сл. пути бывають готовы къ 
новому году. 

3. Заготовленная сл. пути, на основами предположеній 
о предстоящихъ работахъ, примѣрная ведомость матеріаловъ для 
будущаго года осенью же, ігримѣрно въ октябрѣ мѣсяцѣ, пере
дается материальной сл., которая, руководствуясь ею, при-
стутаетъ къ эаготовкѣ матеріаловъ. Следу етъ, однако, отмѣтить, 
что въ передаваемой такимъ образомъ матеріальной сл. вѣдо-
мости матеріалы не подразделяются по характеру работъ. 

4 и 5. До 1909 года смѣты на работы составлялись по Уроч
ному Положенію, а въ 1909 году выработана была спещальная 
расценочная ведомость на етроительныя работы по сл. пути, 
которая содержитъ въ себѣ нормы потребныхъ матеріаловъ и ра
бочей силы, а также стоимость матеріаловъ и работъ для каж-
даго участка сл. пути въ отдѣльности. Расценочная ведомость 
эта предложена къ руководству начальнишмъ учаеташвъ какъ 
при составленіи смѣть на работы, такъ и при составлеши отче-
говъ. 

Однако, иакъ показалъ дэухлѣтній опыть пользованія ею, 
действительные денежные расходы на работы обыкновенно не 
шглаеуютея съ данными расценочной вѣдомости, что же касается 
расхода матеріаловъ, то разница между предположеніями рас
ценочной . ведомости и действительностью получаются иезва-
чительныя. Остатки матеріаловъ оть работъ весьма невелики. 

Въ виду тложенваго расценочная ведомость на работы 
нывѣ перерабатывается заново на основаніи опыта 1909 и 1910 гг. 

6 и 7. Особый ометы sa каждую отдельную работу съ по-
казаніемъ нотребнаго количества матеріаловъ и рабочей силы 
составляются лишь дам новыхъ работъ и для каштаяьнаго ре
монта. По текущему же ремонту соетавляютея не «асЬты» а лишь 
„расходно-матеріальные" счета съ ужазаніемъ количества рабо
чей силы. 1 

На Сибирской ж. д. введены ныне особыя правила участ-
Ёоваго счетоводства. Образцомъ для выработки этихъ правиль 
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послужили правила участковаго счетоводства, введенныя инже-
неромъ Козырѳвымъ на Сызрано-Вяземской ж. д. и затѣмъ при
нятия на Сѣверо-Западныхъ ж. д. Правила эти на Сибирской 
ж. д. переработаны и, послѣ согласованія съ контролемъ, утвер
ждены совѣтомъ въ февралѣ текущаго 1911 года. 

Согласно новымъ нравиламъ отчетность матеріальная и отчет
ность о расходѣ рабочей силы ведется обязательно параллельно 
и отчета, такимъ образомъ, получается въ видѣ омѣты. 

Каждая работа можетъ быть начата начальникомъ участка 
лишь по полученіи надлежащаго разрѣшенія отъ управленія. 
Получивъ разрѣіпеніе на приступъ къ работамъ, начальникъ 
участка даетъ заказъ подрядчику. Матеріалы на работы, если 
они даются отъ казны, требуются начальникомъ участка отъ ма-
теріальной сл. въ количествѣ, предвидѣниомъ емѣтами. По 
мѣрѣ окончанія каждой работы составляется отчетъ по ней. 
Въ отчетѣ указывается количество израсходоваияыхъ матеріаловъ 
и рабочей силы (то и другое въ отдѣлъности), со ссылками,—въ 
отношеніи рабочей силы, на платежные документы. Въ отче-
тахъ должно быть указано количество матеріаловъ, израсходо
ванное на данную работу въ действительности. Остатки же ма
тер іаловъ противъ предположеній смѣтъ въ отчетахъ не отме
чаются. 

Выписывая матеріалы, началшикъ участка не обязанъ тре
бовать матеріалы по каждой работѣ отдѣлъно, онъ можетъ выпи 
сывать ихъ на цѣлую группу работъ. 

Повѣрка правильности повазаннаго начальникомъ участка въ 
отчетѣ расхода матеріаловъ производится только съ цѣлью вы
яснить, не израсходовано ли имъ матеріаловъ больше, чѣмъ было 
предвидѣно по расцѣночной вѣдомости. 

Повѣрка наличія матеріаловъ на сжладахъ участка произ
водится началшикомъ отдѣлевія. 

На участкѣ ведутся двѣ книги для записи расхода мате-
ріаловъ и рабочей силы. Первая книга, такъ называемая „еи-
туащонная", служить для ежедневной записи расходуемыхъ на 
каждую работу матеріаловъ. Рабочая сила записывается въ эту 
книгу изъ табелей. Записи ситуаціонной книги „выращива
ются", т. е. выправляются до поляаго соотвѣтствія съ дѣйстви-
тельностью, по два раза въ мѣсяцъ. Вторая книга „бюджетная'' 
служить для записи точныхъ цифровыхъ даиныхъ о расходахъ 
по документамъ. Даяныя этой послѣдней (бюджетной) книги 
вмѣстѣ съ требованиями на матеріады дають возможность опре
делить дѣйствительный расходъ и остатки матеріалоюь. 

8. Количество емѣтъ на разныхъ участкахъ весьма разно-
обраино. На первомъ участкѣ составляется около 70 смѣть. 
При этомъ инженеръ Ю. Â. Коссовекій заааилъ, что работа еоста-

8. Паабмзятель-
и м ч ю м е п п , 
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влешя смѣтъ (пока смѣты согавлялись по Урочному Положѳнію), 
была очень тяжела, нынѣ же, съ введеніемъ сиеціальной расцѣ-
ночной вѣдоімости для руководства при составленіи омѣтъ, ра
бота эта нѣсколвко облегчилась. 

9. По словамъ инженера Ю. А. Коесовскаго, у него на пись
менный работы уходить, въ ереднемъ, приблизительно 5 часовъ 
времени ежедневно. Этого бываетъ достаточно, чтобы закончить 
всю необходимую конторскую работу. Работа эта, однако, на
столько утомительна, что надзоръ за провддадящимиея на учает-
кѣ строительными работами безусловно отъ этого етрадаетъ. 

Инженеръ Ю. А. Коссовокій, на оеяоеаніи собственнаго опыта, 
заовидѣтельствовалъ, что работа его по надзору была продуктив-
нѣе, пока ему не приходилось удѣлять такъ много времени 
работѣ конторской. Виною сдадавшагося пошюжіенія, по словамъ 
инженера Ю. А. Коесовскаго, новая система отчетности, которая 
сама по себѣ безусловно хороша. 

Въ связи съ 'вопросомъ о надзорѣ за производствомъ стро;і-
телъныхъ работъ, начальникъ участка коснулся вопроса о зло 
употреблѳніяхъ дорожныхъ мастеровъ. По. миѣиію начальника 
участка, всецѣло поддержанному К. А. Оппенгеймомъ, злоуло-
требленій этихъ стало гораздо меньше, можно даже сказать, что 
они прекратились совершенно. Что касается оцѣнви причипь 
такого отраднаго явленія, то мнѣнія на этотъ счетъ К. А. Оппеп-
гейма и ТО'. А. Коссошкого совершенно разошлись: начальникъ 
участка еклоненъ приписать это вознвкновенію „внутренняго 
сыска" съ назначеніемъ сенаторской ревтаіи, а К. А. Отшен-
геймъ приписываетъ то же явленіе усиленію контроля надъ дея
тельностью дорожныхъ мастеровъ и установленной строгой от
четности ихъ. Вліянію сенаторской редазіи, по мнѣнію К. А. 
Опленгейма, это едва ли можно приписать, такъ какъ ревизія 
началась 10 мѣсяцевъ тому назадъ, a уменьшеніе злоупотребле-
ній съ несо-мнѣнностью выяснилось уж» ранѣе—на основаніи 
ждущихся въ теченіе послѣдиихъ двухъ лѣтъ графиковъ стой
кости работъ по очисткѣ снѣга. 

10 и 11. Новыя работы и работы каіштальнаго ремонта, 
вообще говоря, сдаются рядчикамъ съ ихъ матеріалами и только 
нѣкоторыя изъ новыхъ работъ (по 7-му отдѣлу смѣты) произ
водятся хозяйственнымъ образомъ. 

Матеріалы на такія работы, включенные въ вѣдомость мате-
ріаловъ, по свидетельству начальника 1 участка, получаются 
нмъ отъ материальной сл. вполнѣ исправно. Въ иеклдата-
тельныхъ случаяхъ наяалъникъ участка испрашиваеть разрѣ-
шеніе на пріобрѣтеніе нѣкоторыхъ матеріаловъ покупкою, 
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особенно, если стоимость пріобрѣтаемаго матеріала не превос
ходить гаредусмотрѣндой расцѣночной вѣдомостью. 

Инженеръ Ю. A. Коссовскій, съ своей стороны, полагаетъ, что 
было бы полезно предоставить началъникамъ участковъ право 
иріобрѣтѳнія покупкою нужашхъ- матеріаловъ на некоторую, 
хотя бы (небольшую, но вполнѣ опредѣленную сумму (положимъ 
на 30 руб.). 

Выяснилось, затѣмъ, что начальникъ сл. пути Сибирской 
ж. д. инженеръ Н. А. Аврмнскій стремится къ ограничению нол-
номочій начальниковъ участковъ по пользованію подотчетными 
суммами. Н. А. Авринскимъ значительно ограниченъ разм*Ьръ 
выдаваемаго иачальникамъ участка аванса: омѣсто дававшихся 
ранѣе началышкамъ участка подъ отчетъ 10.000 руб., нынѣ вы
дается не свыше 100 рублей. 

Начальникъ 1 участка иижіеиеръ Ю. А. Коссовскій не нахо
дить, однако, такое уменьшение размѣра аванса сколько-нибудь для 
себя стѣенительнымъ. По его словамъ, онъ готовь бы быль отка
заться даже и отъ аванса въ 100 руб., такъ какъ веякій авансъ 
является лишвимъ новодомъ ко всякаго рода недоразумѣніямъ 
съ контролѳмъ, связаннымъ съ повѣркою кассы. 

Въ экстре-нныхъ случаяхъ начальникамъ участка разрѣ-
шается иногда дѣлать расходы изъ станщЪнной выручки. Го
довой расходъ участка достигаетъ 300.000 рублей. 

12. Какъ выше указано, работы калитальнаго ремонта обык
новенно сдаются рядчикамъ съ ихъ матеріалами. 

Однако случается, что на прошюдство нѣ,которыхъ работъ 
этого рода не находится желающихъ. 

Бываеть это тогда, когда рядчики признаютъ предусмотрѣн-
ныя расцѣночной вѣдомостью единичный цѣны на работы из
лишне пониженными. Начальникъ 1-го участка заявилъ, что въ 
шдобныхъ случаяхъ онъ предпочитаетъ производить работу хо-
зяйствеянымъ способомъ, тѣмъ более, что при хозяйственномъ 
проиэводствѣ работъ, онъ, по его словамъ, не связанъ уже цѣ 
нами расценочной ведомости; стоить лишь составить по согла 
шеиію съ предетавителемъ Государственнаго Контроля актъ 
о невозможности проишести данную работу по едившчнымъ цѣ 
намъ расценочной вѣдомости. 

Последнее заявленіе начальника участка встретило, однако, 
некоторое возраженіе со стороны К. А. Ошіелгейма, который разъ-
яенилъ, что начальники участка въ принципе должны руковод 
ствоваться ценами расценочной ведомости и ототушіѳнія отъ 
этихі цѣн*ь допустимы лишь въ случаях-й совершенно исклю-
чительныхъ. 

Разъясненія по дальнѣйпшмъ вопросамъ (13, 14 и 15 ) даны 
были позднѣе,—иаічальвшвомъ 24 участка сл. пути, внженеромъ 
М. Е. Сожолшымъ, въ пута между Нажае-Удавекомъ и Тулу-
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номъ. Для удобства пользоеанія матеріаломъ отвѣты инженера 
Соколова приводятся здѣсь какъ непосредственное -продоліженіе 
разъясяеній по первымъ 12-ти вопросамъ. 

13. Рабочіе нанимаются какъ дорожными мастерами, такъ и 
артельными старостами, при чемъ артельные старосты къ 9 ча-
еамъ утра должны доносить дорожному мастеру о количестве 
нанятыхъ рабочихъ, а дорожные мастера, въ свою очередь, 'къ 
11 часамъ утра доносятъ о количестве всѣхъ поденныхъ ра
бочихъ на околоткѣ начальнику участка и фактическому кон
тролеру. 

14. Действительное число поденныхъ рабочихъ на основаніи 
имеющихся донесеній дорожныхъ маетеровъ періодически по
веряется въ натуре начальникомъ участка, его помощвикомъ 
или старпшмъ дорожнымъ мастеромъ, а также государствен-
нымъ контролеромъ. 

15. А) Инженеръ Соколовъ затруднялся указать действи
тельную стоимость работъ по подбивке шпалъ, рехтовке пути, 
исправленію толчковъ и пучинъ и по ремонту платформъ (п. п. 
в, г, д, е и з) , такъ какъ та или иная указанная стоимость 
какой-либо изъ пѳречисленныхъ работъ была бы совершенно 
случайная.. 

По вопросу о стоимости смены релъсъ (п. а) было сооб
щено, что смена отделъныхъ рельеъ, не выдержавшихъ гарантіи, 
обходится въ среднемъ по 60—70 коп. за релъсъ. Средняя стои
мость смены 1 рельса, определившаяся за 1910 годъ для всей 
лиши, еоставляетъ 32—33 коп. 

Смена отделъныхъ лопнувшихъ релъсъ обходится значи 
тельно дороже, въ виду исключительной срочности., этой работы, 
и доетигаетъ 3 руб. за штуку, считая въ томъ числе и стои
мость работъ по подвозке новаго рельса къ месту укладки, 
по нагрузке и выгрузке его. По свидетельству начальника 24 
участка для смены одного лопнувшаго рельса требуется 4—5 
чеоювекъ рабочихъ. 

Что касается, въ частности, 24 участка сл. пути, то сле-
дуетъ отметить дороговизну здѣоь рабочихъ рукъ; на 24 участке 
цена поденно-рабочаго, въ зависимости отъ времени года, ко
леблется между 80 коп. и 1 руб. 

Сплошная смена пиіалъ (п. б) въ 1910 году для всей 
шніи обшилась въ среднемъ по 11 коп. со штуки. 

Одиночная омѣна шпалъ обходится, конечно, дороже и СТО
ИТЬ отъ 12% ДО 13 ш . за штуку. 

Очистка кюветоиь (п. ж) (шбетвеиио очистка ихъ д«а) 
Сходится, примерно, кояѣйш по 3 съ логоиной сажена. 

13. Кѣмъ нанима
ются поденные ра-
бочіе, самими лй до
рожными мастерами 
или артельными ста
ростами? 

14. Кѣмъ к. какъ 
проверяется дей
ствительное чисто 
нанимаемыхъ по
денныхъ рабочихъ? 

15. Действитель
ная стоимость нь-
которыхъ, наиболее 
часто встречающих
ся работы 

А. По ремонту пу
ти, въ частности: 

а) по смене 
рельеъ, 

б) по сменЪ 
шпалъ, 

в) по подбивке 
ихъ, 

г) по рехтовке 
пут», 

д) по исправление 
толчковъ, 

в ) по исправлвнію 
П{4 нъ 3 

ж) но очистке ; 
кюветовъ, 1 

з) по ремонту 
платформъ. 

Б. По стаицівн- ' 
ныиъ • путевымъ ] 

адаиіямъ и соору-. 
яииіяиъ. 
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ß ) Овѣдѣнія о стоимости веякаго рода работъ по станціой-
нымъ и путевымъ зданіямъ и сооружіѳніямъ имѣются въ соста
вленной сл. пути расценочной вѣдомости на строительныя 
работы. Въ ВЕДОМОСТИ этой для каждой работы ОТДЕЛЬНО указана 
стоимость матеріаловъ и стоимость рабочей силы для каждаго 
участка сл. пути. 



III. 

Mm шшнін m шщштштшш щщш 
на нош ммвдио и комвдшш цтш! 



Г Л А В А I. 

Отвѣгы по в опрос амъ хозяйственной программы, 

I. Вопросы общіе. 

1. Всѣ новыя работы, подлежащая производству на дорогѣ, 
намѣчаются и рассматриваются на мѣстахъ комиссіями изъ 
представителей служібъ дороги съ участіемъ представителя 
контроля и, затѣмъ, надобность и неотложность твхъ или ииыхъ 
работъ снова подвергается обсужденію въ уііравленіи доролі 
и въ Управленіи желѣзныхъ дорогъ при раасмотрѣніи проектовъ 
смѣты, и, наконецъ, передъ началомъ работъ каждаго года, при 
выясненіи необходимости производства непредвидѣвныхъ смѣтой 
неотложныхъ работъ, снова просматриваются всѣ намѣчевныя 
къ производству работы, и выясняется возможность отмѣны менѣе 
нужныхъ работъ съ цѣлью оовобождеяія кредитовъ для болѣе 
неотложныхъ, нюпредвидѣнныхъ смѣтою. 

Волросъ объ отмѣнѣ работъ, согласно лримѣчанію къ § 4? 
Временной Инструкции мѣстнымъ уиравлетемъ каз. ж. д., по 
обсужденіи въ совѣтѣ, вносится на усмотрѣше Комитета Упра-
вленія ж. д. Описанный порядокъ обезпечиваетъ, повидимому, 
производство лишь необходимыхъ работъ. 

Обоснованный и планомѣрный проектъ развитія пропуск
ной способности дороги, утвержденный въ закояодателъномъ по-
рядкѣ, состоитъ въ постройкѣ второго пути на участкѣ Омскъ—• 
Ачиискъ и въ переустройствѣ гориыхъ учаетковъ дороги. 

2. Для возможности овоевременнаго исполненія работъ по 
сл. пути установленъ слѣдующій порядокъ: къ 1 января началь
ники учаетковъ должны представить смѣты на всѣ предстоящія, 
предвидѣщыя смѣтою, работы, по провѣркѣ коихъ въ техниче-
скомъ отдѣлѣ сл. пути и по полученіи кредитовъ, выдаются 
разрѣгиенія на производство работъ. Сдача работъ ремонтнаго 
характера производится, согласно постановлению совѣта, въ раі-
онныхъ комиссіяхъ въ декабрь предыдущая) года или въ на
чала января текущего, такъ чтобы составленіе и утвержденіе 
яодпнеокъ не задерживало приступа къ работамъ. Плотничныя и 
етолярныя работы, обыкновенно, начинають вгь апрѣлѣ, всѣ 
остальныя—въ маѣ и заканчаваютъ въ шнцѣ сентября—ок
тября. 

2. Производство 
необходимы» ра
ботъ соображается 
ли со временем* го
да наиболѣе удоб-
яымъ для самого 
производства? Про
изводятся ли хозяй
ственный перевозки 
и рементъ подвиж
ного состава въ наи-
боліо благой ріятим 
для нихъ время? 
Имѣется м яланъ 
хвзяіствеииыхъ .я 
служобиыхъ яерме-
зокъ (иормоэиа 
балласт»)? 

1. Bet ли новыя 
работы, производи
мый на дорогѣ, вы
зываются действи
тельною необходимо
стью? Имѣется ли 
обоснованный И пла
номерный проектъ 
развитія пропускной 
и прбвозной способ
ности дороги? 
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По іфиолизителъному подсчету количества лредстоящихъ 
въ слѣдующемъ году работъ, къ сентябрю предшествующаго 
года составляется планъ заготовки всѣхъ матеріаловъ и, по 
утвержденіи его совѣтомъ управленія, составляется планъ раз
возки матеріаловъ съ тавдмъ расчетомъ, чтобы развозка эта 
была закончена до наотупленія строительнаго сезона; однако, 
не всегда удается выполнить эти перевозки заблаговременно до 
начала работъ, такъ какъ, при уошіеяѣи коммерческихъ перѳво-
зокъ, служебныя перевозки приходится иногда откладывать. 

Заранѣе выработанный плаінъ перевозокъ балласта и пшалъ 
составляется, но часто бытютъизмѣиенія его, вызываемый тѣмъ 
ѳбстоятельствомъ, что по оттаиваніи балласта яерѣдко обнаружи
вается необходимость въ непредвидѣнныхъ съ осени путевыхъ рабо
тахъ, въ видѣ досрочной смѣны пшалъ, экстренной подъемки пути 
па балластъ, и т. п. Работы эти вызываютъ соответственную 
непредвиденную доставку и перевозку матеріаловъ. По сл. тяги 
рѳмонтъ подвижного состава производится въ продолжіѳніе ©сего 
года. За отсутствіемъ достаточнаго количества крытыхъ помѣ-
щеній часть ремонта ватоновъ производится на дворе, что въ 
зимнее время убыточно для дороги, напр., осмотръ вагоновъ-
ледниковъ, свободдыхъ отъ движенія только съ октября по май, 
приходится производить на дворЬ. 

Что касается хозяйствеяяыхъ перевозокъ матеріальной сл.. 
то онѣ бываютъ двоякаго рода: постоявныя и иеріодичеокія. 
Къ лервымъ относятся перевозка камевнаго угля, высылаемаго 
со складов при коляхъів& пополнев^ а так
же перевозки матеріаловъ и предметовъ постояниаго потребленія, 
кои высылаются потребителямъилжейнымъ кладовымъ по мерв 
затребоваяія последними. Ко вторымъ, періодичеекимъ и, пре
имущественно, маесовымъ, относятся перевозки дровъ, пшалъ, 
рельсъ, скрепленій и лѣсныхъ матеріаловъ. Производя перевозки 
порядвомъ, согласованнымъ со сл. движенія, матеріальная ел. 
даеггь ей планы пред<ячшпихъ маесовыхъ перевозокъ и обычно 
не встречаетъ какихъ-либо затрудненій, такъ какъ перевозки 
совершаются, преимущественно, въ направлении движенія лорож-
няго состава. ' 

3. Пріемка матеріаловъ и работъ проиаводится, обыкновенно, 
но техническимъ условіямъ, или образцамъ, заранее выработан-
нымъ спеціальныміи комиссіями или <шуж!бами-потребительница-
т и утвержденнымъ еовѣтомъ управленія дорога. При выра
ботке этихъ условій принимается во внимате необходимость, по 
возможности, избегать всякихъ неясностей или неопределен
ностей, а также необходимость не вводить такихъ условій, ко
торый, затрудняя поставнщковъ и удорожая поставку, по суще
ству дела являются нвдшшміми. 

3. Каиія иѣры 
принимаются для 
устранения излишней, 
невызываемая яѣі-
ствительными по
требностями дѣяа, 

требовательности 
при лріемиѣ матері-
аловъ, запасныхъ ча
стей или произведен
ных* работъ? 
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Въ случаѣ несоглаеія поставщика съ заключениями экеперт-
ныхъ комиссій, матеріалъ подвергается переосвидѣтельствованію 
комиссіей другого состава, или комиссіей при матеріальной сл., 
въ составь старшихъ агентовъ подлежащихъ службъ управленія 
дороги, при непремѣнномъ участіи представителя мѣетнаго кон
троля. 

При несоотвѣтствіи поставленяаго матеріала тохничеслшмъ 
условіямъ или образцу, ставится вопросъ о возможности при
нятая забракованнаго въ хозяйство дороги со скидкой съ обу
словленной цѣны, и если матеріалъ окончательно не бракуется, 
то намѣчаютея скидки съ обусловленной цѣны и предлагаются 
поставщику. 

Кромѣ того, для разсмотрѣнія болѣе сложныхъ претензій 
иодрядчиковъ и поставщико>въ установлено при управленіи дороги 
особое совѣщаніе по разоору претензій подъ предсѣдательствомъ 
замѣетителя начальника дороги съ участіемъ юрисконсульта 
и представителя контроля. Заключеніе совѣщанія для оконча-
тельнаго рѣшенія докладывается начальнику дороги или совѣту 
но принадлежности, въ зависимости отъ содержанія постановленія 
и суммъ уплатъ. 

4. Болѣе или менѣе значительныя задержки въ расчетахъ 
съ подрядчиками наблюдались, главнымъ образомъ, за прежніе 
годы до 1909 г. и въ особенности по догаворамъ, заключеннымъ 
до 1906 г. 

Причины такихъ задержекъ объяснялись, преимущественно, 
уничтоженіемъ многахъ документовъ при пожарѣ управленія въ 
1905 г. и трудностью возстановленія этихъ документовъ. 

Нынѣ при иродаводствѣ уплатъ наблюдаются лишь слу
чайный задержки по уплатамъ за работы въ началѣ года, вызы
ваемый выполненіемъ нѣкоторыхъ формальностей при утвер-
жденіи торговъ и при заключеніи договоровъ. 

Продолжительность ихъ колеблется отъ одного до двухъ 
мѣсяцевъ, протшъ установленныхъ договорами сроковъ. 

Кромѣ того, ЙМѢЮТЪ мѣето задержки въ уплатахъ за по
ставленные матеріалы, когда доставленный поставщиками ма-
теріалъ не влолнѣ отвѣчаетъ требованіямъ условій заказа, по-
слѣдствіемъ чего является переписка съ поставщиками, служба
ми-потребительницами, внесете вопроеовъ объ измѣненіи усло
вий пріемки, поставки въ совѣтъ управлезгія и пр., а тогда и 
повыя переосеидѣтелъетшванія постаеленнаго матеріала эксперт
ными вомйссіями, сопровождающіяся иногда лабораторными ис-
пытаніями качества матеріала. 

Вообще же, въ шелѣдніе три года, 1909, 1910 и 1911, фи-
ваясовыя условія дорога позволяютъ производить уплаты подряд-
чикамъ и поставпрншмъ безъ промедленій, такъ что яеоплачен-

4. Не имѣется ли 
излишнихъ задер
жек!, при расче
тахъ и уплатахъ по-
ставщикамъ или под-
рядчикамъ? Сколько 
имѣется неоплачеи-
ныхъ счетовъ? Какъ 
продолжительны за
держки уплатъ? При
чины этихъ задер
жек!.. 
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НЬІМЙ являются лишь документы текущего поступленія. На 21-е 
іюня 1911 г. всего неоплаченныхъ счетовъ, по составлеянымъ 
и преировожденнымъ въ контроль ассигновкамъ, было на сумму 
142.886 руб. 22 коп. Задержки уплатъ бываютъ исключительно 
по аосигаовкамъ, неутверждекнымъ контролемъ. Продолжитель
ность задержекъ бьшаетъ въ среднемъ до 2-хъ мѣчмщевъ. Наи
большая задержки происходятъ въ тѣхъ случаяхъ, когда по 
замѣчаніямъ контроля требуется полученіе какихъ-либо свѣ-
дѣній или документовъ съ линіи, или внесете вопроса на раз-
рѣшеяіе совѣта ушравлеяія дороги. 

Къ 21 іюня 1911 г. по асшгаовкамъ, несогласованны мъ 
контролемъ, задержано уплатъ на сумму 130.132 руб. 79 коп. 

5. Техиичеекія условія на поставки матеріаловъ и предме-
товъ, заказываѳмыхъ рас поря женіѳмъ управленія дороги, выра
батываются соответственными службами-потребителъншдами или 
специальными комиссіями и разсматриваются, до окоячательншго 
утверждения ихъ, въ тѳхническомъ совѣщаніи при управленіи 
дороги и утверждаются или начальникомъ дороги, или совѣтомъ 
по принадлежности. 

При необходимости понизить требованія къ заготовляемому 
матеріалу, въ виду хозяйственныхъ соображеній, матеріальная 
сл. согласовывавтъ эти пониженія со службами-потребительни
цами и всякое такое измѣиеніе требованій санкціонируется 
тѣми инстанціями, коими были разсмотрѣны и утверждены пер-
воначальныя теяническія условія (техаическое совѣщаяіе, на-
чалъникъ дороги, совѣтъ). 

При установленіи техническихъ условій и требованій на 
поставки и работы вообще и, въ частности, на массовый поста 
вки шпалъ, управленіе дороги руководствуется дѣйствующиши 
распоряженіями .Мтшстеретва Путей Сообщеиія. Жалобы на 
излишнюю строгость и односторонность при лріемкахъ по мас-
совымъ поставкамъ бывали лишь въ рѣдкихъ случаяхъ. Изъ 
хозяйственныхъ соображвній, чтобы слишкомъ строгими тех
ническими условіями не повышать СТОИМОСТЬ шпалъ, управле-
ніе дороги обращало вниманіе, привьіработкѣ техническихъ усло-
вій, на всѣ заявлеиія поставщиковъ и въ нѣиоторыхъ случаяхъ 
пошло имъ на встрѣчу, допустивъ слѣдующія облегченія тех
ническихъ условій: 1) при опредѣлшіи мелжослойяости лѣса 
для ішіалъ—берется въ расчетъ число годичныхъ колецъ де
рева на 1 пог. дюимъ по радіусу не минимальное, а 
среднее, 2) для шпалъ, шготовлениыхъ изъ сплавного 
дѣса, допущены прослойки синевы, проникающей внутрь 

5. При устаиовле-
ніи техническихъ 
услоіій и тробоваиій 
на поставки и ра
боты вообще и въ 
особенности на по
ставки массовыя: то
пливо, шкалы, рель
сы, скрѣплеиія, под
вижной составъ и его 
заяасныя части не 
применяются ли из
лишней строгости 
и односторонности? 
Обращается ли вни-
маиіе не только ла 
соображеиія спеці-
ально техиическія, 
м я на соображе-
•ія хозяйствеииыя? 
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шпалы на % вершка, 3) сучья не допускаются лишь въ 
мѣстахъ забивки костылей, максимальные размѣры сучьевъ—2" 
определяются по меньшей оси сѣченія срѣза; 4) допущена прі-
смка шпалъ длиною до 1,29 с , при нормальной длинѣ шпалъ 
1,25 с ; 5) ширина верхней постели шпалы въ З 1 /^ вер. устано
влена лишь на протяжении 8 вершковъ подъ каждымъ рельсомъ, 
на остальномъ протяженіи допускается ширина шпалъ до 
2Ѵ2 верш. 

Въ качествѣ топлива дорога пользуется мѣстнымъ камен-
нымъ углемъ и дровами, и техническая условія на поставку ихъ 
принаровлены къ условіямъ производства этихъ предметовъ. 
Техническія условія на остальныя поставки для нуждъ дороги 
составляются применительно къ качествамъ матеріаловъ, пред-
лагаѳмыхъ мѣстяымъ рынкомъ. 

Что касается рельсъ, окрѣпленій, подвижного состава и его 
запасныхъ частей, то при пріемкѣ ихъ соблюдаются въ точности 
техническія условія, установлениыя Улравленіемъ ж. д. 

6. Правильность установленныхъ расцѣнокъ, напримѣръ, за 
сдѣльныя работы въ ремонтныхъ маетерекихъ провѣряется по-
дробнымъ учетомъ работъ, а именно: ведется точный счетъ числа 
дней и часовъ работы даннаго мастерового, сравнивается его 
заработокъ съ возможнымъ заработкомъ пріг поденной работѣ, 
и, если процентъ прибыли превышаеть 50'Л, расценки умень
шаются. 

Нормы расхода топлива для отопленія паровозовъ прове
ряются пробными поездками, размеромъ полученной преміи 
за сбережете топлива или произведенными удержаніями за пе-
режогъ, а также установленіемъ максимальныхъ размѣровъ 
преміи-

Преміи за экономный ремонтъ подвижного состава введены 
только съ 1 іюля 1910 г. Выдача ихъ предвидена лишь въ 
случаѣ, если дѣйствительный расходъ будетъ меньше дѣйстви-
тельнаго смѣтнаго ассигнованія на работы. 

Нагрузочно - выгрузочный работы производятся, преимуще
ственно, черезъ рядчиковъ, по договорньшъ ценамъ, выясняю
щимся на конкуренціяхъ. 

Въ настоящее время введены на дорогѣ слѣдущія преміи: 
А) по сл. тяги: 
1) за сбережете расходовъ по отопленію паровозовъ, 
2) „ „ по смазке паровозовъ и тендеровъ, 
3) „ „ тоже вагоиовъ, 
4) за благополучное елѣдованіе поѣздовъ, 
5) за сбережение расходовъ по текущему ремонту парово

зовъ и тендеровъ, 
6) тоже по капитальному ремонту, 

6. Какими мЪрами 
обезлечивается пра
вильное установле-' 
ніе расцѣнокъ за 
производство ра
ботъ, нормъ расхо
д о в а в топлива, 

нормъ премій за 
экономичный ре
монтъ или вообще 
за сбережение, за 
нагрузку и выгруз
ку, за успѣшное 
составленіе яоѣз-
довъ, за пробѣгь 
поѣзда и др.? Спи
сок* установлен
ныхъ на дорогѣ 
премій. 
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7) за наибольшій пробѣгь паровозовъ между двумя капи
тальными ремонтами, 

8) за сбереженіе расходовъ та текущему рамонту пассажир 
скихъ вагоновъ, 

9) тоже—по капитальному и среднему ремонтамъ, 
10) за сбереженіе расхода по текущему ремонту товарныхъ 

вагоновъ и 
11) тоже—по капитальному ремонту. ' 
Б) По сл. двгіженія преміи введены по нагрузочяо-выгру-

зочнымъ работамъ, согласно положенію о таковыхъ работахъ, и 
за сбережение свѣчей при оовѣщееіи вагоновъ по особому поло-
женію, утвержденному совѣтюмъ управлѳнія дороги отъ 7 авгу
ста 1910 г. за № 1604. 

В) По сл. пути премій за экономное ігроизаддство работъ и 
ремонта не установлено. Отъ сл. пути установлено лишь пре-
мированіе за успѣшную вывозку балласта паровшвыхъ и по-
ѣдцныхъ бригадъ и прочихъ агентовъ сл. движенія, лричасгныхъ 
къ вывозкѣ балласта, въ размѣрѣ 20 кои. съ куба; порядокъ пре-
мированія изложенъ въ приказѣ начальника дороги № 100 отъ 
10 мая 1910 г. 

Подробности объ установлеяныхъ на дорогѣ преміяхъ, при
водятся также въ отвѣтахъ на вопросы 82—86 и 115. 

7. Въ управленіи дороги принять такой порядокъ раземо-
трѣнія договоровъ, въ силу котораго редакція всѣхъ проекти-
руемыхъ договоровъ просматривается предварительно въ юриди
ческой части, которая и обращаетъ должное вниманіе на соблю
дете въ договорахъ достаточной ясности и полноты изложенія 
правь и обязанностей сторонъ по договору. 

При еоставленіи проектовъ новыхъ договоровъ принимаются 
во вниманіе указанія опыта прежнихъ лѣтъ и въ надлежащихъ 
случаяхъ вносятся исправленія, который согласовываются съ 
,$аштресованными службами и послѣ заключенія юридической 
части о полнотѣ деговорныхъ условій, обезпечивающей казну 
отъ всякаго рода истолковашй смысла договора въ утцербъ же-
лѣзной дорогѣ, утверждаются совѣтомъ управленія дороги. 

При такихъ пересмотрахъ редакціи проектовъ договоровъ 
обращается особое вниманіе на всякаго рода,—указываемый опы-
томъ исполлетя прежнихъ догаворныхъ условій,—.неясности или 
неполноты условій и, такимъ образомъ, редакція ихъ постепенно 
совершенствуется. 

7. Обращается ля 
достаточное внима-
ніе на устраненіе 
нзъ заключаемых* 
договоровъ всякаго 
рода неполноты или , 
неясности, который 
давали бы коктра-
гентамъ основаніе 
и с т о л к о в ы в а т ь 
смыслъ договора въ 
ущербъ желъзнымъ 
дорогамъ или возбу
ждать въ нихъ опа-
сенія, что исполне-
ніе договора можетъ 
вызвать съ ихъ 
стороны каиіе-либо 
прямо непредусмо
тренные расходы, 
для выполненія ко
торых* мгь прихо
дится обезпечивать 
себя нЪкотѳрымъ 
повышеніемъ дого
ворныхъ цѣиъ? 
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8. Главной мѣрой противъ провоза безшіатныхъ пассажи-
ровъ нужно считать поѣздной контроль. 

До 1908 г. производство этого контроля было возложено 
на ровшоровъ движенія, ревизоровъ станціоннаго счетоводства, 
агелтоеъ по розыску грузовъ и одного запашаго агента, коему 
ревизія поручалась щ> дни свободные отъ командировокъ. 

Такой контроль не могъ, конечно, считаться достаточньгаъ 
для борьбы съ нровозомъ безплатныхъ и съ неправильными биле
тами пассажировъ, а потому въ 1908 году управленіе дороги 
признало несбходамымъ: 

1) поручить ревизію старшимъ агентамъ управления и ли-
ніи, для чего была выработана особая ияструкщя съ приложо-
ніемъ кь ней давлеченій изъ правилъ, касающихся проѣзда пас
еажировъ и перевозки багажа, объявленная лриказомъ отъ 
? ноября 1908 г. за № 493; 

2) возложить на начальниковъ станцій и нѣкоторыхъ за-
пасныхъ аге-нтшъ прогаводство контроля на сосѣднихъ перего-
нахъ при услшіи уплвды имъ, кромѣ отчиеляемаго % отъ 
суммы шыекаинаго дополиительваго сбора, по одному рублю 
за каждый обревизованный поѣздъ; 

3) назначить специально для производства контроля еще 
двухъ запаеныхъ агентовъ. 

Кромѣ того, особымъ еовѣщаніемъ при управленіи дороги 
въ 1909 году намѣчено было осуществить слѣдующій рядъ мѣ-
рспріятій, клонящихся къ уеиленію контроля поѣздовъ: 

1) усилить составъ кдадуеторскихъ бригадъ пассажирсвихт 
и особенно товаро-пассажирекихъ поѣэдовъ по расчету одного 
кондуктора на каждые два классяыхъ вагона, считая въ томь 
числѣ и спеціальныхъ ироводниковъ классныхъ вагоновъ, гдѣ 
таковые имѣются; 

2) назначить на время стоянки поѣздовъ на узловыхъ стан-
ціяхъ и на станціяхъ смѣны кондукторскихъ бригадъ въ по
мощь дѣйетвующей бригадѣ резервныя бригады для уошенія 
надзора при посадкѣ пасеажировъ, при чедаь «входы въ вагоны 
съ противоположной пассажирскому здаяію стороны во время 
стоянки запирать; 

3) относительно системы рѳвизіи поѣздовъ признать нанбо-
лѣе цѣлесообразною системой—ревизш по образцу введенной на 
Рязанско-Уральской ж. д., но за отсутствіемъ несбходимаго для 
этого аееигнованія, ограничиться сущеетеующимъ ва Сибирской 
ж. д. способомъ вяезапныхъ ревйзій линейными агентами всѣхъ 
служібъ (преимущественно агентами сл. движешя), уставовивъ 
обязательное минимальное число ревизій для агентовъ каждой 
службы и категоріи; 

4) уставовивъ плату въ размѣрѣ одного рубля за каждый 
ібревизоваяный поѣздъ для тѣхъ атеитожь, въ обязанности ко-

8. Какія мѣры 
принимаются про
тивъ злоупотребленій 
разнаго рода, какъ 
напримѣръ: противъ 
безплатиойперевозки 
пасеажировъ, това-
ровъ, разныхъ хи-
щеній и т. п.? 
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торыхъ не входить ревизія поѣздовъ, съ тѣмъ чтобы агентъ, 
обнаружившій въ поѣздѣ безбшшшыхъ паесажировъ, полу-
чалъ, сверхъ одного рубля, дополнительное вознагражденіе тзъ 
размѣрѣ двухъ руб. за каждый такой поѣздъ. 

Это послѣднее вознагражденіе должно выдаваться незави
симо отъ выплаты лреміи согласно ст.ст. 23 и 60 Общ. Уст. 
Росс. ж. д. * ) ; 

5) ходатайствовать передъ совѣтомъ управленія объ ассиг-
нованіи кредита въ размѣрѣ до 3000 рублей въ мѣсяцъ на 
осуществленіе вышеприведенныхъ мѣропріятій; 

6) примѣвшь въ видѣ опыта на одномъ изъ наиболѣе ожп-
вленныхъ участковъ дороги календарную систему ревизіи, при
нятую на Либаво-Роменекой Лч. д.; 

7) срокъ псдачи заявленій о выплатѣ премій удлинить до 
ô недѣль, о чемъ войти съ ходатайствомъ въ совѣтъ управленія 
дорога;. 

8) ходатайствовать предъ Управлеяіемъ ж. д. объ измѣиеніи 
въ законодательномъ порядкѣ ст. 60 Общ. Уст. Росс. ж. д. въ томъ 
смыслѣ, чтобы часть пени, взыскиваемой съ безбшетныхъ паеса
жировъ и зачисляемой ньгнѣ въ доходъ дороги, назначалась для 
образованія особаго фонда на предметъ уплаты изъ него преміи 
агентамъ, обнаружившимъ безбилетныхъ паесажировъ, даже и въ 
томъ случаѣ, когда съ такихт- паесажировъ плата почему-лябо 
не* можегъ быть взыскана, такъ какъ при еуществующемъ по-
рядкѣ оплаты прѳміи лишь въ томъ случаѣ, когда съ бѳзбилет-
наго пассажира взыскана двойная плата, премія эта выражается 
въ копѣйкахъ и не можегъ заинтересовать ревизующихъ агентовъ. 

Предложенныя совѣщаніемъ мѣропріятія: а) по пункту 
1-му—объ уеиленіи состава кондукторскихъ бригадъ и б) по 
пункту 5-му—о матеріальяой заинтересованности ревизующихъ 
поѣзда, были представлены на разсмотрѣяіе совѣта и разсмотрѣны 
имъ 20 ноября 1909 г. При чемъ совѣтъ по журналу за № 2422 
отъ того же числа поетановилъ: 

1) волросъ объ увеличеніи состава кондукторскихъ бригадъ 
оставить открытымъ и 

2) на уплату счетовъ за ревизію и суточныхъ денегъ запас -
нымъ агентамъ, кромѣ обычно ассигнуемыхъ по очер. № 177—600 
руб., разрѣшиггь дополнительный вредить въ размѣрѣ 1000 руб. 
съ отнееевіемъ на отдѣлъ ѴП, гл. I смѣты 1909 г. Журналь-
нымъ постановлешемъ отъ 9-го апрѣля 1910 г. за № 812 
совѣтъ разрѣшилъ предоставить въ распоряженіе началь
ника сл. движеяія на расходы для рееизіи поѣздовъ на 

*) Дрммлчат:: агенты, кон по инструкціи обязаны производить ревизію 
поѣздовъ, получаютъ плату но 1 р. лишь за поѣзда, обревизованные сверхъ 
обязательней) миннмадьнаго числа реввзій, а во 2 р. за обиаружевіе беэби-
летннжъ паесажировъ за вев поѣзда. 



65 

1910 г., независимо отъ асешнованія 600 руб.. по очер. № 177, 
кредита въ размѣрѣ 3000 руб. съ отнесеніемъ на отдѣпъ ѴП 
гл. I смѣты 1910 г. 

Указанная въ пушктахъ 2 и 6 постановленія упомянутаго 
выше совѣщанія мѣры проведены были въ жизнь на 
Сибирской ж. д., при чемъ для усиленія надзора за посадкой 
пассажировъ въ цѣляхъ возможнаго предупрежденія посадки 
безбилетныхъ на етанціяхъ Челяблнскъ, Курганъ, Петропавловжъ, 
Омскъ, Ново-Николаевокъ, Тайга, Маріинскъ, Красноярскъ, Нижне
удинекъ, Иннокентьевская, Иркутскъ, Томскъ I и Томскъ I I 
установлено, на основаніяхъ, изложенныхъ въ особой инструкціи, 
дежурство спещальныхъ посадочныхъ бригадъ, которыя и явля
ются ответственными за нахожденіе въ поѣздѣ безбилетныхъ пас-
сажировъ на первомъ п&регонѣ, считая перегонъ до первой оста
новки поѣзда. 

Что же касается календарной системы, то она введена была 
съ 15 сентября 1910 г. и дѣйствуетъ пока въ видѣ опыта на 
учаетжѣ Зима—Суховская, гдѣ замѣчался наибольшей проѣздъ 
безбишетныхъ паосажировъ. 

Принятыя Сибирской ж. д. мѣры принесли существен
ные результаты. Среднее іколичеотво безбилетныхъ пассажировъ, 
обнаруженныхъ при реаизіи поѣздовъ, съ 0,71 на каждую ре-
визію въ 1909 году сразу упало до 0,37 на одну ревизію въ 
1910 году >и дошло до 0,33 въ первые мѣсяцы 1911 года, при 
чемъ одновременно повысилась продажа пассажирскихъ билетовъ 
и возросла выручка отъ этой продажи. 

Переходя къ оцѣнкѣ пользы отъ примѣненія календарной 
системы, необходимо отмѣтить <ѵгѣдующее обстоятельство: до 
введёнія календарной системы на участкѣ Зима—Суховская за 
періодъ времени съ сентября 1909 года по апрѣль 1910 
года было произведено 93 ревизіи, при чемъ обнару
жено было 34 безбилетныхъ; при календарной системѣ за пе-
ріодъ съ сентября 1910 г. по апрѣль 1911 г. на томъ же участкѣ 
прозведеиа 681 ревизія и обнаружено 73 безбилетныхъ. Такамъ 
образомъ, среднее количество безбилетныхъ, обнаруженныхъ на 
даняомъ участкѣ при каждой ревизіи до календарной системы, 
0,37 упало съ введеиіемъ этой системы до 0,11 на одну ревизію. 
Если далвдѣйлгій опытъ покажетъ, что достигнутый результатъ 
не случайный, то широкое распроетраненіе этой системы (что, 
конечно, потрѳбуетъ соотвѣтствующаго увеличенія расходовъ на 
контроль поѣздовъ) было бы весьма желательно. 

Помимо ревтаій пассажирскихъ лоѣвдовъ въ отношении про
воза безбилетныхъ на Сибирской ж. д. установлена такая же 
ревизія товарныхъ поѣздовъ и въ отношеши безшіатной пере
возки багажа и грузовъ. Съ этой цѣлыо всѣмъ ревизорамъ дви-

8 
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женія, етанціоннаго счетоводства, коммерчеокимъ, пассажир-
окихъ поѣздовъ и агентамъ по розыску грузовъ предпи
сано производить не менѣе десяти ревизій этихъ по-
ѣздовъ на своихъ участкахъ, при чемъ обращать самое стро
гое вниманіе на сходимость имѣющихся багажныхъ и товарныхъ 
документовъ съ данными, внесенными въ раздаточньія тетради, и 
о всѣхъ замѣченныхъ неправиідьностяхъ дѣлать въ раэдаточныхъ 
тетрадяхъ надлежащія, завѣрешныя подписями, отмѣтки. Всѣ 
замѣчеиныя неправильности вписываются, затѣмъ, ревизующимъ 
въ особый рапортъ, представляемый ежемесячно начальнику сл. 
движенія, о ревизіи товарныхъ поѣздовъ, гдѣ помѣшаются евѣ-
дѣнія о всѣхъ обревизованныхъ въ течете месяца поѣздахъ. 

Въ цѣляхъ предупрежденія хищеній перевозимыхъ по 
дорогѣ грузовъ рядомъ распоряженій установленъ за ни
ми самый бдительный надзоре со стороны агентовъ до
роги, при чемъ старпшмъ агентамъ вмѣнено въ непре
менную обязанность делать возможно чаще ревизіи порядка не-
сенія кондукторами службы, строго следить, чтобы кондукторы 
при сопровождена поѣздовъ не спали и обслуживали назначенные 
имъ тормоза, а при стоянкахъ на станціяхъ безотлучно охраняли 
порученные ихъ надзору вагоны. 

По обнаруженіи кражи виновный шндукторъ, охранѣ коего 
быль поручень обворованный ваг онъ, немедленно представляется 
къ увольненію, a остальныя лица бригады отстраняются отъ 
службы до разслѣдованія. 

При перевозке особо цѣнныхъ грузовъ, какъ, иапримѣръ, 
пушнины, предписано: 1) принимать таковую къ отправкѣ лично 
начальникамъ сташцй въ присутствіи жандарма съ еамымъ тща-
тельнымъ осмотромъ и взвешиваніемъ каждаго места, накото-
рыхъ обязательно должны быть пломбы отправителей; 2) отпра
влять безъ задержки, при чемъ отнюдь не грузить въ тормозные 
вагоны и не ставить вагоновъ съ цѣннымъ грузомъ рядомъ съ необ-
служиваемымъ тормозяымъ вагономъ ; 3 ) отправки вѣсомъ не менее 
250 пуд. отправлять ускоренными поездами; 4) наличіе и исправ
ность пломбъ на такихъ вагонахъ, а также исправность вагоновъ 
провѣрять на всемъ пути слѣдованія груза дежурными по станці-
ямъ совместно съ кондукторской бригадой на каждой деповской 
станціи и станціи смѣны бригадъ съ отметкой въ путевомъ рапор
т е о состояніи вагоновъ и пломбъ ; 5 ) пушнину мелкими иартіями 
отправлять со сборными поездами, при чемъ на сортировочныхъ 
станціяхъ сборные вагоны, въ которыхъ слѣдуютъ отправки пуш
нины, вскрывать и сортировать въ первую очередь лодъ личньімъ 
наблюденіемъ начальииковъ сташцй или ихъ заместителей; 6) при 
наличіи въ поезде грузовъ назначеніемъ на одну етанцію съ 
пушниной или не ближе конечной стагацш дороги, грузить та-
кіе грузы въ одинъ вагонъ съ пушниной и отправлять уско
ренными поѣздами. 
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Охрана на станціяхъ грузовъ, тшарохраншіищъ, поѣздовъ 
и вагоновъ, возложена на етражниковъ, введенныхъ на дорогѣ 
съ 1908 года на основаніи циркуляра Уггравленія ж. д. отъ 
22 іюня 1907 г. за № 16930. 

Для лучшей гарантіи сохранности и цѣлости пассажир-
скаго багажа съ сентября 1908 года установлено сквозное обслу-
жиеаніе багажнъгхъ вагоновъ почтовыхъ и пассажирскихъ по-
ѣздовъ на протяженіи всей главной линиі отъ Челябинска до 
Иркутска двумя багажными кондукторами, имѣющтш въ пути 
между собой смѣну для отдыха. На нихъ возложена обоюдная 
отвѣтственность за цѣлость и сохранность пассажирскаго багажа 
съ момента принятія такового до его сдачи. Мѣры эти, конечно, 
въ значительной степени способствуютъ предупреждѳнію хище-
ній и доводить таковыя до возможнаго минимума. 

Помимо указанныхъ мѣротгріятш за послѣдніе три года въ 
дѣлѣ борьбы съ хшценіями и всякаго рода злоупотребленіями 
по перевозкамъ багажа и грузовъ были приняты слѣдующія 
мѣры: 

1) производство негласныхъ разслѣдованій въ предѣлахъ 
какъ своей, такъ иногда и чужихъ дорогъ; 

2) сообщеніе судебнымъ властямъ, жандармской, сыскной 
полиціи, a гдѣ таковой нѣтъ, городской—на предметъ след-
стая—о всѣхъ болѣе или менѣе крупныхъ хшценіяхъ; 

3) неразрѣшеніе доступа на железнодорожную территорію 
безъ особыхъ удостовѣреній жандармской полиціи, постороншшъ 
дорогѣ лищамъ; 

4) сообщеніе станціями дорода управленію объ отправкахъ 
особо цѣнныхъ грузовъ, которое въ каждомъ отдѣльномъ случаѣ 
ігринимаетъ особыя мѣры по соглашенію съ жандармской поли-
іцею, какъ, напр., еолровожденіе такихъ грузовъ особымъ на-
рядомъ етражниковъ, агентами по розыску грузовъ (при чемъ 
совершеніе пріема и передачи грузовъ обязательно въ присут-
ствіи старшихъ агентовъ); 

5) при сдачѣ багажа и грузовъ съ объявленной ЦЕННОСТЬЮ 
обязательное вскрытіе таковыхъ на предметъ провѣрки наличія 
и действительной стоимости багажа или грузовъ; 

6) выдача наградъ агентамъ, открывшимъ и предупредив-
іпимъ то или иное злоупотреблете съ грузомъ; 

7) всѣ сгаиціи дороги снабжены особо приспособленными 
желѣзными шкафами для хранения бланокъ строгой отчетности, 
зайѣдываніе коими поручено подъ личную ответственность на-
чальниковъ сташцй, a гдѣ имеются отдѣльяыя говарныя кон
торы—товарнъшъ кассирамъ, при чшъ послѣдше должны вы
давать эти бланки лицамъ, ихъ заполняющаагь, ежедневно въ 
воличѳствѣ, потребномъ только на одинъ день и затѣмъ оставшая
ся изъ нихъ ттшшаашшшш за данный отчетный день полу
чать обратно по закрытая конторы. 
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8) Въ случаяхъ явки за требованіемъ выдачи цѣниыхъ гру
зовъ лицъ, совершенно неизвѣстныхъ агентамъ станціи, пред-
писано обращать самое строгое вниманіе на тщательную сверку 
документовъ, и если при свѣркѣ предъявлешшхъ имъ докумен-
товъ съ документами, имеющимися при грузѣ, воэникаетъ по-
дозрѣніе въ подлинности предъявленныхъ документовъ, то выдачу 
груза задерживать и немедленно срочными телеграммами сно
ситься со стаяціей отправленія. 

9) Для устраненія случаевъ умышленной задержки въ пути 
сдедованія грузовъ пассажирской и большой скорости преиму
щественно съ фруктами, вызывающей несвоевременное прибытіе 
и порчу таковыхъ и отказы отъ принятая ихъ грузополучателями 
управленіемъ дороги приняты слѣдующія мѣры: 

а) начальнивамъ участковъ тяги и депо предложено обра
щать самое строгое вниманіе дежурныхъ осмотршиковъ и смаз-
чиковъ на исправное состояніе и уходъ за вагонами, перевозя
щими скоропортящіеся грузы: ягоды, плоды, фрукты, овощи и 
т. п. Виновныхъ въ отцѣпкѣ по болезни такихъ вагоновъ осмотр-
щиковъ и смазчиковъ увольнять безъ права поступленія на 
дорогу вновь; 

б) отнѣпку такихъ вагоновъ на деповскихъ станціяхъ удо
стоверять актомъ при участіи дежурнаго по депо и начальника 
станціи, независимо отъ составленія жандармскаго протокола; если 
же отпѣшка требуется на промежуточной станціи, то необходи
мость ея должна быть оформлена актомъ, составленнымъ, при 
участіи начальника отанціи, поѣздного машиниста и смазчика, 
помимо жандармскаго протокола; въ актѣ должно быть указано, 
какія запаоныя части необходимы для исправленія вагона; 

в) о всякой отцѣпкѣ вагоновъ со скоропортящимися грузами 
начальникъ станціи долженъ тотчасъ же телеграфировать на
чальнику участка тяги и въ копіи начальнику отдѣлешя, реви
зору движешя и начальникамъ движенія, тяги и коммерческой 
части, указавъ причины отцѣики, родъ, количество груза и № 
отправки, съ требовашемъ немедленваго исправленія вагона, или 
высылки приспособленнаго или класснаго вагона для перегруз
ки. Если это трѳбоваиіе не будетъ исполнено, въ течете 6 ча-
совъ, то начальникъ сташціи долженъ подать вторичную депешу 
по тому же адресу и по тому адресу телеграфируетъ о времени 
отправленія задержаниаго груза; 

г) на начальника станціи отцѣпки вагона возложено наблю
дать за ерочтащъ жшравлеиіемъ вагона, и если скорое исправлеиіе 
невозможно, то принимать мѣры къ перегрузке въ затребован
ный для этого съ деповской сташіди вагоне, 

10) На ст. Москва Московско-ІСазанской ж. д , въ отправкахъ 
которой наиболее часто наблюдались недостача и пр . неисправяс-
сти въ перегрузке груэовъ, назначенъ агентъ Сибирской ж. д., 
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предусмотрѣнный § 10 Соглашенія о прямомъ сооощенія, для 
иаблюденія за грузами, прибывающими на эту отанцію съ 
пломбами Сибирской ж. д. 

11) Приняты мѣры къ закрытію, при содѣйствіи губеряа-
торовъ, конторъ окупщрковъ накладныхь, бывшихъ въ раіояѣ 
дорога. 

Вышеозначенныя мѣропріятія въ ковечномъ результатѣ со
здали уменыпеніе убытковъ дороги по претензіямъ за недостачу, 
утрату и порчу грузовъ въ теченіе даухъ лѣтъ, за 1909и1910 г.г., 
по сраввенію съ предыдущими двумя годами (1907 и 1908) 
почти вдвое, при чемъ совершенно устранились случаи прово-
зовъ груза по подложнъшъ документамъ и предъявленія претен-
зій за грузы пассажирской скорости, а также значительно умень
шилось количество претензій за багажъ и по всѣмъ видамъ ало-
употреолѳній съ грузами. 

9. Надзоръ за правилыньшъ дѣйсивіемъ вѣсовыхъ приборов^ 
и содержатемъ ихъ въ порядкѣ и исправности на Сибирской 
ж. д., регламеитированъ особымъ Положеніемъ о вѣсовомъ дѣлѣ, 
вздашнымъ при приказѣ по дорогѣ отъ 4 августа 1910 г. за 
№ 223, и составляетъ обязанность сл. тяги. 

Согласно этому Положеяію повѣрка вѣсовыхъ приборовъ 
и наблюдете за правилввымъ содержаніемъ и пользованіемъ 
ими, помимо сл. тяш, относится къ обязаниостямъ также аген-
товъ службы-полъзователънипы.—Въ отношвніи ремонта вѣсовыхъ 
приборовъ дорога подразделена на шесть вѣсовыхъ участковъ; 
на каждомъ участкѣ имѣется по одному участковому смотрителю 
БѢСОВЪ. Мѣстами стоянки вѣсовыхъ контролъньгхъ платформъ 
назначены станціи Омскъ, Тайга и Красноярскъ. 

Для доетиженія шрашильности оцѣнки порчи и утраты грузовъ 
въ случаяхъ болѣе или менѣе важяыхъ, командируются для при-
сутствованія при экспертизѣ особые агенты управления дороги 
или старшіе линейные агенты. 

Надзоръ за правильностью расчетовъ за храненіе и другая 
услуги дороги возложеиъ m девять участковыхъ рѳвизоровъ 
станціоннаго счетоюдства, которые, руководствуясь изданными 
сл. сборовъ инструкщяміи и положеніями, произеодятъ періоди-
чески фактическую ровизію еташцй въ отношѳти расчетовъ за 
хранеиіе и другая услуги дороги. 

10. Служеояыя дѣла дороги находятся въ лроиэводетвѣ 
89 судебныхъ учреждѳній. Наибольшее количество дѣлъ сосре
доточено въ судебныхъ мѣстахъ гг. Томска, Омска, Красноярска 
и Иркутска. Во всѣхъ этихъ городахъ ведете судебныхъ дѣлъ 
дорога поручается особымъ повѣревжымъ, имѣющимъ постоян
ное жительство въ назшнныхъ городахъ; лоеѣреняые эти имѣжхгь 
возможность выступить въ судѣ по каждому дѣлу, благодаря 

9. Каиія мѣры 
принимаются къ 
охранѣ интересовъ 
дороги при пріеииѣ, 
перевознѣ и сдачѣ 
грузовъ для дости-
женія правильности 
взвѣшиванія, оцѣи-
ки порчи и утраты 
доставленныхъ то-
варовъ, и нъ устра
нена упущеній при 
расчетахъ за хра-
неніе и другія услуги 
ж ел. дорогь? 

10. Въ какой «rfc-
рѣ достаточна и 
целесообразно орга
низмам* охрана яя- 1 

тересесъ дороги въ 
случая» сиороіъ, 
разрѣшаеиыхъ суда
ми? Выяснить при-
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-чему охрану интересовъ дороги въ указавмыхъ судебныхъ мѣ-
ь стахъ возможно признать вполнѣ достаточной и цѣлесообразіной. 
" Относительно другихъ судѳбныхъ мѣстъ необходимо замѣтить, 
"что вслѣдетвіе малочисленности повѣрѳнныхъ на дорогѣ и мно

гочисленности судѳбныхъ мѣстъ, куда поступаютъ дѣла дороги 
и крайней отдаленности ихъ отъ мѣста нахожденія управлетя 
дороги, защита штерѳсовъ въ судебннхъ засѣданіяхъ не только 
затруднительна, но иногда и прямо невозможна: приходится 
ограничиваться подачей письменныхъ объясненій по существу 
предъявденныхъ къ дорогѣ требованій, что не всегда достига-
етъ цѣли. 

Затрудненія эти могли бы быть въ значительной степени 
устранены, при условіи такого размѣщѳнія личнаго состава по-
вѣренныхъ на линіи, чтобы на долю каждаго повѣрениаго прихо
дилось бы обслуживаніе участка дороги протяженіемъ не свыше 
500 версть, за исключеяіемъ городовъ Томска, Омска, Краснояр
ска и Иркутска, судебный мѣста коихъ должны обслуживаться 
особыми повѣренными. Однако наличный составь юридической 
части дороги для этого яедоетаточенъ особенно въ ©иду того, что 
вслѣдствіе многочисленныхъ претензій, заявляемыхъ .къ дорогѣ 
въ порядкѣ режламаціояномъ, повѣрѳнные дороги постоянно 
отвлекаются отъ ведѳнія судебныхъ дѣлъ дѣлами администра
тивными и участіемъ въ імногочисленньіхъ сшѣщашяхъ при 
управленіи, дороги по разнаго рода вопросамъ. 

Количество судебныхъ и админиетративныхъ дѣлъ (по пре-
телзіямъ за смерть и поврѳждѳніе въ здоровьѣ, заявленныхъ въ 
рекламапДонномъ порядкѣ) съ 1906 года по сраивенію съ пред
шествовавшими годами значительно возросло, что объясняется 
эначительнымъ оживденіемъ коммерческой дѣятелшости дорога 
послѣ Японской войны и усилившимся движіѳніемъ переселенцевъ 
ь палсажировъ I V класса. 

Что касается претензий, заішіенныхъ въ рекламащонномъ 
шрядкѣ въ коммерчески* отдѣлъ дорога, то сумма этихъ лретен-
зій собственно за счеть Сибирской ж. д. до 1906 года не превы
шала 200.000 рублей въ годъ. За лосдѣдующіе же 3 года сумма 
эта увеличилась болѣе чѣмъ въ три раза, что зависитъ не только 
отъ различнаго рода злоупотреблений съ грузами, имѣвпшхъ 
мѣсто въ 1905 (и 1906 годахъ, но и отъ постоянно возрастающего 
количества перевозокъ, которое увеличилось въ 1908 году по 
еравненію съ 1904 годомъ почти вдвое. 

Вмѣстѣ съ тѣмъ замѣчается постепенное полижете вьшла 
ченлыхъ суммъ на счеть Сибирской ж. д., начиная съ 1908 года 
(съ 737132 руб. до 358504 руб.), что нельзя не пршшсать 
вліянію тѣхъ мѣропріятій, которыя' перечислены выше въ от-
вѣтѣ по вопросу восьмому. 

11. О ходѣ работъ по сл. пути начальниками участковъ 
{оставляются ежемѣсячлыя свѣдѣнія; ближайшее же наблюдете 

чины сильнаго вог 
растаиія судебныхі 
меноаъ къ дорогь і 
претензій, заявляв 
тыхъ п реклама 
ціонномъ порядкѣ. 

1 1 . Въ какой мѣ-
рѣ организація сче
товодства и отчет-3 
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1 за выполненіемъ всѣхъ работъ на мѣстѣ ихъ производства возло-
1 зкело на начальниковъ отдѣлеяій, на заключеніе которыхъ по-
' стулаюгъ всѣ вопросы объ отмѣнѣ неспѣшныхъ работъ съ цѣлью 
. обращенія средствъ на неотложныя потребности. Предварителъ-
• ныя свѣдѣнія о расходахъ получаются отъ вачальниковъ участ-
• ковъ къ 20-му числу слѣдутощаго за отчетнымъ мѣсяца.—Точныя 
'и окончательныя овѣдѣнія о расходахъ получаются лишь по со
ставлении годового отчета, такъ какгь существующая организация 
отчетности не приноровлена къ какимъ-либо періодамъ, кромѣ 
годового. 

По сл. тяги—овѣдѣвія о расходахъ получаются въ упра
влении сл. къ 15-му числу второго за отчетнымъ мѣсяца, т. е. 
расходы за январь къ 15-му марта и т. д. Точныя даиныя о рас
ходахъ получаются къ Ьму числу третьяго за отчетнымъ мѣ-
сяца, т. е. за январь >къ І-му апрѣля и т. д. Распорядители 
кредитовъ, начальники мастерокихъ и участковъ тяга, имѣютъ 
звѣдѣнія о р а с х о д а х ъ всегда подъ руной. 

До матеріальной сл. свѣдѣнія о деивжныхъ расходахъ по 
кредитамъ сообщаются въ управленіе службою къ 15-му числу 
слѣдующаго за отчетньшъ мѣсяна, а объ матеріальныхъ—въ 
15-му числу второго.за отчетнымъ мѣсяца. Овѣдѣнія по коли
чественному наличію запасовъ матеріаловъ доставляются къ 
11-му числу слѣдующаго за отчетнымъ мѣсяца, за исключе-
ніемъ декабря. За этотъ послѣдній мѣсяцъ свѣдѣнія получаются 
къ 21-му числу слѣдующаго за отчетнымъ мѣсяца. По учету за
пасовъ матеріаловъ въ суммовомъ отношеніи овѣдѣнія доставляг 
ются къ 15-му числу второго за отчетнымъ мѣсяца, за исключе-
яіемъ декабря, за который свѣдѣнія получаются къ 20-му марта. 
Такая оргаиизація счетоводства и отчетности въ достаточной 
мѣрѣ отвѣчаетъ вопросамъ раопорядительоыхъ органовъ. 

Овѣдѣнія о резулътатахъ эксилоатащи дороги главной бух
галтерией представляются начальнику дороги по формѣ, при
ложенной къ матеріаламъ по вопросу о реорганизации отчетно
сти казелныхъ ж. д. (изданіе ВЫСОЧАЖПЕ учрежденной Осо
бой ВЫСШЕЙ Комиссіи В X L I шрююж. № 7) черезъ мѣсяцъ 
послѣ отчетнаго, a въболѣе подробной формѣ, указанной цнркуля-
ромъ Управлеиія ж. д. отъ 12 іюня 1909 г. № 14623/6829/116 
черезъ Ѵ/г мѣсяца послѣ отчетнаго. 

При надлежаще внимательномъ отиошенш службъ къ по-
мѣщаемымъ въ свѣдѣиіяхъ цифрамъ является возможность 
елѣдить за фшгаясовымъ положеніемъ дороги и принимать мѣры 
къ своевременному исправлешю обнаружкваемыхъ дефектовъ. 

12. Вопросъ о желательныхъ шмѣнвдіяхъ въ формахъ смѣть 
и отчетовъ разематривался мѣстнымъ ушравлешемъ въ 1906 г. 
п ігротоколъ совѣіцанія по сему вопросу *) тоща же предстааэѳиъ 
быль въ Управление ж. д . 

*} См. прнлож. N 29. 

ности приспособлена 
для- своевременна™ 
сообщенія распоря-
дительнымъ орга-
намъ свѣдѣній, не-
обходимыхъ для на-
блюдеиія за цѣлесо-
образнымъ ходомъ 
дкла, за своевремен
ною остановкою рас-
ходовъ неспѣшныхъ 
и направленіемъ 
средствъ на удовле-
твореніе неотлож-
ныхъ потребностей? 
Выяснить, въ какіе 
срони получаются -
свѣдѣнія о расхо- < 
дахъ, приблизитесь- j 
ныя и точныя. ( 

12. Годовые отче
го. • » составь я 
• «достатки. Запро
сить замючеяі* 
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Въ 1910 г. Упршлеяіе ж. д. при пиркулярномъ ііредписаніи 
отъ 4 августа за № 200320/9273 препроводило ІВЪ управленіѳ 
Сибирской ж. д. выработанный имъ новыя формы смѣтъ и отче-
товъ и предложило представить соображешя и заключеяія отно
сительно времени, потребнаго на переработку отчетныхъ данныхъ 
за 1908, 1909 и 1910 гг. и смѣтныхъ данныхъ на 1911 г. для 
включенія ихъ въ сравнительный таблицы смѣты новой формы, 
а равно сообщить о неудобствахъ и недостаткахъ новой формы 
смѣты при примѣненііи ея на практикѣ. Предложенный на раз-
рѣшеніе Управленіемъ ж. д. шпросъ разсмотрѣнъ быль въ спе-
діально образованномъ на этотъ случай совѣщаніи бухгалтеровъ 
всѣхъ елужбъ дороги подъ предсѣдательствомъ замѣстителя на
чальника дороги, засѣдаівшвмъ 15 августа и 15 сентября 1910 а\ 
Совѣщаніе пришло къ заключеиію, что шпросъ о неудобствахъ и 
недостаткахъ новой формы смѣты можетъ быть выяонеяъ лишь 
по примѣненіи этой формы на практикѣ, при чемъ сравнивая 
работу счетоводства по действующей смѣтной номенклатуре 
съ предстоящей по проектированной формѣ, по мнѣнію совѣ-
щанія, нельзя не предшвдѣть, что вводимая новая форма, какъ 
болѣе деталировашая, чѣмъ прежняя, и требующая массоваго раз-
асоигаованія и особаго учета многихъ соединенныхъ кредитовъ, 
будетъ значительно сложшѣе, чѣмъ ньшѣ существующая. 

Обращаясь къ вопросу о желательныхъ измѣнеяіяхъ въ 
формѣ Глупншскаго, управленіе Сибирской ж. д., присоединяясь 
къ заключенію по сему вопросу, выраженному въ запискѣ С. Н. 
Кульжинокаго,—что во избѣжаніе существенной ломки при измѣ-
неніи формъ смѣты и отчета, необходимо исходить таъ формы 
Глушивскаго, съ своей стороны полагаетъ: 

1) что сокращѳніе расходной, смѣтной номенклатуры, при 
усчжіи леренееенія необходимыхъ деталей въ приложенія, могло 
бы быть сдѣлано теперь же, безъ нарушенія общей формы Глу-
пшнскаго, путемъ уничтоженія параграфовъ къ статьямъ смѣты, 
что сократило бы всю номенклатуру съ 323 номеровъ до 167. 

2) Сокращѳніе оч. №№ смѣты могло бы быть достигнут^ 
также путемъ переяесенія въ приложенія подраздѣленій расхо-
довъ по врачебной части, матеріальной сл. и другимъ, подходя-
іцимъ къ «имъ частямъ улравлетая дороги, съ тѣмъ, чтобъ въ 
смѣтѣ остались лишь одни глаиныя назшнія. Самое исчисленіе 
расходовъ по такимъ частямъ управленія могло бы производиться 
въ общихъ суммахъ по выработанному шмѣригелю, при чемъ 
за измѣритель расхода по матеріадьной сл. могъ бы быть при
нять, напримѣръ, размѣръ оборотовъ матеріаловъ, количества 
складовъ и т. п., а за измѣритель по врачебной части—населея-
ность дороги, число амбулаторій, пріемовъ, больницъ, аптекъ, 
п т. п. 

уврамеяія ж. д. о 
желательных* «змѣ-
неніяхъ въ отчетахъ 
и смѣтахъ какъ по 
фовяѣ, танъ * по 
существу. 
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П. В о п р о с ы п о о т д ѣ л ь н ы м ъ с л у ж б а м ъ . 

А. По с л у ж б ѣ с б о р о в * . 

13. Не вполнѣ приспособлена, такъ какъ иечисленіе приблизи-
телънаго дохода за отчетное количество перевозокъ по среднимъ 
етавкамъ о дрходѣ того же мѣсяца прошлаго года даетъ въ 
результате значительный разницы между исчисленнымъ, такимъ 
образомъ, приблшительнымъ доходомъ и дѣйствительнымъ. 

Свѣдѣнія о приблизательномъ доходѣ представляются на 
чальнику дорош и въ подлежащія центральный учреждения 
къ 15-му числу слѣдующаго за ошчетнымъ мѣсяца; свѣдѣнія о 
дѣйствительномъ доходѣ представляются черезъ 3*4 мѣсяца 
лослѣ отчетиаго, a свѣдѣнія о валовой выручкѣ дороги точно 
оіфедѣляются въ сл. сборовъ къ 5-му числу слѣдующаго за отчет-
нымъ мѣсяца. 

Для иочисленія приблизительнаго дохода сл. сборовъ Си
бирской ж. д. пользуется установленной Управленіемъ жел. 
дорогъ формулой, вводя въ исчисленіе по ней коррективы въ 
зависимости отъ мѣстныхъ условій дорош; такъ, напримѣръ, 
исключается изъ общаго количества перевозокъ прузовъ малой 
скорости: 1) «грузы съ нолшьшъ пробѣгомъ по ст. Челябинскъ, 
какъ бездоходные, 2) грузы, перевозимые по льготнымъ тари-
фамъ (грузы переустройства). 

1 14. Можетъ, такъ какъ въ ея распоряженіи находятся всѣ до
кументы, решстрирующіе какъ самую перевозку, такъ и полу

денную за нее сумму денегь, изъ чего и можно опредѣлить 
доходъ дороги. 

Количество шревозокъ, средиіе и общіе пробѣги сл. сбо
ровъ разрабатываются помѣсячно. Что же касается дѣйетвигель-
наго дохода по каждой грушіѣ грузовыхъ перевозокъ, то евѣ-
дѣнія о немъ при существующей системѣ не разрабатываются, 
но, въ елучаѣ надобности, всегда могуггъ быть выведены сл. 
сборовъ въ кратчайшій срокъ, конечно, при условіи дополни-
тельнаго ассигнованія на производство этихъ работъ. 

15. Отгошеніе между этими двумя службами заключается въ 
слѣдующемъ: 

1) Главная бухгалтерія ежедневно отчитывается цередъ 
сл. сборовъ въ каждой полученной или израсходованной изъ 
сборовъ суммѣ, представляя въ службу всѣ оправдательные до
кументы по приходу и расходу сборовъ (§ 61 абзацъ 7—11 
Положенія о сл. сборовъ). 

2) По отчяслѳнію сл. сборовъ главной бухгаетеріи сумтгь, 
не принадлежащихъ доходу дороги, s возмѣщешю главной бух-
галтеріей сборамъ суммъ, позаимствованныхъ изъ ннхъ сл. сбо 

13. Приспособлена 
ли организація сл. 
сборовъ и спо
собы ея дЬйствія 
къ тому, чтобы со
действовать Управ-
миію ж. д. въ 
быстроигь раснрытіи 
паденія доходовъ? 
Въ иакіе сроии до
ставляются свѣдѣнія 
о доходахъ, прибли
зительный и точный? 
Принятия на доро-
гѣ основанія для 

приблизительна™ 
исчмсленія доходовъ. 

14. Можетъ ли 
сл. сборовъ обна
руживать или давать 
матеріалъ, полезный 
для обнаруженія при-
чинъ, вызывающихъ 
паденіе доходовъ? 

15. Взаииоогно-
иіеиіе сл. сборовъ и 
главной бухгалтер!*. 
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ровъ: а) сносится съ главной бухгалтеріей посылкой ей орде-
Х»овъ, какъ по иаъятію изъ сборовъ, такъ равно и по возмѣ-
щенію оборамъ; б) ведетъ особыя вспомогательныя книги по 
операціямъ этого рода (см. § 69 абз. 3 Пол. о сл. сборовъ) 
и в) слѣдитъ за своевременнымъ исполненіѳмъ ордеровъ главной 
бухгалтеріи: въ книгахъ регистрируются точно всѣ поступленія, 
не принадлежащія доходу дороги, днемъ выясненія непринад-
лежлоети ихъ сборамъ, а также и долги оборамъ—диемъ полу-
ченія документовъ. 

Взаимоотношетя сл. сборовъ и главной бухгалтер!и ослож
няются въ значительной степени тѣмъ обстштелъствомъ, что 
счетоводство въ службахъ по расходной части стоить далеко не 
на высотѣ положенія, вслѣдствіе чего ордера сл. сборовъ на 
возмѣщеніе суммъ оборамъ и на изъятіе суммъ изъ сборовъ 
исполняются съ значительнымъ промедленіемъ, а это въ свою 
очередь ведетъ къ постепенному увеличенію задолженности кре-
дитовъ управленія дороги сборамъ, каковой долгъ въ данное 
время достйгаетъ 9 милл. рублей. Такъ какъ недостаточность 
кредитовъ по расходамъ можетъ зашисѣть отъ различныхъ при-
чинъ, которыя, однако, не должны вліять на пшаимствоваяіѳ 
суммъ изъ сборовъ дороги, по доходамъ, то единственной мѣрой, 
которая можетъъ прекратить позаимствованіе изъ сборовъ, является 
раздѣленіе на дорогахъ доходной и расходной главдыхъ кассъ, 
Съ этой цѣлью и въ государсшенномъ банкѣ могли бы быть 
открыты специальные расчеты между дорогами по расходамъ, 
а кредиты мѣстныхъ управленій (или подлежащія части этихъ 
кредитовъ) Управленіе жел. дорогь могло бы вносить непосред
ственно на текущіе счета каждой дороги ш> государственный 
банкъ, для расчета между дорогами. по вѣдомостямъ Ш ка-
тегоріи. 

16. Смѣтныя назначенія на содержаніе ел. сборовъ исчисля
ются въ зависимости отъ размѣровъ движеиія на дорогѣ, т. е. 
при составленіи расходной смѣты на будущій годъ принимается 
во внимаше действительное количество перевозокъ ©ъ году истек-
шемъ. Сл. сборовъ при опрѳдѣленіи «ѳобходимаго числа и рода 
служащихъ руководствуется циркулярнымъ распоряжешемъ 
Управления жел. дорогь отъ 16 января 1901 года за № 93, гдѣ 
указано, что количество служащихъ въ сл. сборовъ должно 
соответствовать мѣсяцамъ минимальной работы на минималь 
ныхъ ожладахъ, a оказавшіеся излишки отрабатываются сдѣлъно, 
иутемъ приглашенія времениыхъ служащихъ или отдачи излишка 
работы шташнымъ сдужаінимъ, что иовышаеть заработокъ по-
слѣднихъ. Всѣ работы сл. сборовъ, за самыми малыми иеклю-
ченіями, нормировааш и расцѣнены по каждой группѣ особо. 
Поэтому размѣръ вовнагражденія шгужащихъ, выполяяющихь 

16. Какими нор
мами определяются 
смѣтмыя назиаченія; 
какими данными или 
соображеиіями руко
водится Управленіе 
ж. д. для опредѣ-
яеиія въ смѣтахъ 
необходимаго числа 
и рода служащихъ 
•ъ сл. сборовъ, 
а также необходи
маго разміра ихъ 
вознаграждеиія? 
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эти работы, зависиггъ отъ исполняемой каждымъ служащимъ ра 
боты и отъ определенной для каждой работы оцѣшш. Каждому 
служащему предоставлена возможность, помимо выработанной 
кмъ нормы, производить работу сдельно, но съ тѣмъ, чтобы 
вознагражденіе за сдѣльныя работы не превышало 50% полу-
чаемаго содержанія. 

17. Отвѣітъ на этотъ вопросъ заключается въ предположеніи 
объ изоляціи кассъ, которое приведено въ концѣ объясненія по 
вопросу 15. 

Кромѣ того, для устраненія позаимствованій изъ сборовъ 
необходимо прекратить перевозки въ •кредитъ для службъ упра-
вленія и производить ихъ за наличный деньги. 

18. Долги каленныхъ учрежденій, главнымъ образомъ, ооен-
наго вѣдомства и дорогъ оборамъ Сибирской ж. д. на 1 января 
.1909 г. выражаются въ суммѣ 10.888.686 руб. 89 коп. 

Недостатокъ существующего порядка заключается въ томъ, 
что правиггельственныя учрежденія, главнымъ образомъ, военное 
вѣдометво, не только яе оплачиваютъ полностью своихъ пере-
возожъ тотчасъ же ло совершеніи ихъ дорогою, но не вносятъ 
слѣдуемыхъ дорогѣ провозньіхъ платежей вътечеяіе цѣлаго ряда 
лѣтъ. Велѣдствіе этого, долги казевныхъ учрежденій возраста 
к>ть до колоссальныхъ цифръ, что крайне неблагопріятно отра
жается на доходности дороги. 

19. Неясная редакція настоящаго вопроса лшпаетъ сл. сбо
ровъ возможности дать на него какой-либо отвѣтъ. 

20. На Сибирской ж. д. наблюдается, какъ общее явленіе, что 
грузополучатели почти совершенно не берутъ установленныхъ 
каитанцій въ уллатѣ наложенныхъ платежей. Это, по всей 
г'Ьроятпости, объясняется желаніемъ шбѣжать уплаты гербо-
ваго сбора, а потому отмѣиа нослѣдняго вое равно особенно 
зиачмтельваго уменыпенія дохода казны яе вызоветъ. Необходимо 
также принять во ©ниманіе, что нешятіе получателями кви
танций ведетъ на пракгаикѣ къ предъявленію иоковъ, такъ тсакъ 
желѣзная дорога, на оонованіи ст. 72* Общ. Уст. Росс. ж. д., 
отказ ываетъ въ выдачѣ излишне взысканной ею суммы надо-
жеинаго платежа при условіи его уменьшеиія или уиичтожешя 
отнравителемъ. Подобные иски, авознвкаюшДе по причинамъ, со
вершенно неѳавиеящимъ отъ дороги, ложатся большимъ расхо-
домъ на послѣднюю, и потому въ интересахъ дороги было бы 
болѣе и^лесообразяымъ отмѣаить взыеканіе гербоваго сбора, о 
чемъ уже имѣлъ сужденіе общій съѣздъ представителей рус-
ечихъ желѣзкыхъ дорогъ (см. проишыіь 100-и> съѣзда, стр. 

17. Какъ урегу
лировать остатки 
отъ прежнихъ лѣтъ, 
устранить позаим-
ствованіе изъ экс-
пдоатаціонныхъ сбо
ровъ и перерасходы 
противъ смѣтъ? 

18. Выяснить долги 
казенныхъ дорогъ и 
учрежденій сборамъ; 
недостатки суще
ствующего на этотъ 
предметъ порядка; 
выяснить претензіи и 
судебные иски къ 
дор. 

19. Расчеты ло пе-
ревозкамъ грузовъ, 
льготные билеты для 
учащихся и безплат-
иые билеты; нало
женные платежи. 

20. Не слѣдуетъ 
ли отиѣнить гербо
вый сборъ съ кви-
танцій о наложен
ныхъ платежахъ? 
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187). Вообще учетъ гербоваго обора для желѣзныхъ дорогь 
іфедсягавляетъ большія затрудненія и ложится тяжелымъ бреме-
немъ на ихъ кредиты, такъ какъ сборъ этотъ необходимо бы
ваете учитывать и ірешстрировать по каждой ОТДЕЛЬНОЙ пере
в о з а ; желательно было бы сборы всякого вида включать въ 
стоимость блшковъ желѣзнодорожныхъ документовъ, съ каковой 
стоимости и отчислять соотвѣтсазвующій сборъ общими сум
мами въ подлежащій источнвкъ, что значительно облегчило бы 
работы какъ линѳйныхъ агентовъ, такъ и сл. оборовъ. 

21. Такъ какъ наложенный платежъ является чисто банко-
' вою операціей и налагается на грузъ внѣ зависимости отъ 
"стоимости послѣдняго, то наименовадгіе груза въ свидѣтельствѣ 
.о наложенномъ платежѣ, казалось бы, является совершенно 
.излидшимъ, по этому поводу уже «гаѣлъ сужденіе и общій 
• съѣэдъ представителей русснихъ ж. д. — протоколы 100-го 
съѣзда, стр. 187 и 188. 

Необходимо отмѣтить, что опѳраціи съ наложенными пла
тежами въ связи съ перевозками грузовъ еоздаютъ для желѣз-
ныхъ дорогь весьма большой трудъ и сложную переписку, ко
торые іне окупаются оборомъ за перѳводъ наложеяныхъ плате
жей. Кромѣ того, по опораціямъ съ наложенными платежами 
Еозвикаетъ много злоупютрѳблеяій, предупредить которыя чрез
вычайно трудно. Поэтому нельзя не признать желателшьшъ от-
мѣну наложенныхъ платежей по перевоакамъ грузовъ, такъ какъ 
операціи эти, съ одной стороны, не оправдышють возлагавшихся 
на нихъ надеждъ по развитію торговли и перевозокъ, а съ 
другой,—по существу своему, должны быть исключительно бан
ковыми операціями, а не перевозочными. 

Б. По к о м м е р ч е с к о й с л у ж б ѣ . 

22. Организация коммерческой сл. и способы ея дѣйетвія 
для изученія коммерческихъ условій дѣятельноети раіона долж
ны считаться мало приспособленными, благодаря недостатку 
силъ и средствъ для этого. Овѣдѣнія о коммерческихъ усло-
віяхъ раіона собираются только отрывочно—или по мѣрѣ на
добности (спеціалышя), или по мѣрѣ возможности (общія) при 
лосредетвѣ коммерческихъ ревизоровъ. Систематическое, деталь
ное обслѣдованіе раіона Сибирской ж. д. было начато въ 1904 
году, но затѣмъ прекращено за недостаткомъ средствъ,—обслѣ-
довано было только овцеводство и скотшодеиво. 

Такія сиошенія имѣютъ мѣсто во всѣхъ тѣхъ случаяхъ, 
когда по роду и существу возбуждаемыхъ по ходатайствамъ 
разныхъ лицъ и учреждешй или по иаиціашшѣ самой дорога 

21. Не слѣдуетъ 
ли 'отмѣиить требо-
•анія, чтобы въ сви-
дѣтельствахъ о на
ложенныхъ плате
жах* указывались 
наименованія гру
зовъ? 

22. Приспособле
на ли организація 
коммерческой сл. 
* способы дѣб-
ствія этой службы 
для нзученія ком
мерческих* условій 
деятельности раі-
оиа, обслуживаена-
го дорогою (на азі-
атскихъ дерогахѵ 
сверхъ тег», свдѣй-
ствуетъ ля она ко* 
лонизаціи)? 

23. Существуют* 
м какія-нибудь сяо-
шмія коммерческой 
сл. съ промыш-
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•вопросовъ, касающихся дололненій, измѣвеній или уетановле-
ній тарифовъ, тарифныхъ правилъ и положеній,—отзьшы бир-
жевыхъ комитетовъ, сельекохозяйственньіхъ обществъ, завод-
скихъ и фабричныхъ предггріятій и т. п. являются необходимыми 
или полезными для выясншія дѣла. 

24. Со времени ррганизаціи на Сибирской ж. д. сл. сборовъ 
станціонное счетоводство и контроль станщонныхъ операцій про
изводится этою службою согласно инструкции сл. сборовъ и 
временному положеяію о счетоводствѣ и отчетности сташцй. По 
существу настоящаго вопроса сл. сборовъ представила ниже-
слѣдующія объясненія. 

Въ отношеяіи представленія отчетныхъ данныхъ, на осно-
ваніи которыхъ управленіе дорога имѣетъ представленіе о со-
вершаемыхъ на станнди въ теченіе сутокъ коммерчеокихъ оле-
раціяхъ, станціи руководствуются врем. Положеніемъ о счето-
водствѣ и отчетности станцій казенныхъ жел. дорогъ, утвер-
жденнымъ Управліетемъ желѣзныхъ дорогъ. 

Согласно этому положенію, всѣ коммерческія операціи по 
представленію отчетныхъ данныхъ подраэдѣляются на: 

а) отчетность по перевозкѣ пассажировъ и багажа; 
б) „ по перевозкѣ частныхъ грузовъ; 
в) „ по разнымъ сборамъ; 
г) „ по служебнымъ перевозкамъ; 
д) „ по воинскимъ перевозкамъ, и 
е) кассовая отчетность. 

По каждому роду отчетности станціями ежедневно ведутся 
въ сштвѣтствующихъ книгахъ подлежащія записи; грушшіровка 
же этихъ данныхъ и щ>едставліеніе ихъ для обревиэованія въ 
сл. сборовъ лрошводятея въ слѣдующіе сроки: 

1) Пассажирская отчетность станціями съ незначительными 
коммерческими операціями представляется разъ въ мѣсяцъ, круп
ными же по операціямъ отанщями—ежедневно. 

2) Отчетность по отправленію багажа представляется разъ 
въ мѣсяцъ. 

3) Отчетность по перевоакѣ частныхъ грузовъ подраздѣ-
ляется на а) отправленіе и б) прибытіе. По отправленію отчет
ность представляется два раза <въ мѣсяпъ за періодъ времени 
съ 1 по 15 включительно и съ 16 по 1 число слѣдующаго за 
атчетнымъ мѣсяца. По прибытію же, т. е. по выдачѣ грузовъ, 
этчетвость ностудаетъ со стаяцій ежедневно. 

4) Отчетность по разнымъ сборамъ, т. е. ш такимъ сбо
рамъ, которые не включены въ накладный и ихъ дубликаты, 
ггредставляется въ ел- сборовъ ежедневно. 

ленными и торго
выми учрежденіями: 
биржевыми комите
тами, сельско-хозяй-
ственными обще
ствами, нрупными 
заводами или фабри
ками и т. д.? 

24. Какъ орга
низовано станцион
ное счетоводство и 
контроль станціон-
ныхъ олерацій? 
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: 5) Что же касается отчетности по служѳбнымъ перевоз
камъ, то послѣдняя въ отношеяіи ея подразделения и сроковъ 
представленія въ сл. оборовъ подчиняется пршвиламъ, устано-
вленнымъ для отчетности по перѳвозкѣ частныхъ грузовъ. 

6) Свѣдѣнія по воинскимъ перевозкамъ или включаются въ 
пассажирскую отчетность и отчетность по перевозкамъ частныхъ 
грузовъ, или же на эти перевозки составляется станціей особая 
воинская отчетность, которая какъ по отпраююнію, такъ и по 
прибытію (т. е. по выдачѣ), отсылается для обреиизованія 
ежедневно. Описанное раздѣленіе отчетности по воинскимъ пере
возкамъ зависитъ отъ того, совершаются ли эти перевозки по 
обыкновеннымъ билетамъ и грузовымъ документамъ, или по осо-
бымъ воинскимъ; 

и 7) всѣ поступленія и расходы по разнаго рода операціямъ 
ежедневно, по окончаніи операціонныхъ сутокъ, началънижомъ 
станціи или лицомъ, офиціально его замѣняющимъ, заносятся 
въ кассовую книгу, имѣющую отрывную часть, называемую су-
точнымъ кассовымъ отчетомъ. Послждній ежедневно представляет
ся въ сл. сборовъ, какъ равно ежедневно ©носятся въ кассу до
роги и всѣ поступившія въ теченіе операціонныхъ сутокъ де 
нежныя суммы. 

Что касается контроля станціонныхъ операцій, то для по-
слѣдняго на линіи Сибирской ж. д. имѣются 9 ревизоровъ 
станпДоннаго счетоводства, входяпрхъ въ составъ старпшхъ слу-
жащихъ сл. сборовъ. Ревизоры счетоводства въ своей деятель
ности по повѣркѣ производимыхъ станпДями коммерчѳскихъ опе-
рацій руководствуются утвержденной Управленіемъ жел. дорогъ 
врем. инструкпДей и §§ 85 и 84 Положенія о службахъ обо
ровъ казеняыхъ железныхъ дорогъ. Согласно § 85 ука-
заннаго Положенія, каждая станція должна быть обревизо
вана въ течете года не менѣе 2 разъ полностью, т. е. должна 
быть произведена одновременная повѣрка всѣхъ кассъ и обо-
ротовъ данной сталщіи. Кромѣ того, должны ггрошшдиться част-
ныя ревизіи станцій, т. е. ревизіи отдельныхъ кассъ и относя
щихся къ нимъ операцій, съ гемъ, чтобы каждая изъ кассъ 
была обревизована не менее какъ одинъ разъ въ годъ. На 
Сибирской ж. д. съ марта месяца 1908 г. введено въ практику 
производство ревизорами счетоводства на крупныхъ по опера-
ціямъ станціяхъ (Челябинске, Омске, Ною-Николаевскъ и Крас
ноярскъ) полныхъ ревизій, на осяоваяіи посылаемыхъ имъ ка
ждый разъ начальникомъ сл. сборовъ секретныхъ о томъ пред-
писаній, при чемъ при ревизіи такихъ станцій въ помощь участко
вому ревизору командируются или два сосѣднихъ ревизора сче
товодства к несколько младшихъ агентовъ сл. сборовъ, или одинъ 
еосѣдній ревизоръ, одинъ старшій агентъ сл. сборовъ и съ нимъ 
несколько младшихъ. 
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Съ января текущаго года предложено всѣмъ ревизорамъ 
счетоводства, въ видѣ исключительной мѣры, снимать при 
ревизіи станцій коігіи съ кассовой книги за пять дней до 
р&вивіи етанціи (включая сюда и день ревизіи), и за пять дней 
предыдущего мѣсяца, при чемъ, приступая къ ревизш, запра
шивать по телеграфу сл. сборовъ о суммахъ, выеланныхъ глав
ною кассою для уплаты наложеяныхъ платежей, переборовъ, по 
претензіямъ и на возврате, залогавъ, свѣдѣнія о задержанныхъ 
суммахъ изъ станціонной выручки для той же же цѣли, итоги 
доходной части каосоваго отчета. По получети отъ ревизоровъ 
станціоннаго счетоводства началъникомъ сл. сборовъ актовъ ре
визш станцій, полученные акты и снятыя копіи съ записей 
кассовой книги провѣряютея сл. сборовъ по документальной от
четности стаипіи. 

25. Особыхъ нормъ, опредѣляющихъ число сдужащихъ, не 
установлено. Количество служащихъ опредѣляется въ смѣтномъ 
порядкѣ, въ зависимости отъ условій и размѣровъ работы. При 
выборѣ и назначеніи служащихъ принимается во вниманіе ихъ 
практичеекая подготовка къ желѣзнодорожной службѣ, при чемъ 
отдается предпочтете лицамъ, имѣющимъ иэвѣстный образова
тельный цензъ. Что касается вшнагражденія служащихъ, то въ 
этомъ огношеиіи выполняются емѣтныя назначенія, но по отно-
шеяію временныхъ служащихъ, только начинающихъ службу, 
допускаются и нѣкоторыя уклоненія отъ смѣты въ смыслѣ 
уменыпенія окладовъ. 

Нормы окладовъ по смѣтѣ въ настоящее время слѣдующія: 
конторщики-—480—840 руб.; счетоводы—720—1128; помощни
ки дѣлопроизводителей—1200—1320; дѣлопроивводители—1320 
—2700; завѣдывающіе окладами невостребованныхъ грузовъ— 
1108; состоящій для особыхъ порученій коммѳрческій агентъ— 
2700; пшощникъ начальника коммерческой сл. — 3600 руб. 
начальникъ коммерческой сл.—7000; агенты на лиши: ком-
мерчеокіе ревизоры—2400—2700; агенты по розыску грузовъ— 
1800 руб. Кромѣ того, по претензіоняому дѣлопроиэводству 
имѣется подвижиюй кредитъ, размѣръ котораго определяется 
количествомъ разсмотрѣнныхъ претензій (по 2 руб. 40 коп. съ 
претензіоннаго дѣла). 

Оверхурочныя вечернія занятія оплачиваются въ размѣрѣ 
50% оклада жалованья. Агентамъ по разбору претензій, трудъ 
которыхъ нормированъ шввстньшъ количествомъ дѣлъ, за ра
боты сверхъ установленной нормы (65 претензій) выдается осо
бое воэнаграждеяіе по 1 руб. за каждую претензію. 

26. Инотруктиргааше лийейныхъ агентовъ производится ком
мерческими ревизорами и ревизорами стшщіакнаго счетоводства. 
Кромѣ того, періодичесжи производятся повѣрочныя йепытанія 
агентовъ въ зианіи ими коммерческаго дѣла черезъ посредаяк? 

26. Какъ инструк
тируете» служащіе 
м *вміи но коммер
ческой часта? 

Есть ли курсы, из-

25. Выяснкть, ка
кими данными или 
соображеніяии руко
водится дорога при 
опредѣленіи числа и 
качества лицъ, слу
жащихъ въ коммер-
ческоиъ отдѣлѣ, и 
какими нормами 
определяется возна-
гражденіе этихъ слу
жащихъ. 
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особьіхъ йсяытательныхъ комиосій, въ еоставѣ начальника отдѣ-
левія сл. движеиія и ревизоровъ коммерческаго и станціоннаго 
счетоводства-

Имѣютея вечерніе практические курсы для подготовки тех-
ническихъ и коммерческихъ агентовъ къ линейной службѣ. Ру
ководства, какъ и на другахъ дорогахъ, издаются въ видѣ при-
казовъ, циркуляровъ, инструкцій, положѳній, разъясненій и т. п. 

27. При коммерческой части дороги органдаованъ особый столъ 
по розыску грузовъ, куда поступаютъ всѣ телеграммы съ линіи 
какъ о недостаюіпихъ, такъ и объ излипінихъ мѣстахъ грузовь. 
Это даетъ возможность слѣдитъ за правилънымъ движеніемъ 
грузовъ и руководить стаяціяміи по принятію тѣхъ или иныхъ 
мѣръ къ розыску грузовъ. На линіи имѣются также особые аген
ты по розыску грузовъ, на которыхъ и возложено фактическое 
наблюденіс и руководительство этимъ дѣломъ. 

Помимо этого, сл. движенія организована регистрація 
всѣхъ проходящихъ грузовъ, въ особыхъ регастраггДонныхъ бюро 
и на болъшихъ сганціяхъ (Челябинскъ, Петропааловскъ, Омскъ, 
Ново-Николаевскъ, Тайга, Красноярскъ, и Нижне-Удинскъ). Въ 
той же службѣ имѣется особый товарный столъ. 

Въ отношеніи обезпеченія цѣлости и сохранности грузовъ 
приняты за послѣдиее время слгЬдующія мѣры: 1) вооружены 
поѣздныя кондукторскія бригады и станціонньш охраны, а на 
больпшхъ етанціяхъ имѣются и особые вооруженные стражники 
шдъ вѣдѣніемъ и наблюденіемъ жандармской полиціи, при 
чемъ доступъ на желѣзнодорожную территорію разрѣшаетея 
только по особымъ удосжжѣрѳюямъ; 2) въ цѣляхъ обезпеченія 
цѣлости и сохранности перѳвозимаго багажа установлено сплош
ное слѣдованіе однихъ и тѣхъ же раздатчиковъ отъ Челябинска 
до Иркутска и обратно, за замками коихъ и слѣдуетъ багажъ; 
3) при отправкѣ особенно цѣнныхъ грузовъ, стаиціи ставятъ 
въ иэвѣстность управленіе дороги, которое въ каждомъ отдѣль-
шмъ случаѣ првнимаетъ, по соглашенію съ жандармской поли-
ціей, особыя мѣры охраны, напримѣръ, поручаетъ сопровожденіе 
такихъ грузовъ особымъ нарядамъ стражниковъ или агентамъ 
ш розыску грузовъ тредписы©аетъ, чтобы пріемъ и передача 
этихъ грузовъ прошводилйсь въ присутствіи старпшхъ линей-
ныхъ агентовъ и пр. Самая же перевозка пѣннаго багажа и 
грузовъ ггроизводится по возможности съ пассажирскими или 
товаро-пассажирскими поѣэдами. 

28. Краткие обзоры коммерческой дѣятельности дороги ранѣе 
издавались ежегодно (послѣдяій за 1903 г.). Въ 1910 г. годанъ 
обзоръ за 10 лѣтъ (съ 1900—1909 гг.). 

даются ли руковод
ства и т. п.? 

27. Какія мѣры 
принимаются къ ро
зыску грузовъ и какъ 
ооезяечивается цѣ-
юсть и сохранность 
грузовъ? Имѣются 
ли на линіи специаль
ные агенты для ро
зыска грузовъ? 

28. Существу ютълк 
краткіе обзоры ком
мерческой деятель
ности дороги, на яв-
дебіе издаваеиыхъ 
•а Екатерининской 
ж. дор.? 
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29. Вспомогательный ігредпріятія—городскія станціи и транс -
портныя конторы—находятся какъ въ городахъ, расположен-
ныхъ при станціяхъ дорога (въ Томскѣ, Омскѣ, Петропавлов-
скѣ), такъ и въ городахъ, удаленныхъ отъ линіи (въ Барнауле, 
Бійскѣ и Семипалатинскѣ). Станціи и конторы эти состоять въ 
непоорѳдственномъ заівѣдываніи коммерческой части, при коей 
имѣется и особое дѣлопроизводство по дополніггельнымъ пред-
пріятіямъ. Указанный испомогателышя предпріятія ДБЙствуютъ 
на осиованіи особо установлшныхъ о нихъ положеній. Отчет
ность этихъ предпріятій по грузовымъ операціямъ въ части, 
касающейся доходовъ, ведется сл. сборовъ на тѣхъ же оонова-
ніяхъ, какъ.и по станціямъ дороги. Составдіеніе же финансовыхъ 
отчетовъ по доходу и расходу, веденіе расчетовъ за гужевую 
и пароходную доставку грузовъ, учетъ аванса по расчетамъ 
за гужевую доставку, составлѳяіе платежныхъ документодаъ для 
уплаты денегъ прямыми ассигновками, составленіе періодиче-
скихъ отчетовъ по учешу денежныхъ оборотовъ конторъ и потре-
бляемыхъ ими матеріаловъ и всѣ вообще денежные расчеты, 
вытекающіе изъ операцій городскихъ станцій и транспортныхъ 
конторъ,—вѣдаетъ коммерческая часть. 

Существующая отчетность не является настолько сложной, 
чтобы было необходимо ея упрощеніе. 

30.31. Ссудный операціи на Сибирской ж. д. разрѣшены толь
ко въ мѣстномъ сообщении и въ сообщеніи съ Пермской и Забай
кальской ж. д. Но вслѣдствіе широкой организаціи частваго 
кредита, заявленій о выдачѣ ссудъ Сибирской ж. д. не посту
пало; само же управление дороги отъ развитая ссудныхъ опе
раций воздерживается, такъ какъ, въ виду влажности и сырости 
сабирскаго хлѣба, операціи эти являются крайне рискованными 
и могутъ повести къ убыткамъ для Сибирской ж. д. Выдача 
ссудъ на Сибирской ж. д. предусмотрена какъ за счетъ средствъ 
дороги, такъ и за счетъ государственнаго банка. 

в 

29. Какъ органи
зованы вспомога
тельный предпрія-
тія? Отчетность 
этихъ предпріятій 
и возможное ея 
упрощеніе? 

30. Считается ли 
полезиымъ производ
ство самими управ-
леніями дорогь, или 
подчиненными имъ 
органами, операцій: 
ссудной, складочной 
и комиссіонной и 
по исполнен!» тамо-
женныхъ обязанно
стей при песредствъ 
желізиодорежныхъ 
агентов*? 

31. Если ссудиыя 
олераціи будут* при
знаны полезными, то 
иэъ накихъ источ-
ковъ слѣдуетъ доро
гам* получать необ
ходимый для того 
сродства: должны ли 
or t кредитоваться 
в* государственно»* 
•«•жѣ, уплачивая 
процент* во ссуд* 
на обцмгь основа-
иіи, и м могут* ивль-
эоваться стаивДоя-
иымя сборами? 
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32. Устройство складовъ на казенныхъ дорогахъ за счегь 
чистой выручки отъ складочной операція, безъ испрошенія спе-
ціальныхъ кредитовъ, допустимо и желательно. 

33. Соедииеніе сл. движенія и коммерческой безусловно неже
лательно. Еще въ 1893 г. было признано необходнмымъ, чтобы 
коммерческія сл. были обособлены и поставлены наравнѣ 
съ остальными главными службами мѣстныхъ уііравленій, въ 
виду обширности, сложности и серьезности вопросовъ, составляю-
щихъ предметъ вѣдѣнія коммерчеокихъ ел- ' Въ настоящее 
время приходится констатировать факггъ не только увеличенія 
количества работы коммерческихъ сл., но и значительное 
распшрѳніе самыхъ фушгцій этихъ службъ. Равнымъ образомъ, 
за эти 17 лѣтъ въ громадной степени возросла и работа сл. 
движенія. При такомъ положеніи сліяяіе озяаченныхъ службъ 
въ одну, являлось бы яе только иежел&тельнымъ, но нецѣле-
сообраэнымъ и даже вреднымъ для дѣла, ибо всякая дѣятель-
ность является наиболѣе продуктивной только при раздѣленіи 
труда и увеличеніи числа отвѣтсгвенныхъ адмииистраггавныхъ 
единицъ. Что касается, въ частности, коммерческихъ сл., то 
при громадномъ ростѣ дѣлъ, подлежащихъ ихъ вѣдѣнію, уже 
нынѣ на всѣхъ болыпихъ дорогахъ проведено раздѣленіе отвѣт-
ственныхъ обязанностей по этимъ службамъ, такъ какъ одно 
лицо не въ соетояніи имѣть наблюдете за проиэводствомъ всѣхъ 
работъ. Такъ, ближайшее завѣдьюаяіе претензіоннымъ дѣломъ 
предоставлено помощникамъ началънижовъ коммерческихъ сл., 
завѣдываніе дополнительными коммерческими операціями—осо-
бымъ отвѣтственнымъ должностнымъ лицамъ, при чемъ за на
чальниками службъ оставлено лишь общее руководство означен
ными дѣлами. Такое раздѣленіе обязанностей проведено отчасти 
и на Сибирской ж. д. Завѣдываніе претензіоннымъ дѣломъ воз
ложено здѣсь на помощника начальника коммерческой сл. 
Кромѣ того, признается необходимымъ выдѣлигь въ особое завѣ-
дываніе и отдѣлъ дополкительныхъ коммерческихъ предпріятій. 

34. Коммерческая часть во всѣхъ тѣхъ случаяхъ, когда, для 
полнаго и всесторонняго обсуждешя и вьшеяешя тарифныхъ 
вопросовъ или условій перевозки, требуются заключения или 
отзывы промышлевжо-торговыхъ учреждѳній: биржевьіхъ комите
товъ, сельешхозяйсггоенныхъ обществъ и т. п., всегда входить 
въ сношенія съ этими учрежденіями, или запрашивая ихъ нись-

I 

34. Разрабаты
вается ли на осно
ван! к сношеній съ 
промышленный* и 
торговыми учрежде-
иіями (биржевыми 
комитетами, сельско
хозяйственными об
ществами, заводами, 
фабриками и т. д.) 

32. Допустимо ли 
устройство складовъ. 
на казенныхъ доро
гахъ за счетъ чистой ' 
выручки отъ скла
дочной операціи, 
безъ испрошенія спе-
ціальныхъ креди
товъ? 

33. Не представ
ляется ли полезнымъ 
сліяніе коммерческой 
сл. со сл. движенія? 
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медные отзывы, или приглашая нхъ представителей въ уетрай-
ваемыя съ этой цѣлью совѣщанія. 

35. Упрощеніе тарифной системы необходимо. Несовершен
ство и крайняя сложность дѣйствующей системы заключается, 
главнымъ образомъ, въ многочисленности различныхъ тарифныхъ 
нзданій, частыхъ дополненіяхъ и юмѣненіяхъ тарифовъ и та
рифныхъ правилъ, въ слишкомъ большомъ количествѣ отличи-
тельныхъ признаковъ для примѣнеюя къ данному грузу того 
или иного тарифа, во множествѣ исключеній и осложненій въ 
тарифныхъ ставкахъ, въ сложности таблицъ тарифныхъ постан-
ціонныхъ разотояній, въ многочисленносяи и условности взима-
нія и неопреідѣленности изложенія различныхъ дополнительныхъ 
сборовъ. 

Что касается коммерческой статистики, то она должна быть 
признана сложной, и уігрощеиіе ея весьма желательно. Изъ ста-
тистическихъ отчетовъ Сибирской ж. д. усматривается, что 
по номенклатурѣ товаровъ имѣется 129 грушть. Между тѣмъ 
статистика ведется отдѣльно по 416 наименованіямъ. Въ виду 
того, что отатистическія свѣдѣнія собираются и разрабатываются 
на ІВСѢХЪ дорогахъ по одной и той же формѣ, при чемъ мѣстныя 
условія не принимаются во даиманіе, нѣкоторымъ дорогамъ при
ходится разрабатывать подробную статистику такихъ грузовъ, 
отдравлѳше которыхъ съ этихъ дорогъ является случайнымъ. 
Представлялось бы возможнымъ учитывать лишь тѣ главные 
грузы, которые имѣютъ крупное экономическое значеніе или 
для всей страны, или для данной дорога. 

36. Не имѣя данныхъ и основаній относиться отрицательно къ 
существующему порядку разрѣшенія дѣлъ въ тарифныхъ учре-
жденіяхъ, управленіе дороги полагало бы желательнымъ лишь 
скорѣйшее разрѣшеніе возбуждаемыхъ въ этихъ учрежденіяхъ 
дѣлъ. 

В. По м а т е р і а л ь н о й с л у ж б ѣ . 

3 7. Размѣръ оборотнаго капитала для Сибирской ж. д. на пяти-
лѣтіе съ 1909 по 1913 г. установленъ Управлежіемъ ж. д. въ 
11.390,000 руб. На 1 января 1911 г. запасовъ въ складахъ мате
риальной сл. оставалось: 

а) топлива 3.029.722 руб. 38 коп., 
б) матеріаловъ . . . 8.528.035 „ 02 „ 

ИТОГО . 11.557.757 руб. 40 КОП. 

36. Въ какой мѣръ 
удобиымъ представ
ляется порядокъ 
дальнѣйшаго разрѣ-
шенія дѣлъ въ та-' 
рифиыхъ учрежде-, 
ніяхъ и въ учре-
жденіяхъ Министер-
ства Путей Сообще-
иія? 

37. Выяснить раз-
иѣръ в состояміе 
оборомыхъ капи-
таловъ желѣзной до
роги. 

накіе-либо тарифные 
вопросы или условія 
перевозокъ? 

35. Не можетъ ли 
быть упрощена сис
тема тарифовъ и 
связанная съ нею 
крайне сложная ком
мерческая статисти
ка, пользованіе ко
торою до нрайности 
затрудняется ея из
лишнею детально
стью и объемемъ? 
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Сумма стоимости матѳріаловъ по пункту б,—8.528.035 руб. 
2 коп.—распредѣляотся слѣдующимъ образомъ: 

въ Челябинскѣ 456.272 руб. 
„ Курганѣ 39.537 „ 
„ Петропавловске 18.386 „ 
„ Омскѣ . 3.122.915 „ 
„ Каинскѣ 12.388 „ 
„ Ново-Николаевскѣ 88.308 „ 
„ Тайгѣ 46.789 „ 
„ Томскѣ 426.836 „ 
„ Боготолѣ 45.942 „ 
„ Красноярскѣ 3.025.427 „ 
„ Илани 33.233 „ 
„ Нижне-Удинскѣ 29.459 „ 
„ Зимѣ 29.146 -
„ Иннокентьевской 64.771 „ 
, Лѣсныхъ складахъ 202.789 „ 
„ Складѣ бланковъ 32.480 „ 
„ Матеріальной сл. (проводные 

счета и переоцѣнка) . . . . 853.357 . 

И т о г о . . . 8.528.035 руб. 

38. Вопросы о пополненіи запаса матеріаловъ разрѣшаются 
матеріалшой сл., при чемъ при еоетавленіи расчета заготовки 
матеріаловъ, предусмотрѣниыхъ номенклатурою, принимаются во 
вниманіе нижеслѣдуюпця ошойанія: a) наличіе матеріаловъ на 
ближайшее последнее число, б) средній годовой расхода ихъ 
(по 3-хъ лѣтней сложности), в) минимальный къ нему размѣръ 
запаса, обусловленный расчетомъ оборотнаго капитала, г) пред
полагаемый по расходу остатокъ матеріала ко времени поступле-
нія его на дорогу по предполагаемому къ выдачѣ заказу, д) ожи
даемое поступленіе по ранѣе «ыдаинымъ заказамъ, если таковое 
есть, и е) бюджетным требованія елужбъ-ноаребителъницъ на 
этотъ матеріалъ. Изъ сопоставлеяія получеяныхъ цшрръ выво
дится количество матеріаловъ, подлежащихъ пріобрѣтетю, при 
чемъ берется наименьшій показатель. • 

Матеріалы и предметы, не входящіе въ категорію постоянно 
расходуемыхъ, пріобрѣтаются только въ количествахъ, затребо 
ванныхъ служоами-потреоигельницами. 

39. Заготовка матеріаловъ и ігредметовъ для нуждъ дороги 
проішводится следующими способами: 

а) цутемъ конкуренцій, устной и письмешной. О коякурен-
іцяхъ объявляется «ь гаэетахъ; вавѣішдааются объявлекія по 

38. Какими пра
вилами или нормами 
определяется коли
чество матеріаловъ, 
подлежащихъ прі-
обрѣтенію? Затре
бовать установлен
ный на дороге на 
сей предметь прави
ла и нормы. 

39. Канимъ спо
собом* заготовляют
ся разные матеріалы 
и предметы? Прак
тикуется ли хозяя-
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станціямъ; разсылаются ігредложенія иэвѣстньімъ управленію до
роги фирмамъ и лицамъ. Поступившая заявленія конкурирую-
щихъ фирмъ и лищъ ©скрываются, затѣмъ, въ совѣтѣ. 

б) Путемъ разсылки запросовъ мѣстнымъ и иногороднимъ 
фирмамъ. Выяонившіяся цѣны рассматриваются совѣтомъ упра-
влѳнія дороги, и наивыгоднѣйшія изъ нихъ, затѣмъ, утверждаются. 

в) Тѣмъ же способомъ, но съ утаержденія цѣнъ началь-
никомъ дороги, а не совѣтомъ, по особымъ докладамъ и пред-
ставленіямъ. 

г) То же, но по разрѣшеніямъ начальника дороги, черезъ по
средство агента по заготовкѣ матеріаловъ въ Петербурге.. 

д) Путемъ покупки складами и кладовыми дороги мате-
ріаловъ на мѣстахъ, по предварительнымъ разрѣшеніямъ совѣта 
управленія или начальника дороги, и 

е) хозяйственно, на основаніи особыхъ журналышхъ поста -
новленій совѣта. 

Въ правилахъ участія «ъ конкуренціяхъ и въ запросахъ ука
зываются требуемыя количества матеріаловъ, техническія усло-
вія и условія поставки. 

На утверждениыя совѣтомъ или яачальнишмъ дороги за
готовки составляются договоры съ выбранными поставщиками, 
или же имъ высылаются заказы. 

Наличный покупки—мелочны, и производятся въ случаяхъ 
затребованія предметовъ, не имѣющихъ постояннаго потребле-
нія, а также въ случаѣ срочной надобности въ томъ или другомъ 
матѳріалѣ постояннаго потребленія, почему-либо не имѣющемся 
въ запасѣ даннаго склада. 

Примѣненіе хозяйственнаго способа заготовки имѣетъ мѣсто 
во всѣхъ тѣхъ случаяхъ, когда является возможвымъ произвести 
заготовку съ должною успѣшностью и съ выгодой для казны 
безъ новыхъ затрать на организапДю и оборудованіе производ
ства. Къ такимъ заготовкамъ относятся: 

а) распиловка лѣса на лѣсопильномъ заводѣ дороги на ст. 
Енисей, >гдѣ раепоряжеяіемъ матеріальной сл. выпиливаюггся тѣ 
сорта брусьевъ и досокъ (преимущественно для сл. тяга), за
готовка коихъ имѣетъ срочный характеръ, или же когда тре
буются сортименты, не имѣгощіеся на рынвахъ. Въ послѣднее 
время дѣлаются опыты шготовлешя снѣговыхъ щитовъ изъ 
остатковъ матеріаловъ на этомъ заводѣ; 

б) заготовленіе въ складахъ мочальяыхъ швабръ для мытья 
половъ и для противопожарныхъ цѣлей; 

в) нарѣака въ складахъ требуемыгь размѣровъ стеколъ изъ 
боя цѣлыхъ лвстовъ, чѣасъ достигается вмѣетѣ съ тѣмъ и по
лезная утилшація боя; 

г) питье бѣлья для надобностей врачебяой части и дежур-
ныхъ комнатъ лянешшхъ бригадъ. Кройка m шитье бѣлья изъ 

с т в е н н ы й с п о с о б * 

или д о г о в о р ы на по 

с т а в к у и з в ѣ с т н ы х ъ 

п р е д м е т о в ъ по о с о 

б ы м ъ о р д е р а м * ? 
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иріобрѣтеннаго дорогою матеріала проишдится членами се-
мействъ младшихъ служащихъ веѣхъ служба, упрашюнія дороги; 

д) изгоговленіе средствами главныхъ мастерсжихъ дороги, 
по отдѣльнымъ заказамъ матеріальной сл., свинцовыхъ пломбъ, 
тормозныхъ колодокъ и тѣхъ чугунныхъ и мѣдиыхъ отливокъ, 
изготовленіе коихъ средствами мастерскихъ предсташіяетъ вы
году для дороги, или срочно необходимо. 

Сдѣланы опыты, и нынѣ разрабатывается вопросъ о заго-
товкѣ хозяйственнымъ способомъ въ бондарныхъ мастерсшхъ, 
при главныхъ складахъ, новыхъ деревянныхъ керосиновыхъ 
бочекъ. 

Учетъ хозяйственныхъ заготовокъ матеріальной сл. произ
водится порядкомъ, указаннымъ въ § 49 инструщіи заівѣдываю-
щимъ складами. Все изготовленное евидѣтельствуется эксперт
ными комиссіями. 

Матеріалы и предметы крупнаго постояннаго потребленія, 
каковы: каменный уголь, керосинь, мазуть, хлористый цинкъ, 
свѣчи, желѣзо, обтирочные матеріалы, предметы обмундирова-
пія и т. п., поступаютъ на дорогу на оонованіи заключенныхъ 
съ поставщиками договоровъ, въ колияествахъ, указываемыхъ 
въ выдаваемыхъ матеріальною сл. каждый разъ отдѣльнъіхъ на-
рядахъ (ордерахъ). 

40. Принимая во .вниманіе очень слабое развитіе заводской 
•промышленности въ раіонѣ Сибирской ж. д., и въ Сибири вс
е о б щ е , огромное протяженіе дороги въ 3.000 вер. и отдаленность 
отъ промышленныхъ центравъ Европейской Россіи, откуда Си-

, бирская ж. д. черпаетъ свои запасы, (івслѣдствіе чего запасъ 
• большинства матеріаловъ въ складахъ дорош приходится дер
жать въ нормѣ 4 — 8 мѣсяцевъ расхода),—заготовка отдѣль-
•наго (по группѣ) матеріала проговодится одинъ разъ въ годъ, 
за исключеніемъ матеріаловъ биржевого характера, какъ, на-
примѣръ, олово, свинецъ, цинкъ, мѣдь, сплавы и др. Заготовка 
иослъдаихъ производится 2 раза въ годъ—по полугодіямъ. Въ 
отдѣльныхъ случаяхъ и заготовка другихъ матеріаловъ произ
водится 2 раза въ годъ, по такъ вазываемымъ дополніительнымъ 
заказамъ, выдаваемьшъ на условіяхъ основного заказа, но это 
только въ тѣхъ случаяхъ, когда запасъ такого матеріала исто
щился, благодаря усиленны мъ работамъ по ремонту подвижного 
состава, или вслѣдствіе срочныхъ построекъ. 

Заготовка въ запасъ складовъ дорога матеріаловъ, преду-
смотрѣнныхъ бюджетными івѣдомостями службъ - потреби-
тельнмцъ, прошнодится для большинства матеріаловъ тогда, 
когда запасъ доетигъ предѣла, равнаго четырехмѣсячному 
расходу матеріаловъ; а для пѣкоторыхъ матеріаловъ, въ 
виду трудности и особой важности своевремѳннаго та-

40. Какими пра
вилами или сообра-
женіями опреде
ляются наименьшія 
количестза матеріа-
ловъ, подлежащихъ 
храненію въ скла
дахъ, и по достиже-
ніи какихъ размъ-
ровъ запасовъ про
изводятся иовыя за
готовки? Сколько 
разъ въ годъ про-; 
изводится закупка и 
какъ разрѣшаютсіі 
вопросы о закупкѣ? 
Не затягиваются ли ' 
эти разрѣшенія? 
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лученія ихъ отъ поетавщиковъ, (напримѣръ, медь, мѣднъія 
трубы, фители, железо разное, лопаты, запасныя части, отекла 
для лампъ, проч. ламповыя принадлежности, овѣчи, концы), 
когда запасе достигь предела равнаго 6—8-мѣсячному рас
ходу. 

Заготовка запасовъ топлива (дровъ и угля) производитск 
въ расчетѣ установленныхъ на дорогъ особыхъ нормъ; дрова 
до размѣра годовой въ нихъ потребности и каменный уголь—не 
ниже трѳбуѳмыхъ обязательяыхъ нормъ мобилязаціоннаго запаса. 

Загодовка шлалъ и лѣсныхъ матеріаловъ въ годовой про
порции, а также дровъ лріурочявается къ зимнему времени, 
когда только и возможна разработка лѣса. 

Что касается вопроса, не задерживаются ли разрѣшенія 
ка заготовку и закупку для дороги потребныхъ ей предметовь 
и матеріаловъ, то на него приходится отвѣтить утвердительно. 
Задержки эти являются результатомъ, во-первыхъ, гѣхъ не-
благопріятныхъ условій, въ кои поставлена дорога вслѣдствіо 
отдаленности ея отъ онабжающаго ее рынка, для сношенія съ 
которымъ въ лицѣ мооковскихъ, варшавекихъ, летербургокихъ 
и др. иногороднихъ фирмъ, требуется отъ полутора до 2 мѣея-
цешъ, и во-вторыхъ,—тѣхъ чисто формальныхъ условій, при 
которыхъ протекаегъ самый процессъ разрѣшенія данной за
купки или заготовки. Изъ числа этихъ формальностей, вліяю-
щихъ на промедоеніе, необходимо отметить: a) разсмотрѣніе 
совѣтомъ управленія дороги доклада объ указаніи способа за-
готовленія или лріобрѣтенія для дороги матеріаловъ и предме-
товъ; б) полученіе заверенной копіи даннаго журнальнаго по-
становленія совѣта; в) изготовленіе и разсылка фирмамъ за-
просовъ о цѣнахъ и условіяхъ поставки, а иногда и публикацию 
въ газетахъ о предотоящемъ пріобрѣтеяіи дорогою матеріаловъ 
и предметовъ; г) вскрытіе получѳнныхъ къ назначенному сроку 
заявленій фирмъ на поставку данныхъ предметовъ и составленіе 
сравнительной ведомости заявленныхъ цѣнъ и условій предла : 

гаемой поставки (конкурентнаго листа); д) предварительное 
разсмотрѣніе заявленныхъ условій на поставку заготовленныхъ 
предметовъ въ подкомиссіи при матеріальной сл. (изъ пред
ставителей заяштересованныхъ службе в представителя кон
троля); г) окончательное разсмотрѣніе и утвержденіе совѣтомъ 
управленія дороги результатовъ сорешованія фирмъ (въ связи 
съ разсмотрѣніемъ постаяовленія на этотъ предмете подкомиссіи) 
и ж) заключеніе договора, высылку его поставщику, или вы
дачу ему заказа (ордера) на поставку матеріаловъ. 

Для выполненія всѣхъ поименованныхъ дѣлопроиэводствен-
ныхъ дѣйствій требуется отъ 3 до 4 жѣсяцшь времени. При 
пріобрѣтеніи матеріаловъ m предметовъ на мѣстномъ сибир-
скомъ рынкѣ, когда это является возможяымъ, сроке на 
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исполиеніе всѣхъ того же характера обрядностей уменьшается 
протшъ указаннаго выше на одинъ—полтора мѣсяца. 

41. Участіе службъ-потребительницъ т> данномъ вопросѣ ис
черпывается составленіемъ бюджетяыхъ ведомостей и тѣмъ, что 
представители службъ, входя въ составь подкомиссии (при мате-
ріальиой сл.), разоматриваютъ і^дложенія поставщиковъ на 
предстоящія заготовки и тутъ же знакомятся съ исчисленіями 
размѣра послгъднихъ. Заявлеиіе представителей службъ о не
надобности подготовляемой заготовки или объ уменьшеніи пред 
лолюженнаго къ зашговкѣ количества всегда принимается къ 
исполяенію. 

42. Службы-потребительницы имѣютъ возможность коснуться 
этого вопроса, при разсмотрѣніи въ особой подкомиссіи, подъ 
предсѣдательствомъ начальника материальной сл. и при 
участіи представителей службъ-потребительницъ и контроля, 
сравнительныхъ вѣдомостей, составляемыхъ на оонованіи за-
явленій фирмъ. 

Выборъ образцовъ, по которымъ дѣлаются заказы матеріа 
ловъ, производится въ лодкомиссіи одновременно съ разсмотрѣ-
ніемъ предложения фирмъ и составленныхъ по сему поводу 
сравяительныхъ вѣдомостей (см. отв. на вопросъ 42). 

> . 44. Участіе представителей службъ-потребдаелъяицъ при 
пріемкахъ пріобрѣтаемыхъ матеріаловъ обязательно. Составь прі-

't емочной комиссии и правила лріемки подробно регламентированы 
[ѵь приказѣ отъ 25 іюля 1907 года за № 285. (Приложеніе 
№ 31). 

45. Порядокъ выяснеяія малорасходуеашхъ и вовсе не раехо-
' дуемыхъ матеріаловъ нреяоданъ цуркулянымъ раслоряженіемъ 
|по матеріальной ©л. отъ 6 ноября 1904 г. за № 1822. Завѣ-
. дывающіе и смотрители складовъ и кладовыхъ должны два раза 
•въ годъ представлять начальнику матеріальяой сл. ведомости 
•о матеріалахъ, мало расходуемыхъ ж оовероіенао m расходуе-
|мыхь. Къ числу лослѣдшхъ, согласно указанному циркуляру, 
относятся тѣ шяеріалн, которые хранятся въ сжладѣ безъ 

, употреблеиія въ течете двухъ и бооіѣе лѣтъ. 

41. Капов уча-
стіе принимают* -
службы-потребитель
ницы въ разръше-
ніи вопроса, слѣ-
дуетъ ли пополнять : 
исчерпываемый за-
пасъ магазина, или, 
въ виду ненадобно
сти даниаго мате-
ріала, пріостановить 
•озстановленіе за
паса? 

42. Какое участіе 
службы-потребитель
ницы принимають 

въ истолковаиіи 
тѣхъ техническихъ 
условій, по кото
рымъ запасъ дол-
женъ быть пріобрѣ-
теиъ? 

43. Какое участіе 
принимають служ
бы-потребительницы 
въ выборѣ образ
цовъ, по которымъ 
производятся зака
зы матеріаловъ или 
предметовъ? 

44. Какое участіе 
принимають служ
бы - потребительни
цы при пріемиахъ 
пріобрѣтаемыхъ за
пасов* или предме
товъ? Есть ли ярі-
емныя номиссіи, ка
кой ихъ составь и 
дорядонъ работы? 

45.. Какими пра
вилами руководству
ются ври овредъле-
иіи запасов* ми 
предмета», вышед-
•ихъ изъ уиотве-
блеиія и яодлежа-
цяхъ устраиемію 
изъ магазяяовъ или 
саладовъ? Сколько 
ивяого я на каиуи 
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Вопросъ о способахъ утшшзаціи такихъ запасовъ рассма
тривался въ совѣтѣ управленія дороги по журналу отъ 4 августа 
1910 г. за № 1577. При этомъ совѣтъ, между нрочимъ, вы
сказался: 1) за предложите излишковъ матеріаловъ первой 
категоріи лишь тѣмъ дорогамъ, которыя лежать восточнѣе 
Сибирской, во избѣжаніе убытковъ, связанныхъ съ провозомъ 
матеріаловъ изъ Сибири въ Европ. Россію; 2) за пониженіе 
цѣнъ на материалы первой категоріи, въ видахъ скорѣйшей 
ликвидации излишковъ; 3) за использованіе излишковъ въ бли
жайшее время для текущихъ работъ и т. д. 

Общій еводъ матеріаламъ обременяющамъ оборотный ка
питаль приведенъ въ приложеніи (см. приложеніе № 32). 

1 46. Расцѣнка матеріаловъ производится по номенклатурнымъ 
цѣнамъ, и случаи, когда службы-потребительницы шбѣгаютъ 
пользоваться запасами по мотивамъ высокой стоимости ихъ— 
единичны. 

Приказомъ по дорогѣ отъ 30 сентября 1910 г. за № 277 
установленъ порядокъ лониженія цѣнъ на матеріалы, являющіеся 
для дороги излишними. Порядокъ этотъ <урь\дующій: 

Пожеланія о пониженіи цѣнъ потребители заявляютъ за-
вѣдывающему складомъ, который эти заявленія со справками: 
а) о наличіи на данное число предмета, цѣну на который слѣ-
дуетъ понизить; б) о цѣнѣ, по которой матеріалы числятся 
по книгамъ на учетѣ, или о номенклатурной цѣнѣ, если таковая 
на данный прѳдметь установлена; в) отъ кого, когда и по какому 
документу поступилъ матеріалъ и г) о дѣйствительномъ расходе 
его за данный годъ и предшествовавшіе три года—'вносить на 
разсмотрѣніе мѣстной экспертной комиосіи. При этомъ къ уча
стие въ ней обязательно приглашается представитель контроля. 
Заключеніе комиесіи препровождается на раземотрѣніе мате-
ріальной сл., a послѣдняя вносить на обсужденіе общаго при-
еутствія, суждешія котораго представляются на разрѣіненіе со-
вѣта управленія дороги. 

47. Переводъ производится путемъ сшисанія матеріадовъ одной 
категоріи въ раеходъ за счеть убытковъ и записи другой кате
гории—на приходъ со счета прибыли, что всякій разъ дѣлается 
съ разрѣшенія совѣта управленія дороги. Сггарыя шпалы въ 
топливо не перечисляются, а расходуются на отошюніе подъ 
евоимъ наименовашемъ; металличеекій ломъ, сдаваемый въ скла
ды службами, приходуется со счета, доходовъ. 

сумму мегоднаго ма-
теріала имѣется на 
дорогѣ? Какимъ наи-
выгоднѣйшимъ спо-
собомъ можетъ быть 
произведена ликви-
дація иенужиыхъ за
пасовъ и матеріа-
ловъ? 

46. Какія мьры 
^принимаются въ 
случаяхъ, если, по 
высокой стоимости 
запасовъ или пред-
метовъ, службы-по
требительницы избѣ-
гають пользоваться 
ими? Въ какоймѣрь, 
вслѣдствіе сего, за
громождены магази
ны и склады мате-
ріальной сл. до
роги храиеиіемъ ие
нужиыхъ предме
т о в и запасовъ? 

47. Кахимъ обра-
зо«ъ переводятся ма
териалы изъ одной 
категоріи въ другую 
С«алр*шъръ: ціль-
мле аелъзные ли
сты—въ обрѣзкн ли
ства»; старыя аяа-
лы — въ томам, 
разныаметалмческіе 
предметы—въ аеиъ 
и т. д.)? 
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48. Оргавизація складовъ, а равно и ихъ функціи подробно 
наложены въ инструкціяхъ: „Завѣдывающимъ и смотрителямъ 
складовъ и кладовыхъ" и „завѣдьшающимъ складами топлива 
и ревизорамъ матеріальной сл.". 

Оклады не распредѣлены ни на отдѣлы по роду матеріа-
ловъ и ихъ нааначенію, ни по службамъ. 

Запасы обмундированія, а также необходимые запасы ме
бели заготовляются и хранятся исключительно въ матеріальной 
кладовой при ст. Томскъ П , откуда разсылаются на линію съ 
раздатчиками-артельшрками. 

Канцелярсшя принадлежности для нуждъ дороги не заго
товляются, ибо ассигнованный для этой цѣли деньги выплачи
ваются зайѣдывающимъ конторами и отдѣлами. 

49. Для обезлеченія цѣлости и сохранности матеріаловъ, нахо
дящихся въ главныхъ складахъ, въ участковомъ Челябинскомъ 
складѣ и въ кладовыхъ, все магазинное имущество сдано на 
отвѣтсгвенность артелъщиасовъ Россійской биржевой артели. Эти 
артельщики обязаны оправдывать всѣ отлуски матеріаловъ со-
отвѣтстаевными документами. 

Въ отношеніи храненія и правильнаго расходованія мага-
зиннаго имущества пршймаются мѣры, приведенныя въ §§ 12, 
13, 17, 18, 19, 30, 31, 32, 37, 43, 57 и 58 инструкціи завѣ-
дывающимъ и смотрителямъ складовъ и кладовыхъ, т. е. уста
новлены правила осторожнаго обращенія съ ошемъ, о пожар 
ныхъ средетвахъ, о храненіи огнеопасныхъ грузовъ, о лорядкѣ 
выдачи матеріаловъ и пр. 

50. Провѣрка цѣлости и сохранности магазиннаго имущества 
регламентирована § 57 инструкціи зашгЬдывающимъ и смотри
телямъ складовъ и кладовыхъ, § 7 инструкціи ревизорамъ и 
§ 5 инструкцш завѣдывающимъ складами топлива. 

На основаніи указаняыхъ пранилъ, провѣрки наличности 
матеріаловъ могутъ нродаводитьея начальниками сл., ихъ помощ
никами, ревизорами въ предѣлахъ ихъ участка, завѣдьшающими 
складами и кладовыми и коктролемъ. ПОСЛГЕДИІЙ можеггь произво
дить провѣрки и по своему усмотрѣнію, при чемъ не требуется 
предварительное увѣдомленіе управленія. Ревизоры должны 
производить частичный ревизіи при посѣщеяіи каждаго склада, 
но не менѣе, чѣмъ 1 разъ въ 2 мѣсяца, и общія ревизіи всѣхъ 
заласовъ—не менѣе одного раза въ годъ. 

На Сибирской ж. д. случаи самовозгораиія угля наблюда
лись только на постаикахъ копей Ашанияа (на 14 веретѣ отъ 
Челябинска). Какъ мѣра противъ самовозгоранія этого угля, 

50. Какія правила 
применяются для 
провърки цѣлости и 
свхранности мага
зиннаго имущества? 
Особенно должно^ы-
ясиить мѣры къ 
охранение запасовъ 
каменнаго угля та-
кихъ сортовъ, ко
торые, при долгомъ 
лежамін телстымъ 
с«евлъ,подвергаются 
самояозгораиію. 

48. Выяснить ор-
ганизацію складовъ. 
Имѣются ли раслре-
дѣленія складовъ на 
отдѣлы, по роду 
матеріаловъ и ихъ 
назначенію, по служ
бамъ - потребитель
ницам* (матеріалы 
для сл. тяги, для 
сл. движенія, об-
мундированіе, блан
ки и канцеляр
и я принадлежности 
и т. д.)? Личный 
составь складовъ. 

49. Какія мѣры 
принимаются для 
охраны и правиль
наго расходованія 
магазиннаго имуще
ства? 
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принимается укладка его въ штабеля, высотою въ 0,50 с а ж , 
и постоянное освѣженіе запаса. 

Уголь Анжерскихъ копей и Черемховскаго раіона выкла
дывается въ штабеля высотою въ 1—1,25 саж., a Судженскій 
(копей Михельсона) высотою въ 0,75—80 саж. 

51. Для ©озможнаго уідешевленія заготовляемыхъ предметовъ 
и матеріаловъ, со стороны матеріальной сл. принимаются слѣдую-
щія мѣры: а) возможно широкая конвуронція и сорѳвноваиш 
на поставку предметовъ и матеріаловъ съ лривлеченіемъ воз
можно болынаго числа лицъ, а, главнымъ образомъ, производи
телей; б) стремлеиіе пріобрѣтать необходимые матеріалы изъ 
первыхъ рукъ; в) заготовка танихъ матѳріаловъ, какъ, напри-
мѣръ, дрова, шпалы, переводные брусья и прочій лѣсной мате-
ріалъ съ начала зимняго сезона, (каковой въ Сибири начи
нается съ октября), когда цѣны на лѣеной матеріалъ стоять 
на болѣе низкомъ уровнѣ; г) въ цѣляхъ пониженія поставщи
ками цѣнъ, иногда практикуется для мѣстныхъ поставщиковъ 
освобожденіе отъ представленія залога, такъ какъ при требо-
ваніи залога поставщики склонны повышать цѣны. 

Стоимость перевозокъ по другимъ дорогамъ относится къ 
накладнымъ расходамъ на матеріалы и уплачивается изъ обо-
ротнаго капитала сл. сборовъ по ея счетамъ; самый же мате-
ріалъ фактуруетея (угужбамъ-потребительницамъ по номенкла
турнымъ цѣнамъ, въ которыя включаются и стоимость провоза 
по другимъ дорогамъ; что касается стоимости провоза по своей 
дорогѣ, то она проводится безденежнымъ расходомъ по отд. I X 
смѣты и на матеріалы не относится. 

Служебный тарифъ на Сибирской ж. д. по перевозкамъ 
служебныхъ грузовъ въ мѣстномъ сообщеніи примѣяяется со
гласно приказу по Сибирской ж. д., отъ 25-го сентября 1908 г. 
за № 431/832 въ слѣдующихъ ставкахъ: а) съ поѣздо-вереты— 
80 коп.; б) съ пудо-верстъ 1/125 коп. 

Дополнительные оборы по перевозкамъ служебныхъ гру 
зовъ взимаются4изъ расчета по коммерческому тарифу, на слѣ-
дующихъ основаніяхъ: 

1) при попудныхъ перевозкахъ дополнительные сборы взи
маются полностью; 

2) при перевозкахъ полными вагонами, т. е. когда про
возная плата будетъ причитаться не менѣе, какъ за полную 
подъемную силу вагона, дополнительные сборы взиманію не 
подлежать, за исключеніемъ сбора за нагрузку и выгрузку, если 
эти операціи производятся стаиціощшми агентами, а не распо-
ряженіемъ подлежащихъ службъ; 

и 3) при поѣздо-верстныхъ перевоакахь дополаиельнью 
сборы не взимаются. 

51. Канія прини
маются мѣры для 
возможнаго удеше-
вленія лонупаемыхъ 
предметовъ и, въ 
случаѣ доставки та-
ковыхъ на своей 
дорог*, принимается 
ли въ расчетъ стои
мость перевозки; 
причисляется ли къ 
стоимости загото
влена или покупокъ 
стоимость перевозки 
по чужимъ и по 
своей дорогамъ и 
фактуруетея ли эта 
стоимость службамъ-
потребительницамъ 
съ тѣмъ, чтобы 
эти лослѣдиія упла
чивали раеходъ по 
доставкѣ службѣ 
сборовъ изъ креди-
товъ, ассигнуемыхъ 
службамъ на соот-
вѣтствующія надоб
ности? Какой при
меняется на дорог* 
служебный тарифъ? 
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Рѣшеніе вопроса, слѣдуетъ ли требующійся, но не имѣю-
щійся въ наличіи склада матеріалъ пріобрѣсти немедленно 
путемъ наличной покупки на мѣстѣ,—предоставлено службамъ 

, потребителънипамъ. 

53. Всѣ -вообще матеріалы и предметы на дорогѣ, кроме зака-
зываемыхъ раепоряженіемъ Управлешя жіелѣзныхъ дорогь, за
готовляются матеріалшой сл., за исключеніемъ бутоваго и штуч-
наго камня, кирпича краснаго и ошеупорнаго для жаровыхъ 
частей домовыхъ печей, извести, алебастра и огнеупорной гли
ны, каковые матеріалы заказываются раслоряженіемъ сл. пути, 
по разрѣшенію начальника дорош или совѣта управленія, во 
веемъ согласно общамъ положеніямъ по заготовкамъ матеріаловъ 
на дорогѣ. 

54. Съ 1901 г. на Сибирской ж. д. действовала номенклатура, 
изданная въ 1900 году. 3;та номенклатура объединяла запасы 
только что соединевныхъ Западно и Средяс-Оибирскихъ ж. д., 
и въ виду того, что типы запасовъ этихъ лияій значительно 
разлились другь отъ друга, была составлена съ болыпимъ чис-
ломъ номенклатурныхъ номеровъ и типовъ. Въ 1909 г. упра-
вленіемъ дорога издана новая номенклатура, введенная въ дѣй-
ствіе на дорогѣ съ 1 января 1910 ѵ. Последняя номенклатура 
составлена уже съ значительнымъ сокращеніемъ числа номе
ровъ и типовъ матеріаловъ, и управленіемъ дороги будуть еще 
приняты мѣры къ дальнейшему оокращешю какъ въ цЬ-
ляхъ облегченія учета запасовъ и заготовки ихъ, такъ и для 
достижения большей упрощенности и сжатости. 

53. Номенклатурный ігЬны на Сибирской ж. д. введены съ 
1904 г. Равдѣръ ихъ устанавливается ежегодно. Выгода шх% та, 

52. Какими спо-
собааи удовлетво
ряются требованія 
службъ-потребитель-
ницъ въ случаяхъ 
экстренной надоб
ности въ предме-
тахъ, не находящих
ся въ складахъ, 
въ особенности въ 
тѣхъ случаяхъ, ко
гда наличная по
купка, можетъ быть, 
обходится дороже, 
чімъ при иормаль-
ноигь заназѣ, но 
болѣе скорое удо-
влетвореиіе потреб
ности обѣіцаетъ вы
годы болѣе значи
тельный, чЪмгь по
тери при наличной 
покупкѣ? 

53. Какіе матеріа-
лы и запасы заго
товляются и пріоб-
рѣтаются службами-

потребительницами 
помимо матеріаль-
иой сл.? 

54. Нопредстааляет-
ся ля желательным 
упрещеяіе номенкла
туры и уменьшена 
числа тиноль раз
личи ыхъ предметов* 
заготввлеиія? 

55. Номенклатур-

• невыгоды ихъ ври-
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что ояѣ даютъ возможность быстро, безъ задержки, составить 
проектъ смѣты выполненія какой-либо работы, или іиэготовленія 
предмета, облегчаютъ расцѣнку матеріаловъ при фактуровкѣ 
отпусковъ и способствуютъ ускоренію расчетовъ со службами 
за отпущенные матеріалы. Невыгоды въ примѣненіи номенклатур 
ныхъ цѣнъ или желательности какихъ-либо измѣненій въ нихъ 
матеріальная сл. не усматриваетъ. Подраздѣленій номенклатуры 
по службамъ и отдѣламъ на дорогѣ не существуетъ. Номенкла
тура общая для всѣхъ службъ. 

56. Личный составь службы и уплачиваемое сдужащимъ 
вознагражденіе приведены въ приложеніи № 33. 

На компле.ктованіе персонала службы по возможности ли
ками, окончившими курсъ среднихъ и высшихъ учебныхъ за-
веденій, обращено за послѣднее время особое внимаиіе. Къ со-
жалѣнію, существующіе сравнительно небольшіе оклады пре-
пятствуютъ провести въ полной мѣрѣ такое стремленіе. 

Вопросъ этотъ быль предметомъ обсужденія въ совѣтѣ 
управленія дороги по журналу отъ 13/26 апрѣля 1910 г. за 
№ 145, при чемъ совѣтомъ было сдѣлано тогда, между про-
чимъ, нижеслѣдующее постановленіе: 

„Матѳріальная сл. на Сибирской ж. д. не должна подле
жать расчлененію по отдѣльнымъ службамъ, и всѣ потреб-
ныя для дороги заготовки матеріаловъ должны вестись и про
водиться черезъ матеріальную сл. Какъ исключеніе изъ этого 
основного правила, могутъ быть допущены высказанныя въ до
кладной части пожеланія службъ телеграфа и врачебной—про
изводить заказы самими службами спещалъныхъ, указаіняыхъ 
БЪ докладной части предметовъ своего хозяйства. Кромѣ того, 
желательно разрѣшеніе отдѣльньімъ службамъ пріобрѣтать на 
мѣстныхъ рынкахъ тѣ изъ матеріаловъ, которые, задерживая 
срочность проиэводимыхъ уже работъ, не могутъ быть получены 
изъ матеріальныхъ складовъ дороги за отсутствіемъ наличія 
таковыхъ ІВЪ запасахъ дороги, производя уплаты изъ авансовъ 
подотчетныхъ лицъ. 

Независимо сего, желательно, въ ввдахъ могущаго иослѣ-
довать отъ того удешевленія въ пріобрѣтеніи матеріаловъ мѣст-
ной добычи и производетвъ, расширить область заготовокъ при 
посредствѣ лиоейныхъ агентовъ службъ движенія, пути и тяги 
съ особою оплатою труда таковыхъ агентовъ, по особо вырабо
танной вормѣ и изысканій къ тому надлежащихъ средетвъ". 

Что же касается вопроса о ^реорганнзаціи матеріальной сл., 
то совѣтъ, обсудивъ предположенія по этому предмету началь
ника матеріальной сл., намѣтвлъ рядъ измѣненій, которьш долж
ны, по мысли интацаторовъ проекта, приблизить эту отрасль 
казеннаго желѣзнодорожнаго хозяйства къ укладу частныхъ ком
мерческихъ предпріятій. 

мѣненія. Желатель
ный измѣненія. Чис
ло подраздѣленій но
менклатур* по каж
дой службѣ и отдълу. 

56. Личный со
ставь службы, его 
комплектованіе и 
вознагражденіе. 

57. Выяснить, 
представляется ли 
необходимымъ со
держать особую ма-
теріальную сл. За
ключено по этому 
вопросу управления 
ж. д. 
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Г. По с л у ж б ѣ пути. 

58. По соображенію съ элементами верхняго строенія пути 
для рельсъ типа 18 фун. еъ пог. футѣ, принимая за долу-

K F T ) 

скаемое напряжете при динамической нагрузкѣ 2000 к в с м (см. 
§ 57 техн. услов. сооруженія магистралей), допускаемая ско
рость по формулѣ Инженернаго Совѣта определяется въ 26 вер. 
въ часъ; между тѣмъ, скорые и пассажирскіе поѣзда обращаются 
по лелкимъ рельсамъ (18 ф.) со скоростью до 42 вер. въ часъ 
но Томской вѣтви и со скоростью до 58 вер. на западномъ уч. 
дороги. Что касается рельсъ типа 24 фунта, 24Ѵ3 фн. и 24,92 
фн. въ пог. футѣ, то для нихъ при паровозахъ съ пароиерегрѣ-
вателями Шмидта съ нагрузкой 15,5 тн. на ось, наосноваши выше-
указаннаго § 57 техн. условій сооруж. магистралей, можетъ быть 
допущена скорость въ 46,52 и 54 вер. въ часъ. Дѣйствительная ско
рость обращенія поѣздовъ по рельсамъ тшіовъ 24 ф/п. ф., 24Ѵ3 

ф/п. ф. и 24,92 ф/п. ф. отъ 45 до 55 вер. въ часъ ІВЪ зависимости 
отъ состояшя полотна, которое во мяогихъ мѣстахъ, будучи не
давно окончено и принято отъ управлвнія переустройства, даетъ 
значительныя осадки и требуеть уменьшенія скорости. Макси
мальная допущенная скорость обращенія поѣздовъ по участкамъ 
дороги нижеслѣдующая: 

Челябинскъ-Курганъ, Горькое-Куянбаръ, Кала-
чинскагі-Захолустное 50 вер. 

Курганъ-Горькое, Куянбаръ-Калачинская и Захо-
лустное-Болотная 58 „ 

Болотная-Боготолъ 55 „ 
Боготолъ-Ачинскъ . 50 „ 
Ачинскъ-Тайшетъ и Нижне-Удинскъ 45 „ 
Нижне-Удинскъ-Иянокентьевская 55 „ 
Тайга-Томскъ 42 „ 
Распредѣленіе по типамъ рельсъ и пшалъ указано въ 

особыхъ вѣдомостяхъ (прил. №№ 8 и 9) . 
Детально вопросъ о работѣ всѣхъ алементовъ пути, уло-

жевжаго рельсами тиловъ 24 ф/п. ф., 24VS ф/п. ф. и 24,92 
ф/п. ф., о допустимыхъ скоростяхъ обращающагося по этимъ 
рельсамъ подвижного состава и о необходимыхъ усиленіяхъ и 
улучшеніяхъ пути обслѣдоваяъ и изложенъ въ представленной 
въ Управленіе жел. дорогь „Запиокѣ но вопросу объ усиленіи 
пути съ «ведеяіемъ на дорогѣ пассажирскихъ паровозовъ Коло 
менскаго завода о 3 / 5 осяхъ съ перегрѣвателями Шмидта" * ) . 

*) Записка инженера К. А. Оппеигейма по вопросу объ усшгѳніи пути 
Сибирской ж. д. въ связи съ введеніемъ на дорогѣ пассажирскигь парово
зовъ Коломенскаго завода съ перегрѣвателямп Шмидта имѣется въ дѣлахъ 
Э. В. Комиссіи. 

58. Соотвітству-
ютъ ли скорости дви-
женія: вѣсъ рельсъ, 
размѣръ шпалъ,1 

свойство и количе
ство балласта? Рас
пределена типовъ 
верхняго строеиія по 
участкамъ дороги. 
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59. Для добыванія нижяяго балласта арендуются или прі-
обрѣтаются въ собственность соотвѣтствующіе участки земли 
за оптовую, подесятинную или покубную плату. Разработка карь-
еровъ производится или черезъ подрядчиковъ, которымъ для 
возки балласта предоставляется безплатно подвижной составь, 
или хозяйственно — черезъ рабочихъ, съ оплатой покубно или 
поденно; къ каждому карьеру приписывается опредѣленньій 
раіонъ дороги, въ предѣлахъ котораго выгрузка обыкновенно ле-
житъ на обязанности того же подрядчика, который производить 
нагрузку, за что ему производится особая плата; внѣ этого раі-
она, а иногда и въ раіонѣ, въ зависимости отъ хозяйственныхъ 
соображѳній, выгрузка производится средствами участковъ черезъ 
поденныхъ рабочихъ. 

Щебень для верхняго баллаетиаго слоя заготовлень черезъ 
отдѣлъныхъ подрядчиковъ (въ теченіе 1900—1905 гг.) близь ст. 
Челябннекъ изъ карьеровъ подрядчиковъ, откуда онъ вывозился 
подводами на особую площадь, арендуемую управленіемъ дороги 
подъ складъ; по складу этому уложены погрузные пути, примы-
кающіе къ сгашц'оннымъ путямъ ст. Челябинскь. Дорогу обелужи-
вають слѣдующіе балластные карьеры: 

Челябинской, Борокъ 490 в., Омскій 746 в., Кривощековскій 
1324 в., Поломошинскій 1489 в., Япскій 1602 в., Бѣлоярскій 
1859 в., Новозлобинскій 2059 в., Малая Ура 2256 в., Тата 2583 в., 
Муксутскій 2604 в., Нюра 2712 в., Харагунскій 2841 в. и Су-
ховской 3041 вер. 

Балластировка производится, большею частью, какъ указано 
выше, подрядною возкою черезъ подрядчиковъ, при чемъ стои
мость пользованія подвижньшъ составомъ въ цѣну балласта не 
включается. 

60. Стыки рельсъ всѣхь типовъ перекрываются парными 
фасонными накладками, стянутыми при рельсахъ 18, 22% и 24 
фунта 4 болтами, а при рельсахъ 24Ѵ3 и 24,92 ф.—6 болтами, 
при чемъ болты при рельсахъ вѣсомъ 24; 24У 3 и 24,92 фунта 
закладываются такимъ образомъ, чтобы двѣ среднія гайки были 
внутри пути, а остальная снаружи, а при рельсахъ вѣсомъ въ 
18 и 22% фн. болты закладываются гайками въ шахматъ. Для 
противодѣйствія ослабленію гаекъ укладываются при рельсахъ вѣ-
шмъ 24; 24VS и 24,92 фн. въ пот. футѣ пружишшя шайбы. 
Подъ рельсами укладываются подкладки нижеслѣдуюгцимъ по-
рядкомъ для разнаго типа рельсъ: а) для рельсъ 18 и 22% 
фунта въ ног. футѣ на стыкахъ укладываются двухдырныя под
кладки, на промежуточныхъ пшалахъ укладываются подкладки 
3-хь-дырныя, сплошь на кривыхъ и на прямыхъ. 3-хъ-дьтрныя 
подкладки укладываются двумя дырами (ісостылями) съ выпу
клой стороны кривой, а на прямыхъ двумя дырами (костылями) 
внаружу шлеи. 

60. Снрвпленіе 
рельсъ между со
бою и со шпалами. 

59. Выясненіе спо-
собовъ пріобрѣтенія 
нижняго балласта и 
яокрывающаго его 
верхняго. Распредѣ-
леніе нарьеровъ по 
линіи. Способъ про
изводства работъ 
по балластировкѣ. 
Включается ли стои
мость лользованія 
подвижнымъ соста
вомъ въ цѣну бал
ласта? 
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Подъ рельсами 24 фн/п. ф. на етыкахъ укладываются под
кладки З-хъ-дыряыя плоскія, на промежуточныхъ шиалахъ-—3-хъ-
дырныя ребоірдчатыя подкладки, при чемъ онѣ укладываются 
сплошь на мостахъ (кромѣ стыковъ) и на кривыхъ радіусомъ 
въ 250с. и менѣе, и черезъ шпалу на кривыхъ радіусовъ отъ 
250с. до 500с. включительно, при чемъ подкладки обязательны на 
пшалахъ ближайшихъ къ стыкамъ. На пшалахъ безъ подкладокъ 
добавляется третій костыль для наружиаго рельса съ внешней 
стороны, для внутренняго съ внутренней. На прямыхъ такія 
подкладки укладываются лишь на пшалахъ, ближайшихъ къ 
стыку. 

Трехдырныя ребордчатыя подкладки укладываются всегда 
ребордами (1 костылемъ) внаружу. Подъ рельсами 24Ѵ3 и 
24,92 фн. пог. ф. на всѣхъ пшалахъ какъ на прямыхъ, такъ 
if на кривыхъ укладываются ребордчатыя подкладки сплошь ре
бордами наружу. 

Къ пшаламъ, на которыхъ укладываются подкладки, рельсы 
пришиваются тѣмъ числомъ костылей, которое соотвѣтствуетъ ти-
памъ подкладокъ и, смотря по типу рельсъ, соотвѣтогаеннаго 
типа костылями. Чертежи скрѣплшія разныхъ типовъ рельсъ 
между собою и со шпалами приложены къ „Наставленію о 
Р-роиаводствѣ работъ по лѣтнему ремонту пути". 

61. Изъ разсмотрѣнія данныхъ за 1909 и 1910 гг. выясни
лось, что дешевле всего обходится стоимость ремонта пути, уло-
женнаго рельсами 24Ѵ3 и 24,92 фунта въ пог. футѣ, а именно 
въ среднемъ 140 руб. на версту;—далѣе слѣдуетъ по стоимости 
ремонта путь, уложенный 18 фун. рельсами, стоимость ремонта 
котораго обходится 156 руб. на іверсту, и путь, уложенный 24 
фун. рельсами,—стоимость ремонта котораго обходится въ 236 
руб. на версту. Высокая стоимость ремонта пути изъ 24 фун. 
рельсовъ ло сравненію съ 24Ѵ3 и 24,92 фн. рельсами объясняется 
тѣмъ обстоятельствомъ, что хотя рельсы эти, по качеству ма
териала и не отличаются отъ рельсовъ тип. 24Ѵ3 и 24,92 фн., но 
вслѣдствіе болѣе продолжите.тьнаго срока службы ихъ въ пути 
и ггритомъ службы въ уеловіяхъ менѣе строгихъ требованій 
къ содержат» пути (въ виду меньшей въ то время нагрузки 
паровозовъ и меньшей скорости движенія) вызываютъ въ настоя
щее время большій расхода на ремонтъ пути. 

Такимъ образомъ, принимая даже во вниманіе сравнительно 
плохое качество матеріала рельсовъ 24Ѵ3 m 24,92 фн., слѣдуетъ 
признать двойную выгоду ихъ укладки: 

1) умеяьшеніе, хотя и незоачигельное по срввиеиію съ рель
сами легкаго тява, расэад» на ремонта пути, каш» это выяснено 
изъ наблюдете, ш 

2) увеличеніе дояускаемыхъ сшростей и наірузокъ подвиж
ного состава, благодаря болѣе сильному профилю рельса. 

61. Стоимость под-
держанія пути при 
рельсахъ легкихъ и 
болѣе тяжелыхъ; вы
годы и невыгоды въ 
содержанія вути, по-
лучениыя послѣ вве

дена тяжелыхъ 
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Къ недостаткамъ рельсъ 24Ѵ3 и 24,92 фн. слѣдуетъ отнести 
высокую стоимость ремонта пути на пучинахъ, превышающую 
на 50% стоимость такового ремонта изъ 18 фн. рельсъ. По-
слѣднее обстоятельство объясняется тѣмъ, что рельсы эти, бу
дучи уложены на клинчатыхъ 3-хъ-дырвыхъ подкладкахъ на 
каждой пшалѣ, будучи тяжелгве и имѣя болѣе тяжелыя скрѣ-
пленія, требуютъ значительно большаго расхода рабочей силы 
при иоправленіи пучинъ. 

62. Для назначенія очередей сплопшой смѣны піпадъ на глав-
номъ пути установлены сроки службы пталъ для сосновыхъ не 
пропитанныхъ—4 года и для пропитанныхъ—8 лѣтъ. Досрочная 
смѣна шпалъ производится только тогда, когда необходимость 
таковой будетъ установлена актомъ, составляемымъ начальнишмъ 
участка при участіи фактическаго контролера, провѣреннымъ 
и согласованнымъ начальнижомъ отдѣленія пути. Въ зависимо
сти отъ количества плохихъ шпалъ на версгѣ, досрочная сплош
ная смѣна разрешается не цѣлыми верстами, а, исключительно, 
частями по 100 саж., такъ называемыми, „сотками". 

Одиночная смѣна на главномъ пути производится старыми 
шпалами, не выслужившими предѣльнаго срока (непроп. 4 г. и 
пропит. 8 л. ) , а въ случаѣ недостатка послѣднихъ,—новыми 
полномѣрными, при чемъ послѣднія укладываются преимуще
ственно на стыкахъ. На пучинистыхъ мѣстахъ, гдѣ шпалы под
вергаются механическому износу, укладываются шпалы непроли-
танныя. 

Средній дѣйсяшительный срокъ службы непропшгашшхъ 
шпалъ определился въ 4,16 года; и средній действительный 
срокъ службы пропитанныхъ шпалъ определился въ 6,7 года. 

На станціонныхъ путяхъ одиночная смѣна производится 
только старогодными и новыми маломѣрными шпалами, и сплош
ная, начиная съ 1910 года,—пропитанными новыми полномер
ными шпалами и шпалами листве шгчньгми. Количество нодле-
жашихъ смѣне шпалъ на станціонныхъ путяхъ устанавливается 
актами осмотра тажоныхъ весною того же года. Срокъ службы 
новыхъ шпалъ на станціонныхъ путяхъ достигаеть, приблизи
тельно, 10-ти ле-гъ. 

1 63. Пріобретаютея шпалы черезъ матеріальную сл. 

64. На Сибирской ж. д. на главномъ пути на перегошхъ 
"и стаиціяхъ приняты сосновыя шпалы двухъ нормальныхъ ми-
\ штстерскихъ типовъ: № 1 изъ лѣса, діаметромъ не менее 6 

верш, при толщине лшалы не менѣе ЗУз верш, и ширине 
нижней постели не менее 5 и не бѳлѣе 1% верш.; тангь ?è 2 
изъ лѣеа діаметромъ ве менѣе 7 верш, при толщине пшалы 

7 

63. Пріобвѣтеніе 
ишааѵ 
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не менѣе S Vi верш, и ширинѣ нижней постели не менѣе 6% 
и не болѣе 1хк вершковъ. Ширина верхней постели въ обоихъ 
тшіахъ—3% верш., длина шпалы—1,25 саж.; на станціонныхъ 
путяхъ, кромѣ главныхъ, допускаются шпалы маломѣрныя. Ко
личество пшалъ на главномъ пути ноль рельсами легкаго 18 фн. 
типа при длинѣ эвена въ 28'—13 шт.; при длинахъ въ 25'6"— 
12 шт., въ 2Г—10 шт. и въ 20'6"—10 шт. при максимальномъ 
разстояніи между осями пшалъ въ 0,324 с ; при рельсѣ 22Уг фн.: 
на звено 28'—12 шт. и на звено 25'6—11 шт. пшалъ съ макои-
малыгамъ разстояніемъ между осями въ 0,35 с ; при рельсахъ 
типовъ 24, 241/. фн. въ пог. ф.—на главномъ пути при длинѣ 
звена въ 35 фут.—15 шт., въ 33 фут.—14 шт., въ 31 фут.— 
13 шт. и въ 28 фут.—12 шт., при максимальномъ разстояніи 
между осями въ 0,359 саж.; на станціонныхъ путяхъ количество 
пшалъ при 18 фун. рельсахъ на одну, а при 24 ф.—на двѣ 
шпалы меньше соотвѣтственнаго числа пшалъ, уложеняаго подъ 
звеномъ той или иной длины на главномъ пути. Сравнительныхъ 
подсчетовъ стоимости содержанія пути въ зависимости отъ коли
чества, размѣра и формы пшалъ на дорогѣ не велось. 

65. ІШалы проігитьіваются хлористымъ циякомъ по спо
собу Бетеля на двухъ пшалопропиточныхъ собетвенныхъ заводахъ 
на ст. Омскъ и Краоноярскъ: действительный средній срокх 
службы шпалъ, какъ выше указано,—пропитавжыхъ 6,7 года и 
непропитанныхь 4,16 года. 

66. Въ виду кдиматичесжихъ условій Сибири, при кото-
рьтхь колебанія температуры доходятъ до 80°R, при качествѣ 
грунтовъ полотна Сибирской ж. д., взъ пропитавжыхъ водою еу-
глияковъ, и вообще крайне малой первоначальной толщины бал-
ластнаго слоя, принятой при постройкѣ дороги (въ 0,12 с.— 
0,13 с ) , земляное полотно сразу послѣ постройки было испор
чено образованіемъ балластныхъ корытъ. Главнымъ эрагомъ устой
чивости пути Сибирской ж. д. , въ больпшхъ чѣмъ это бываетъ 
предѣлахъ, является сырость. Поэтому управленіе дороги при-
нимаетъ нѣры въ осушкѣ полотна, дренированію балластныхъ 
корытъ, смѣнѣ негоднаго балласта и считаеть однимъ изъ важ-
«ѣйпгахъ условій, которьш позволили бы рѣже ремонтировать 
путь,—увеличеніе балластнаго слоя и постепенное доведете его 
повсемѣсгно сначала до толщины 0,22 с. при ширннѣ 1,45 с , (что 
аредвидѣно комиссіей инженера Михайловскаго, но не выполнено 
на всемъ протяженіи дороги, за прѳкращеніемъ ассигнована на 
сей предметъ со времени войны съ Японіей), a виошгѣдегвіи,— 
съ увеличеніемъ скорости ж раавитіем-ь движетя sa дорогѣ,— 
до 0^5 е.—-0^7 с , что яршято иаиѣ по | 55 ш . ѴШ техиич. 
услов. ігооеетирсюанія и сооружевія желѣзныхъ дорогъ лервоете-
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иеннаго значенія. При этомъ на западномъ участкѣ дороги, въ 
виду мелкаго балласта, необходимо покрыть путь щебнемъ, какъ 
это было предвидѣно номисеіей инженера Михайловскаго. Вто-
рымъ условіемъ, при которомъ явится возможность рѣже ремон
тировать путь, представляется улучшеніе типа брусковыхъ шпалъ, 
ширина нижней постели коихъ должна быть доведена до 5% верш., 
при высоте 3% верш, и при условіи одновременнаго увеличенія 
длины шпалъ до 1,30 с. Въ-третьихъ, для пути, уложеняаго 
рельсами вѣсомъ въ 24 фун. въ пог. футѣ, въ коемъ рельсы пере
напряжены, условіемъ возможности реже ремонтировать путь 
является добавленіе числа шпалъ подъ рельсами, укладка про-
межуточныхъ 3-хъ-дырныхъ подкладокъ на каждой шпалѣ, сме
на костылей съ добавлешемъ третьяго костыля, усиленіе стыка. 
Наконецъ, въ-четвертыхъ, самымъ важнымъ и необходимымъ усло-
віемъ, которое дастъ возможность рѣже ремонтировать путь, яв
ляется улучшеніе качества металла, а именно—увеличѳніе пре
дела упругости металла поставляемыхъ на дорогу рельсъ. 

67. На Оибирокой ж. д. были обнаружены пучины двухъ 
родовъ: низовыя или грунтовыя пучины въ выемкахъ и отчасти 
въ насыпяхъ и верховыя пучины въ балластноэіъ слоѣ. При
чиною образованія грунтовыхъ низовыхъ пучинъ въ выемкахъ 
служить плохое качество грунта (плывунъ, суглинокъ, болоти
стый груняъ), легко впитьівающаго и удерживающего воду, а 
потому, прп борьбѣ съ этими лучинами, главное вниманіе было 
обращено на возможно полное осушеніе грунта посредствомъ 
утлубленія существующихъ кюветовъ, тамъ же гдѣ такое углуб-
леніе вызывало вслѣдствіе большой глубины ©ыемки конструк-
тивныя неудобства или большой расходъ, взамѣнъ углублен-
ныхъ кюветовъ, устраиваются деревянные лотки, преимуществен
но, изъ старыхъ шпалъ. Подобное углубленіе кюветовъ въ боль-
шннствѣ случаевъ сказывалось въ уменьшеніи высоты образую
щихся пучинъ; тамъ же, гдѣ углубленіе это не оказывало за 
мѣтнаго аліянія, приходилось прибѣгать къ полной замѣнѣ пу-
чинистаго грунта подъ балластньшъ слоемъ съ такимъ расче-
томъ, чтобы заложеніе стараго пучикнстаго грунта оказалось ни
же глубины промерзанія. Надо оговорить, что этотъ 'второй спо-
собъ~въ виду дороговизны и сложности его—примѣняется на 
Сибирской ж. д. въ рѣднихъ случаяхъ. 

Какъ на примѣръ замѣны грунта выемки для уничтоженія 
пучинъ, можно указать на выемки 79 вер. Томской вѣтви и 
2831/32 вер. главнаго пути. 

Въ выемкѣ 79 вер. Томской вѣтви съ самаго начала эксшюа 
таціи замѣчалоеь сильное образованіе большихь перекосныхъ пу-
чвнъ, высота которыхъ доходила до 0,13 с ; изслвдованіе грунта 
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показало, что послѣдвій оостоялъ изъ сильно разжиженной гли
ны съ примесью песка; углубленіе до 1,00 с. кюветовъ въ 
теченіе 2-хъ летъ не оказало заметнаго вліянія на уменыпе-
ніѳ пучинъ, почему и было рѣшено замѣнитъ грунте пеекомъ, 
воспользовавшись для этого обводнымъ путемъ, построеннымъ 
въ виду перестройки моста 79 вер.; такая замена была про
изведена на глубину 1,60 с. отъ бровки косогора, при чемъ 
при работахъ обнаружилось, что поперечные брусья, подклады-
ваемые подъ шпалы въ первый годъ эксплоаталДи, оказались 
погруженными на глубину 0,50 с. Въ первый же годъ по замѣнѣ 
грунта величина пучияъ уменьшилась до 0,04 с , а во второй 
годъ лучины въ этомъ мѣсгѣ совершенно исчезли. 

Такой же примѣръ представляетъ выемка 2831/32 вер. на 
варіантѣ переустройства между разъѣздами Чалдонъ и Делюръ. 
Въ выемкѣ этой, вслѣдствіе суглинистаго грунта сильно пропи-
таннаго водою, образовался рядъ пучияъ высотою до 0,18 с. и 
происходили сильные оползни откосовъ. Углубленіе кюветовъ до 
1 саж. посредство мъ устройства лотковъ не оказало никакого влія-
нія на уменьшеніе пучинъ, почему и было признано необходимымъ 
произвести работы по замѣнѣ глинистаго грунта лескомъ, каковыя 
работы нынѣ заканчиваются. 

Причиной образованія грунтовыхъ пучинъ на насыпяхъ слу
жило плохое качество грунта и неправильность работы при возве-
деніи насыпей, отчего посредине насыпи получалось ядро раз-
жиженнаго грунта. Для уничтоженія такихъ пучинъ насыпь 
во всю ея ширину перерѣзывалась каменнымъ дренажемъ. Спо-
собъ этотъ оказывался достаточньшъ для полнаго уничтоженія 
этого рода пучинъ. 

Верховыя пучины образуются или вслѣдетвіе образованія бал-
ластныхъ корытъ, или вслѣдствіе плохого качества балласта съ 
большой примѣсью глины; въ первомъ случаѣ для уничтожешя пу
чинъ примѣияли неглубокой дренажъ съ обѣихъ сторонъ насыпи, 
вытяггиваюіцій воду изъ балластныхъ корытъ, во второмъ случаѣ 
устраивали дренажи изъ гальки поперекъ балластнаго слоя. Оба 
способа эти оказались ращональными, способствуя умеяьшснію вы
соты пучинъ. 

Примѣръ дреяированія насыпи представляютъ работы на 12 
вер. главной лиши. 

Въ насыпи 12 ©ер. высотою до 4 саж., вскоре послѣ по
стройки, оказались большія осадки, трещины и еллывы; по 
подробномъ изслѣдованіи этой насыпи разрезами и буреніемъ 
оказалось, что она сплошь состоитъ изъ илисто-глинистаго грунта, 
пролитаннаго водой, и ядро ея оказалось совершенно разжижен-
нымъ. Пучины на этой насыпи доходили до высоты 0,06 саж., 
а весной ежегодно появлялись трещины и оползни. Для предо
хранения насыпи отъ разрушенія съ лѣвой стороны ея на пи-
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іеетахъ №№ 3, 4 и 5 въ 1905 г. былъ уотроенъ глубокій дре-
нажъ, не доходящій подъ осью пути до подошвы насыпи на 
0,50 с. и выходящій у откоса ея въ общую дренажную канаву 
глуб. до 1 саж. На слѣдующій же годъ просадки полотна и 
образованіе пучинъ почти совершенно прекратились; на ггикетѣ 
же № 6, гдѣ было сдѣлано только поверхностное дренироваяіе, 
никакой пользы отъ него обнаружено не было, почему и на 
остальныхъ пикетахъ насыпи приступлено къ устройству глубо-
кихъ дренажей. Работа эта исполнена въ прошедшемъ году. 

Для приведенія пути, при наличіи пучинъ, въ исправное 
состояніе, на Сибирской ж. д. применяется способъ подъема 
рельсъ помощью желѣзныхъ подкладокъ, деревянныхъ карточекъ 
и сквозныхъ напшалъниковъ; подробности исправленія пучинъ 
изложены въ „Инструкціи по зимнему ремонту пути". Протя-
женіе пучинъ по участкамъ сл. пути показано въ прилагаемой 
вѣдомости. іПриложеніе № 10). 

68. Для огражденія пути отъ онѣжныхъ заносовъ на Си
бирской ж. д. почти исключительно примѣняется опособъ огра-
жденія малыми переносными щитами, изъ драни или теса, ко
торые, благодаря постоянству направленія господствующихъ вѣ-
тровъ, довольно быстро образуетъ защитный снѣтоврй валъ высотою 
нерѣдко свыше 3 саж., предохраняющій выемку или нолевое 
мѣсто отъ заноса. Въ случаѣ недостатка щитовъ примѣняются 
оградительный стѣнки изъ шпалъ или шѣговые валы высотою 
до 1 саж. Постоянныя защиты на Сибирской ж. д. пока не 
примѣнялись вслѣдствіе исключенія кредита на устройство ихъ 
Управленіемъ ж. д. изъ смѣтъ 1910, 1911 гг. Для очистки отъ 
снѣга пути на наиболѣе заносимыхъ участкахъ на дорогѣ рабо-
таетъ 6 шт. снѣгхючистителей системы «инженера Бурковскаго 
и 3 системы Біорке. На остальныхъ участкахъ расчистка пути 
отъ снѣга нрошводится ручнымъ споеобомъ. 

Порядокъ производства работъ по огражденію пути и рао 
чисткѣ его отъ снѣжныхъ заносовъ, изложены въ ,Днструкціи 
по зимнему ремонту пути" и въ инструтщіяхъ о работѣ онѣго-
очистителей Бурковскаго и другихъ системъ. 

8а время съ 1906 года по 1910 годъ на Сибирской ж. д. 
обращались снѣгоочистгагели только системы инженера Бурков
скаго. 

Въ 1910 году были получены снѣгоочистнтели системы Бі-
орке. Такимъ образомъ, въ зиашій періодъ 1911 года имѣлось въ 
работѣ снегоочистителей системы инженера Буркоаеваго одно-
путныхь 5 шт., двухпуотый той же системы—1 и 3- д в у ш р ш д а 
системы Б і о р т Изъ опытовъ, пронзведенныхъ тшущею зимою, к 
изъ наблюденій прежнихъ лѣтъ выяснилось, что снѣгооадмжюігя 

68. Способы пред-
охраненія пути отъ 
снЪжныхъ заносовъ. 
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системъ, применяв
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вообще могутъ работать наиболее продуктивно въ рыхломъ онѣгѣ 
при плотности его 18—20 фун. въ куб. футѣ, при глубинѣ зано-
совъ до 0,20 саж. (неопределенной длины), и наиболее продуктив
ной скорости движенія 35—40 вер. въ часъ. Все вышеизложенное 
относится до главного пути, что же касается очистки сталціонныхъ 
путей вагоннымъ снѣгоочистителеме, то, какъ выяснилось, такая 
очистка іюрайне неудобна въ виду задержекъ въ производстве 
работъ по движенію поѣздовъ и засыпки сосѣднихъ путей снѣ-
гомъ. 

Къ выгодамъ примѣненія снѣгоочистителей относится: 1) 
экономія въ стоимости очистки снега, достигающая по сравненію 
съ ручной очисткой, для снегоочистителей инженера Бурков-
скаго 63% и для системы Біорке 30%, 2) быстрота работы 
такъ какъ расчистку пути на растояніи 100 вер. возможно про
извести въ течете 3-хъ часовъ, 3) постоянная готовность къ 
производству очистки, такъ какъ нужная для обслуживанія снего
очистителя артель—8—10 человѣкъ всегда находится на мѣстѣ, 
составить же немедленно больпгія артели для ручной очистки 
затруднительно тѣмъ более, что рабочіе нужны для перестановки 
енеговыхъ защите, 4) благодаря быстротѣ работы—возможность 
не прекращать движете поѣздовъ во время сильныхъ бурановъ, 
что при ручной очистке невозможно 

Къ недостаткамъ снегоочистителей следуете отнести, кромѣ 
упомянутаго выше неудобства очистки станціонныхъ путей, еще 
затруднительность и даже невозможность очистки более глубокихъ 
в длинньгхъ, а также более плотныхъ заносовъ (при плотности 
более 20 ф.), и некоторую, хотя и незначительную, задержку въ 
движешл поѣадовъ. Кроме упомянутыхъ выше сшѣгоочистителей 
системъ инженера Бурковскаго и Біорке, были заказаны (но 
окончены, по независящимъ отъ дороги причинамъ, лишь въ мартѣ 
с. г.) 1 вагонный снѣіхючиститель типа Сызрано-Вяземской ж. д. 
и шесть паровозныхъ плуговъ М.-В.-Рыбинской ж. д., которыз 
испытать не удалось вслѣдствіе поздняго шготовленія ихъ. 

Результаты опытовъ и наблюданій надъ работою снегоочи
стителей приводятся въ прилагаемой сравнительной таблицѣ для 
снѣгоочистителей системъ инженера Бурковскаго и Біорке. (При-
ложеніе J£ 13). Въ таблиігв этой указано также сравнительное 
достоинство и недостатки той и другой системы. 

69. На Сибирской ж. д. всѣ перечиоденньш работы, кромѣ 
очистки отъ снѣга и мусора, производимой поденными рабочими, 
производятся подряднъімъ способомъ и сдаются по та>шсурещци, 
по цѣнамъ не свыше цѣнъ, утверждаемыхъ ежегодно началь-
никомъ дороги для расценочной вѣдомости на строительныя ра
боты. Мелкій текушДй ремонть, какъ то: мелки ремонтъ печей, 
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исправление дверей и оконъ, вставка етеколъ, исправлеше инстру-
ментовъ, производится черезъ участковыхъ мастеровъ, плотни-
ковъ, столяровъ, печниковъ и кузнецовъ, которымъ, въ случаѣ 
необходимости, даются въ помощь поденные рабочіе. Исполнеяіе 
всѣхъ перечисленныхъ въ юпросѣ 69-мъ работъ строго хозяй-
ственнымъ способомъ (исключая работъ, исполняемыхъ штатны
ми мастерами), т. е. черезъ ноденныхъ мастеровъ разныхъ наи-
менованій, не имѣетъ мѣста на Сибирской ж. д., такъ какъ, въ 
елучаѣ исполненія ихъ такимъ способомъ, при недостаточнымъ 
надзорѣ, нѣкоторыя работы могугъ обойтись дорого. Кромѣ того, 
такой способъ производства работъ требуегь наличія на учаеткахъ 
значительнаго штата опытныхъ, раепорядительныхъ техликовъ 
и десятниковъ, a хорошій техническій персоналъ въ Сибири до
стать въ значителъномъ числѣ весьма трудно. 

Заготовка инструмента дѣлается матеріальной сл. 
Выгоды исполнеяія работъ подряднымъ способомъ таковы: 

а) возможность болѣе точно предварительно учесть стоимость пред
стоящей работы, б) возможность имѣть въ очень ограниченномъ 
таличествѣ десятниковъ для надзора за работами, поручая ихъ 
наблюдению нѣоколько одновременно производимыхъ работъ; в) 
нѣкоторое облегченіе въ отчетности участковыхъ конторъ и г) 
возможность имѣть денежное обезпеченіе въ правильности испол-
ненія работъ. 

Къ невыгодамъ подряднаго способа исполненія работъ слѣ-
дуетъ отнести болѣе высокую ихъ стоимость по оравнѳнію съ 
хозяйственнымъ способомъ производства работъ, возможность сда
чи работъ неисправному подрядчику и невозможность, въ случаѣ 
устраненія неисправнаго подрядчика, закончить начатую работу 
своевременно хозяйственнымъ способомъ, вслѣдетвіе непредви-
дѣнности ея и неподшговленности къ ней, не говоря уже о 
томъ, что спѣшное выполненіе работъ хатяйственньімъ способомъ 
за счѳтъ подрядчика нерѣдко влечетъ за собою такое удорожаяіе 
работъ, которое не покрывается залогами. Нижеслѣдующій по-
рядокъ примѣненія сдачи работъ вььработанъ управленіемъ до-
тюги и ежегодно утверждается совѣтомъ управленія: 

а) Работы по текущему и капитальному ремонту при стои
мости каждой работы не свыше 3000 руб., считая лишь работу 
безъ стоимости матеріаловъ, сдаются рядчикамъ тгутемъ вызова 
конкуренции въ раіояныхъ комиесіяхъ подъ предсѣдательствомъ 
начальника отдѣленія пути. 

б) Работы, исполняемый за счетъ ассигнованій по отд. VII , 
по сбору V s коп.,—при стоимости каждой отдѣльной работы не 
гвыше 5000 руб., безъ стоимости матеріаловъ или жѳ не свыше 
10000 рублей, считая и стоимость матеріаловъ,—сдаются рядчи
камъ путемъ вызова конкуренціи и выполняются ими нреимуще-
етвеяно изъ казенныхъ матеріаловъ; ио въ нѣкоторыхъ случаяхъ, 
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когда это будетъ ігризнано начальникомъ сл. пути цѣлесообраз-
нымъ, съ разрѣшенія начальника дороги, работы эти могутъ быть 
сдаваемы рядчикамъ съ ихъ матеріаломъ. 

г) Для работъ новыхъ и со спеціальною цѣлъю, при стои
мости каждой ОТДЕЛЬНОЙ работы не свыше 3000 руб., безъ 
стоимости матеріаловъ, или же не свыше 10.000 руб., считая 
работу съ матеріаломъ, слособъ проивводства работъ въ каждомъ 
отдѣльномъ случаѣ устанавливается начальникомъ дороги во 
всемъ согласно утвержденнымъ подпискамъ, договорамъ, техни-
ческимъ условіямъ, правиламъ выдачи безплатныхъ билетовъ и 
нарядовъ на перевозку харчей, инструментовъ и матеріаловъ; при 
стоимости же каждой отдѣлъной работы свыше 3000 руб. безъ 
стоимости матеріаловъ, слособъ производства работъ въ каждомъ 
отдѣлъномъ случаѣ устанавливается совѣтомъ управленія дороги. 

д) Работы по очисткѣ отхожихъ мѣстъ и помойныхъ ямъ, по 
очисткѣ дымовыхъ трубъ, по подвозкѣ воды, по набивкѣ лъдомъ 
ледниковъ, ледо и маслохранилипгь и по заготовкѣ льда въ бун-
тахъ *) сдаются по конкуренция въ мѣстныхъ участковыхъ комие-
сіяхъ, за исключеніемъ лишь мелкихъ работъ на сумму не 
свыше 40 руб. въ мѣсяцъ. Эти послѣднія работы могутъ быть 
исполняемы по словесному соглашенію съ мелкими рядчиками 
безъ заключенія подписокъ, при условіи согласованія путемъ 
акта съ мѣстнымъ представителемъ контроля количества и стои
мости работъ. 

Результаты конкуренцій въ раіонныхъ комиссіяхъ подле
жать утвержденію совѣта управления дороги. Если бы почему-
либо конкуренція въ ракетной комиссіи была признана не со
стоявшейся, напримѣръ, «мйдствіе неявки желающихъ торго
ваться, преувеличенно вьіеокигь пѣнъ или непріемлемости усло-
вій, заявленныхъ торгующимися, то объ этомъ за подписью всѣхъ 
членовъ комиссіи долженъ быть составленъ актъ, представляемый 
для свѣдѣнія совѣту управленія. Въ этомъ случаѣ, а также 
въ случаѣ неутѳерждвнія еовѣтомъ управленія результатовъ кон-
куренціи въ раіоиныхъ комиссіяхъ работы подлежать вторич
но сдачѣ въ участковыхъ комиссіяхъ путемъ вывѣшиванія объ-
явленій, запросовъ извѣстнымъ участкамъ рядчикамъ, при чемъ 
результаты такой конкуренціи представляются на утвержденіе 
начальника дороги при условіи соблюдения требованій нормаль-
ныхъ подписокъ, договоровъ, техническихъ условій и правилъ вы
дачи безплатныхъ билетовъ и нарядовъ, въ противномъ же случаѣ 
представляется на утвержденіе совѣта управленія. 

Въ случаѣ несостоявшейся конкуренціи въ участковой ко-

*) Съ 1910 года применяется на дорогѣ съ успѣхомъ способъ массовой 
заготовки льда иамораживаніемъ. Заготовка льда намораживавіеѵъ производи
лась хозяйственным/в способомъ и обходилась вдвое дешевле, чѣмъ набивка 
ледниковъ. 
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миссіи составляется актъ, представляемый на утвержденіе на
чальника дороги, послѣ чего начальникамъ участковъ разрѣшает-
ся производство работъ хозяйственнымъ способомъ,—путемъ найма 
ііоденно-рабочихъ и мастеровыхъ или же путемъ сдачи мелкимъ 
едѣльщикамъ по цѣнамъ, не превышающимъ единичныхъ макси-
мальныхъ цѣнъ, утвержденныхъ начальникомъ дорога. 

70. Вообще всѣ матеріалы заготовляются черезъ матеріаль-
ную сл., иеключеніе составляють: известь, кирпичъ, обыкно
венный и огнеупорный, камень, алебастръ и огнеупорная глина. 
На поставку этихъ ПО(ШБДНИХЪ матеріаловъ сл. пути вызы
вается конкуренція при совѣтѣ управленія на всю годовую 
потребность. Известь, кромѣ того, въ количествѣ до 100.000 
пудовъ, выжигается ежегодно въ Челябинскѣ на заводѣ, принад-
лежащемъ дорогѣ. Въ экстренныхъ случаяхъ, съ разрѣшетя 
совѣта управленія, матеріалы эти пріобрѣтаются въ соотвѣт-
ствующемъ количествѣ наличного покупкою. 

71. Особыхъ правиль не установлено. Управленіе руковод
ствуется въ этомъ отношеніи временной инструкціей мѣстньшъ 
управленіямъ каз. ж. д. 

72. Правила пріемки матеріаловъ обусловливаются соотвѣт-
ственными договорами и техническими условіями къ шмъ. 

73. Матеріалы изъ складовъ матеріальной ел. принимаются 
по накладнымъ въ количеотвенномъ отнопюніи; въ качествен-
номъ отношеніи они принимаются экспертными комиосіяэш при 
поступленш въ склады. 

74. Сдача излишнихъ матеріаловъ производится по особому 
всякій разъ разрѣшенію начальника сл. пути черезъ пріемочныя 
при складѣ комиссіи, которыя опредѣляютъ стоимость ихъ въ 
зависимости отъ качества сдаваемаго. 

75. При произеодствѣ смѣны шпалъ, моетовыхъ и пере-
ьодныхъ брусьевъ и разсортировкѣ старыхъ, гюлученныхъ отъ 
смѣиы, началыгаши участковъ пути, совмѣстно съ фактическими 
кошролерааш, состаайяютаь акты о тгшчествѣ полученныхъ ста
рыхъ матеріаловъ по сортааіъ: а) годные для одиночной смѣнв 

70. Способы заго-
товленія и пріобрѣ-
тенія сл. пути строи-
тельныхъ матеріа-
ловъ въ крупныхъ 
и мелкихъ количе-
ствахъ. 

71. Какія прави
ла установлены для, 
заготовки сл. пу-. 
ти крупныхъ коли- ' 
чествъ матеріаловъ 
и для пріобрѣтенія 
ихъ иаличиою по
купкою? 

72. Правила пpi-
емки матеріаловъ, 
непосредственно сл. 
пути отъ постав-
щиковъ. 

73. Правила прі-
емки матеріаловъ 
изъ магазиновъ ма-
теріальиой сл. 

74. Правила прі-
емкн и сдачи из
лишнихъ матеріа-
ловъ въ магазины 
матеріальной сл. 

75. Правила от
пуска шпалъ и др. 
иегодныхъ строитель-
яыхъ лѣсиыхъ 
матеріаловъ на ото-
плеиіе. 



106 

на главномъ пути, б) годные для укладки на стаиціонныхъ пу-
тяхъ и на холодный постройки, в) годные лишь на отопленіе, 
г) никуда негодные, подлежащіе списашю въ раеходъ. По этшгь 
актамъ шпалы приходуются по приходныжь—сортовымъ кни-
гамъ участковъ и окололжовъ. Шпалы для отопленія казенныхъ 
построекъ раавоаятся по указанію начальника участка къ по-
стройкамъ участка, и раеходъ ихъ разрѣшается по установлен-
нымъ совѣтомъ дороги нормамъ расхода топлива для печей раз-
наго рода, принимая что 100 шт. шпалъ равняется 1 куб. саж. 
дровъ. Отопленіе негоднымъ лѣснымъ матеріаломъ имѣетъ на 
дорогѣ мѣсто въ очень ръдкихъ случаяхъ, если негодный лѣсной 
матеріалъ получается отъ разборки старыхъ построекъ, или по
лучается въ болыпомъ количествѣ при ремонтѣ построекъ. Въ 
этомъ случаѣ также составляется актъ и матеріалъ приходуется 
по книгамь участка. 

76. Въ настоящее время наибольшее протяженіе участковъ 
пути по главному пути равняется 155 вер. До 1906 г. наи-
' большее протяженіе участковъ было 168 вер. при общемъ числѣ— 
'26 участковъ. Удравленіе дороги вносило въ смѣту 1906 г. доба-
івленіе 5-ти участковъ пути, но въ Управлении ж. д. послѣдовало 
разрѣшеніе на добавленіе лишь 3-хъ участковъ. Такимъ обра-

'зомъ дорога подраздѣлена нынѣ на 29 участковъ. Длина участ
ковъ назначена на дорогѣ въ зависимости отъ профиля и плана 
пути и сокращается на восточныхъ участкахъ до 95—80 вер., 
въ связи съ необходимымъ для безопаснаго движенія поѣздовъ 
числомъ оемотровъ пути со стороны начальника участка и его 
помощника. На западѣ сокращена также длина участковъ съ 
большими станціями или значительнымъ числомъ сооруженій, 
увеличивающихъ работу участковой админисггращіи. Въ среднемъ 
длина участка пути на Сибирской ж. д. равна 108 вер. глав-
наго пути. Управлеше считаетъ необходимымъ уменьшить наи
более длинные участки западной части дороги, путемъ добавле-
нія двухъ новыхъ участковъ и такого перераспредѣленія ихъ, 
чтобы въ итогѣ длина каждаго участка была ие болѣе 125 вер. 
главнаго одвдочнаго пути. Подобная длина допуокаетъ возмож
ность должнаго надзора и содержанія участковъ. 

Длина околотковъ дорожныхъ мастеровъ колеблется отъ 
4 до 24 ©ер. Если же выразить длину околотковъ въ расчетныхъ 
верстахъ, т. е. 1 вер. оданочнаго главнаго пути принять за 1 вер., 
1 версту двойного Главнаго—за 1Ѵ3 вер. и 3 вер. станціонныхъ 
путей за одну версту, то длина околотка опредѣлится, въ сред
немъ, въ 16,46 расч. верстъ. 

Протяженіе отдѣленій старшихъ рабочихъ колеблется отъ 
2,5 до 14,5 вер., считая 3 вер. сташцонныхъ путей за 1 вер. 
главнаго пути. Въ веду звачительнаго увеличенія длины путей 

76. Выяснить пре
дельные размѣры 
участковъ пути (ди-
станцій), околотковъ 
• мходовъ, допус
тимые по ашѣнію 
згиравленія дороги; 
слесооъ опредѣлеиія 
этихъ предѣльныхъ 
разиѣровъ. 
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на ст. Челябинскъ и Тайга—требуется добавленіе числа артель-
ныхъ рабочихъ, всего въ количестве 2 человѣкъ. Увеличеяіе 
надзора, несомненно, выразится въ улучшеніи и удешевлении про-
изводимыхъ работъ по содержаиію пути и сооруженій. Предель
ная длина рабочихъ отделений должна быть въ соотвѣтствіи 
съ еодержаніемъ § 61 Правилъ Технической Эксплоатаціи и не 
должна превосходить 8 вер., дабы старшему рабочему не при
ходилось проходить въ день больше 16 верстъ. 

Путевые обходы на дороге установлены длиною на западной 
частя дороги въ 3 вер. при одномъ сторожѣ, а на восточной части— 
длиною въ 4 вер. при 2-хъ сторожахъ. Число осмотровъ пути сто
рожами установлено ст. 1 добавленія къ § 59 Правилъ Техниче
ской Эксплштацш въ соображеніи съ § 61 тѣхъ же правилъ. При 
двухпутномъ движеніи на участке Омскъ-Ачинскъ предположено 
установить по одному сторожу на каждый 2-хъ верстный двух
путный обходъ и на участке Ачинскъ4іннокеятьѳвская по 1-му 
сторожу на каждый полутораверстный двухпутный обходъ. 

77. Личный составь адміинистраціи участковъ пути состоить 
изъ начальника участка, помощника его и старшаго дорожнаго 
мастера; при томъ характерѣ экспаюатаціи Сибирской ж. д., когда 
одновременно, начиная съ окончанія постройки, происходить уси
ленное развитіе дороги въ отношении пропускной и провозной спо
собности дороги, при неустановившемся пучинистомъ полотне, при-
трудномъ профиле пути навосточныхъ учасякахъ и при легкомъ ти
п е рельсъ и скрѣпленій, иесоответствующихъ устаивяенной макси
мальной скорости движенія поѣздовъ на западѣ, при незакончен-
номъ и неотделанномъ характере построекъ на всемъ протяжѳніи 
дороги, для безопасности движенія поѣздовъ требуется усиленный 
штатъ администрации участковъ, кроме начальниковъ участ-
ковъ,—въ лице ихъ помопшиковъ и старшихъ дорожныхъ масте-
ровъ. Хотя въ ближайшемъ будущѳмъ, съ окончаніемъ работъ 
переустройства, профиль и плань восточныхъ участковъ будутъ 
значительно смягчены, однако работа по надзору за путемъ не 
уменьшится, такъ какъ въ эксплоатацію поступить свежее по
лотно и второй путь. 

78. На Сибирской ж. д. на каждомъ учаеткѣ сл. пути име
ются плотничная и столярная мастерскія и кузница. Въ послед-
нихъ, кроме спеціально кузнечной работы, производятся мелкія 
слесарныя исправленія по ѳодопроводамъ и ремонту инвентаря. 
Мастерскія эти для возможности производства во всякое время 
мелкаго ремонта настоятельно необходимы. Въ участковомъ хо
зяйстве, чтобы не запускать мелжій ремонтъ, отсутствіе которого 
вызоветъ собою крупный, безпрерьгоно приходится производить 
черезъ участковыхъ мастеровъ следующая работы: «даравленіе и 
перенавеску дверей a окоігь, исправлеше мебели ш путевыхъ 

77. Необходимый 
личный составъ уча
стковъ пути (стар
и/le дорожные ма
стера или помощни
ки начальника дя-
станціи). 
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поотройкахъ, исправленіе разлтачныхъ путѳвыхъ сигиаловъ, испра-
вленіе оградъ, июполненіе разныхъ мелкихъ работъ по ремонту 
и пригонкѣ частей водопровода, пшѣрка и ремонтъ путевого 
инструмента, іисправленіе замковъ и подѣлка къ нимъ ключей, 
иеправленіе ведеръ и т. п. мелкія работы, которыя, однако, на 
основаніи выпіедалгасеннаго, требуютъ немедленнаго исполненія 
и производятся ежедневно; отдавать всѣ эти работы частнымъ 
лицамъ или въ мастерскія сл. тяги—невозможно, такъ какъ не 
можетъ быть достигнута срочность ихъ исполненія, а это повле-
четъ за собой нетюизводшелъное увеличеніе запасовъ инвентаря. 
Сверхъ того, цѣнность такого исправлшія, вслѣдствіе наклад-
ныхъ расходовъ, какъ въ частныхъ мастерокихъ, такъ и въ ма-
стерскихъ сл. пути—будетъ значительно выше. 

79. На техиическомъ отдѣлѣ сл. пути лежать слѣдующія 
обязанности: 

а) Заботы о своевременномъ раепредѣленіи и ожрьгаіи на-
чальникамъ участкошъ кредитовъ по эксплоатаціоннымъ смѣтамъ 
[отд. DI (капитальный и средшй ремонтъ), отд. ѴП, сборъ 
въ Ѵ5 коп. съ пуда ввозимыхъ грузовъ], и, наконепъ, по расцѣ-
ночнымъ вѣдомостямъ ло новымъ работа/мъ и по работамъ со 
спеціальною цѣлью. 

б) Провѣрка и ооставленіе проектовъ и смѣтъ на выше-
означенныя работы. 

в) Подсчетъ и сообщеніе матеріальной сл. свѣдѣній о по-
требныхъ заготовкахъ матеріаловъ, а также заготовка части 
строительныхъ матеріаловъ, какъ то: камня, кирпича, разныхъ 
сортовъ, давеети, аілебастра, распоряженіемъ сл. пути. 

г) Забота о одоевременномъ вызовѣ торговъ и конкуренции 
на производство разнаго рода работъ по сл. пути и поетавокъ, 
по заключеніи съ подрядчиками я поставщиками договоровъ и 
подписокъ. 

д) Руководство линейными агентами въ отнотвніи правиль
ности, услѣшности и наибольшей дешевизны производства всѣхъ 
работъ по сд. пуши. Провѣрка техличеокихъ подсчетовъ къ плате-
жамъ шдрядчиковъ за исполяенныя работы и поставки. Разра
ботка по указанію начальника сл. пути m его помощнаковъ веѣхъ 
техничеекихъ вопросовъ для преподавая указаній линейнымъ агел-
тамъ по содержание» въ исоравномъ и безопасномъ для даивжешя 
поѣздовъ состояшіи пути и его принадлежностей, а также ГО 
содержанію въ ислравномъ видѣ разнаго рода другихъ соору
жены! дороги. 

е) Охрана пути и сооружена и инструктированіе личяаго 
штата сл. пути. 

ж) Составлеше инструкщй, чертежей по ел. пути. Собираніе 
и шстематизація статистотескихъ даншхъ о всѣхъ здемюнтахъ 
ггуш и сооруженій дороги. 

73. Выяснить дея
тельность и необхо
дим .е развитіе тел-
НЯЧаІЧЦХЪ ОТДѢОЗЬ 

сд. пути. 
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з) Техническая разработка дѣлъ по сдачѣ въ аренду част-
нымъ лицамъ участковъ замли для окладовъ грузовъ, постройки 
лавокъ и вѣтокъ частнаго пользованія. 

Наконецъ, необходимо отмѣтить, что хотя работы по пере
устройству горныхъ участковъ Ачинекъ-Нижне-Удинскъ и произво
дятся распоряжеиіемъ самостоятельнаго управленія, но особенно
сти работъ по переустройству этихъ участковъ, заключающіяся 
въ иепользоваяіи частями существующей лияіи и въ производ
стве работъ по передѣлкѣ нѣкоторыхъ участковъ эксплоатируе-
мой линіи безъ прекращенья двиокешя поѣздовъ по ней, вызы-
ваетъ необходимость согласованія между управленіемъ пере
устройства и сл. пути многихъ вопросовъ, касающихся про
изводства работъ по переустройству, а также согласования про
ектовъ и типовъ разнаго рода сооруженій на строящихся частяхъ 
съ принятыми на дорогѣ. 

Разсмотрѣніе означенныхъ проектовъ и связанныхъ съ пере-
устройствомъ вопросовъ лежитъ на техническомъ отдѣлѣ сл. 
пути. 

О необходимомъ развитии техническаго отдѣла сл. пути упра-
вленіе не считаетъ возможнымъ высказаться въ настоящій мо-
ментъ въ виду предстоящаго раздѣленія Сибирской ж. д. на 
двѣ отдѣльныя дороги. 

80. Правила участковаго счетоводства настолько разработаны, 
что всѣ нужныя и ВОЗМОЖНЫЙ сокращенія отчетности введены. 

81. Со времени передачи Сибирской ж. д. въ эксплоата-
цію, новыя работы по усиленію пропускной и провозной спо
собности дороги, по ускоренно движеяія (уоиленіе верхняго етрое-
нія и искусственныхъ сооруженій), по разннтію воинскихъ и 
остановочныхъ пунктовь и, наконецъ, по развитію дороги съ 
коммерческими задачами—проивводились на линш дороги адми-
нвстраціей участка съ уеиленіемъ штатовъ нѣкоторыхъ участ-
ковъ помощниками по новымъ работамъ и соотвѣтственнымъ 
числомъ десятниковъ. 

Въ управленіи сл. пути до 1909 г. новыми работами 
вѣдалъ особый старшій производитель новыхъ работъ на пра-
вахъ помощника начальника сл. пути; съ 1909 г. очередяыя 
новыя работы переданы въ вѣдѣиіе техническаго отдѣла сл. 
пути, постройка же второго пути отъ Омша до Ачинска поручена 
особому отдѣлу сл. пути съ завѣдывающимъ постройкой во 
главѣ, дѣйствующимъ на основанш особой итетружціи и из іѣ» 
щшгь права помощника начальника сл. пути. 

30. Не представ-
іяется ли ВОЗМІЯ-, 
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Д. По с л у ж б ѣ тяги, 

82. Тоиливомъ для паровозовъ на Сибирской ж. д. слу
жить каменный уголь, даліучаемый изъ копей Судженскаго, 
Анжерскаго и Черемковскаго раіоновъ, по качеству не одина
ковый. Нормы расхода топлива для паровозовъ, прежде всего, 
поставлены въ зависимость отъ качества его (при чемъ каменный 
уголь Судженскій и Анжерскій по качеству составляетъ одну 
группу, a Черемховсікій—другую), a затѣмъ отъ типа парово
зовъ, типа поѣздовъ, профиля пути и состава поѣздовъ. При 
этомъ установлены нормы расхода топлива на 1000 паровозе -
верстъ и 1000 груженыхъ осе-верстъ. Въ будущемъ предпола
гается перевести нормы расхода топлива на пудоіверсгы. 

83. На Сибирской ж. д. одновременно введены три преміи 
за сбережете расходовъ по ремонту паровозовъ и тендеровъ, 
вт- томъ числѣ и премія за наибольпіій пробѣгь паровозовъ 
между двумя капитальными ремонтами. 

Положеніе объ указанныхъ преміяхъ объявлено по дорогѣ 
3-го апрѣля 1910 года ірркуліяромъ начальника дороги № 81. 
Въ преміи № 2 указаны нормы принятаго нормальнаго пробѣга 
паровозовъ между двумя капитальными ремонтами, категоріи 
пробѣговъ, при достиженіи которыхъ за паровозъ уплачивается 
ггрвмія, и размѣры премій за излипшій, противъ нормальнаго, 
пробѣгь паровозовъ. 

Установленныя нормы пробѣговъ (иъ верстахъ) видны изъ 
вижеслѣдующей таблицы: 

Каждый 1 часъ работы паровоза на маневрахъ приравни
вается 5 верстамъ пробѣга; 1 часъ резерва—1 веретѣ щюбѣга. 

Система па-
ровозовъ. 
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Для паровоза, поетупшшаго съ завода, 1-я категорія счи
тается нормальной, 2-я ка,тегорія считается 1-й и т. д. 

Размѣръ преміи следующей: 
За ікаждыя 1.000 верстъ пробега сверхъ нормалънаго до 

1- ой категоріи 10 руб. 
2- ой „ 15 „ 
3- ей „ 20 „ 
4- ой „ 25 » 

Исчисленная сумма преміи на каждый ларовозъ распре
деляется слѣдующимъ образомъ: 

а) паровознымъ бригадамъ, ѣздившимъ на этомъ паровозѣ 
послѣ совершенія имъ вормалвнаго пробѣга 30%. 

б) агентамъ уч. тяги, какъ то: начальникамъ участковъ 
тяги, помопгникамъ ихъ, ревшорамъ тяги, монтерамъ депо и 
етаршимъ слесарямъ 40%. 

в) агентамъ главныхъ мастерскихъ, гдѣ паровозы ремонтиро
вались капитальнымъ ремонтомъ, какъ то: 

начальнику мастерскихъ, его помощникамъ, мастерамъ 
всѣхъ паровозныхъ цеховъ и ихъ помощникамъ (монте
рамъ) 10%, 

г) на учетъ преміи 5%, 
д) въ резервный фондъ 15% 
Исчисленная сумма по пункту a рашредѣлаяется: 
машитшугамъ 60%, 
пшопшикамъ ихъ 40%. 
Исчисленныя суммы по пункту б и в распределяются про-

лорщонально окладамъ содержанія. 
Если паровозъ между двумя капитальныош ремонтами ра-

боталъ на несколькихъ участкахъ тяги, или если на одномъ 
и томъ же паровозе работали за это время несколько бригадъ, 
то премія распределяется между участками пропорпДонально 
пробегамъ паровоза на каждомъ участке и между бригадами 
пропорціонально пробешмъ, совершѳннымъ каждой бригадой. 1 

Если какая-либо паровозная бригада совершила на паро
возе пробѣгь менее 1000 верстъ, то настоящей преміи такой 
бригадѣ вовсе не полагается. 

Въ случае недопробега паровоза до установленнаго нормаль-
наго пробѣга вводится начетъ по 10 руб. съ каждой 1000 верстъ 
недобега. 

Исчисленная сумма начета удерживается изъ другой пре
лой, вводимой иастоягщшъ положешемъ, отъ слѣдуюпшхъ лидъ: 

а) съ паровозныхъ бригадъ 30%, 
б) съ агентовъ участковъ тяга 40%, 
в) съ агентовъ главныхъ мастерскихъ 10%, 
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Если на наровозѣ съ недобѣгомъ ѣздило нѣсколько бригадъ, 
то начетъ шыскивается лропорціонально пробѣгамъ бригадъ на 
этомъ паровозѣ. 

Съ агентовъ участковъ тяги и глаиныхъ мастерскихъ на
четы взыскиваются иропорціоналъно ихъ окладамъ содержанія. 

За каждую остановку паровоза съ поѣздомъ въ пути или 
на промежуточной станціи по лричинѣ порчи паровоза, происшед
шей за время между вьшускомъ паровоза изъ капитальнаго 
ремонта и первой подъемкой его, взыскивается 25 руб. съ мастер
скихъ, гдѣ производился капитальный ремонтъ. Сумма !эта 
взыскивается съ агентовъ мастерскихъ, участвующшхъ въ на
стоящей преміи, пропорціональяо окладамъ ихъ содержанія. 

Взысканія съ участковъ тяги на такой случай предусмо
трены въ преміи № 1. 

84. Въ виду особыхъ условій профиля Сибирской ж. д., 
практика указала, что для горнаго участка толщина паровозныхъ 
бандажей не должна допускаться менѣе 45 жж * ) , также и для 
пассажирскихъ ларовозовъ съ діаметромъ колесъ въ 1830 м.м. на 
равнинномъ участкѣ дороги. Толщина тендерныхъ бандажей на 
горномъ участкѣ больше на 5 м.м. противъ министерскихъ ука-
завій. Во всѣхъ остальныхъ случаяхъ норма износа бандажей 
принята согласно указаніямъ Министерства Путей Сообщенія, 
даннымъ постановленіемъ № 3425 отъ 13 марта 1892 года и 
пршеазомъ № 128 отъ 11-го октября 1907 года-

85. Нормы расходовъ и преміи за сберѳженіе смазочныхъ 
матеріаловъ установлены для паровозовъ и особо для вагоновъ. 

За сбережете смазочныхъ матеріаловъ противъ установлен-
ныхъ нормъ ихъ расхода уплачиваются преміи, а за перерасходы 
производятся соотвѣтственныя удержанія. 

86. Кромѣ перечислеиныхъ прамій, на дорогѣ введены въ 
настоящее время еще четыре преміи за сбережете расходовъ: 
1) по большому и среднему ремонту клаосныхъ вагоновъ, 2) по 
текущему ремонту клаосныхъ вагоновъ, 3) по большому ремонту 
тажарныхъ вагоновъ и 4) по текущему ремонту трварныхъ ва
гоновъ. Преміи эти введены на дорогѣ съ 1-го января 1910 года. 
Кромѣ того, съ 1911 года введены прелой за сберезюеніе рас
ходовъ на чистку паровозовъ и тендеровъ и на освѣщеніе па
ровозовъ. 

*) Въ виду евдьнаго юрможенія на горныхъ участвахъ и быстрого аа-
тѣмъ охдажденія зимой (до 40°) закачается частый сдвигь бандажей. 

85. Норны и пре
нии расходовъ на 
смазочные матеріа-
ш для паровозовъ и 
вагоновъ. 

86. Какія еще, 
нроиѣ перечисмн-
яыхъ въ п.я. 82—85, 
иревіи установлены 
м дорог»? Пеложе-
•ія объ этихъ пре-
•іяхъ. 

84. Норны изиоса 
бандажей парово
зовъ и вагоновъ. 
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' 87. Свѣдѣнія о водоснабженіи приведены въ вѣдомости со-
стоянія водоенабженій на станціяхъ Сибирской ж. д. (прило-

' женіе № 6). 

88. Распредіѵленіе и размѣры складовъ топлива приведены 
въ особой вѣдомости (приложеніе № 27). 

89. На бывшей Западно-Сибирской ж. д. и впослѣдствіи 
на соединенной Сибирской ж. д. очистка воды для паровозовъ 
производилась на тѣхъ станціяхъ, гдѣ источниками водоснабженій 
служили артезіанскія скважины съ водой жесткостью до 60° нѣ-
мецкихъ градусовъ. Очистка производилась помощью прибавленія 
соды и извести, при чемъ жесткость «воды доводилась до 30°. 
Нынѣ на многихъ изъ этихъ станцій устроены новыя водоснаб-
женія изъ живыхъ источниковъ, водо&мовъ и углубленныхъ 
озеръ, почему очистка воды для паровозовъ болѣе не произво
дится. Въ будущемъ желательно все же ввести раціональную 
очистку воды западнаго участка дороги, съ такимъ расчетомъ, 
чтобы вода жесткостью болѣе 6° въ паровозъ не подавалась. 

90. Количества нотребныхъ матеріаловъ для мастерскахъ 
и депо для эксплоатащокныхъ работъ опредѣляются въ зави
симости отъ статистичеокихъ данныхъ дѣйствительнаго расхода 
предыдущихъ лѣтъ и количества работы, предвидѣнной эксплоа-
тапДонной смѣтой. 

Залась натеріаловъ распредѣляется по двумъ главнымъ 
матеріальнымъ складамъ въ Омскѣ и Красноярскѣ я по всѣмъ 
матеріальнымъ кладовымъ при всѣхъ станціяхъ съ коренными 
депо. Въ главныхъ екаадахъ хранится шестккѣсячный, а въ 
кладовыхъ четырехмѣеячный залась. Главные оклады и кладо-
выя на станціяхъ съ шрешгаши депо находятся въ вѣдѣти 
материальной сл. 

87. Распредѣленіе 
водоснабженія по ли-
ніи; мощность ис-
точниковъ н ма-
шинъ. Не предста
вляется ли выгод
ным* сдѣлать неко
торый измѣненія въ 
распредѣленіи водо-
снабженія для до-
стиженія наимень
шей задержки поѣз-
довъ на станціяхъ 
и устраненія въ 
снабженіи парово
зовъ водой въ депо? 

88. Распредѣле-
ніе и размѣры скла
довъ топлива на ли-
иія; распреділеніе 
мобилизаціонныхъ 
запасовъ топлива. 

89. Условія и пра
вила для очистки 
воды. 

90. Условія опре
делен і я запасовъ ма-
теріаловъ для ре-, 
ментныхъ мастер-. 
скихъ и для депо и 
станцій; распредѣле-
иіе запасовъ иате-
ріаловъ яо линіи. 
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91. Минималъныхъ нормъ распредѣленія по линіи запасныхъ 
частей не установлено, послѣднія распределены по линейнымъ 
матеріальнымъ кладовымъ согласно дѣйствительной потребности 
каждого участка тяги и статистическимъ даннымъ дѣйствитель-
наго расхода предшествующихъ лѣтъ. Остальной запасъ хра
нится въ главныхъ матеріальныхъ складахъ на станціяхъ Омекъ 
и Красноярскъ. 

Бандажи и оси хранятся только въ главныхъ окладахъ, 
откуда требуются только главными мастерскими, гдѣ исключи
тельно производится работа по смѣнѣ ихъ. 

Колесные скаты хранятся въ колесномъ паркѣ главныхъ 
мастѳрскихъ и часть ихъ, въ количествѣ отъ 1 до 2 комплектовъ 
для паровозовъ и товарныхъ вагоновъ разсылается по всѣмъ ко 
реннымъ депо, для пассажирскихъ же вагоновъ только въ депо 
Челябинскъ, Ново-Николаевскъ и Иннокенггьевская и по одному 
скату во всѣхъ остальныхъ коренныхъ депо. Всѣ колесные скаты 
находятся на учетѣ главныхъ мастсрскихъ. Послѣднія обмѣни-
ваютъ въ депо неисправные скаты на исправные. 

92. Beb матеріалы и запасныя части, прибывающіе на до
рогу съ заводовъ и отъ фирмъ, поступаютъ въ главные мате-
ріалъные склады, гдѣ свидѣтельствуются особой комиссіей изъ 
агентовъ матеріальной сл., тлашныхъ мастерскихъ, мѣстнаго 
участка тяги, агента участка пути, агента движенія и факти-
ческаго контролера. Результаты осотдѣтелъотвованія излагаются 
въ особыхъ актахъ, къ которымъ присоединяются также акты 
освидѣтельствованія на заводахъ инженерами отдѣловъ для тѣхъ 
предметовъ, кои трѳбуютъ послѣдняго осеидѣтельствованія. 

Окончательно принятыми считаются предметы вполнѣ удо-
влетворяющіе техничѳекимъ уеловіямъ заказа; о прівмкѣ со скид
кой предметовъ, не удавлетворяюпгихъ условіямъ заказа, но год-
ныхъ къ употребленію, или объ окончательной браковкѣ ихъ 
рѣшается постановленіемъ совѣта управлеяія дороги. 

93. Въ отношеніи паровозовъ практикуется слѣдующій по-
рядокъ. По окончаніи ремонта, главный мастерскія, получивъ 
отъ начальника сл. тяга извѣщвніе, въ какое депо назначается па-
ровозъ, вызываютъ сяочівѣтсггоеннаго начальник» участка тягж 

91. Минимальная 
норма и распреділе-
ніе по лииіи запас
ныхъ частей какъ 
ходовыхъ, такъ и 
требующихся не 
столь часто; въ ча
стности: 

а) разиыхъ запас
ныхъ частей паро
возовъ, 

б) разныхъ запас
ныхъ частей ваго
новъ пассажирскихъ 
и товарныхъ, 

в) нолесиыхъ ска-
товъ, 

г) бандажей, 
Д) осей, 
е) инструментовъ, 
ж) рессоръ, 
з) пружинь, 
и) пароаозной ар

матуры, 
і) буферовъ, 
к) стяжиыхъ це

пей, 
л) стяжокъ, 
м) нормы * запа

совъ разиыхъ мате-
ріаловъ. 

92. Условія и пра
вила пріеики мате-
ріалааъ для ремонта. 

93. Существуетъ 
ли пріемна отремон
тированная» въ глав
ных* мастерскихъ 
подвижного состава ; 
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для ошидѣтельствованія паровоза и паровозную бригаду для 
пробной поѣздки. Паровозъ считается окончательно принятьшъ 
только послѣ удовлетворительныхъ результатовъ осмотра и проб
ной поѣздки, и если «въ продолженіе первыхъ 1000 верстъ про-
бѣга не потребуется какихъ-либо дополнительныхъ работъ. Въ 
противномъ случаѣ послѣднія работы производятся самимъ депо 
за счеть мастерокихъ, или паровозъ возвращается въ мастерскія 
для исправленія. 

Въ отношеніи клаосныхъ и товарныхъ вагоновъ практикуется 
слѣдующій порядокъ: 

отремонтированные вагоны сдаются мастерскими мѣстному 
начальнику участка тяги и ревизору тяги, которые, по оевидѣ-
телъсгвованіи ихъ и признаніи ремонта ихъ удовлетворителъ-
нымъ, передаютъ вагоны въ распоряженіе мѣстныхъ агентовъ 
движенія. Въ противномъ случаѣ вагоны возвращаются въ ма
стерская для исправлешя. 

94. Средняя продолжительность пребыванія паровозовъ съ 
тендеромъ въ капитальномъ рѳмонтѣ въ Омскихъ и Краснояр-
скихъ мастерокихъ 5Ѵ8 мѣсяцевъ. Въ виду усиливающейся 
производительности мастерскихъ возможно ожидать пониженія до 
4 2/з мѣсяца. 

Средняя продолжительность пребыванія въ мастерскихъ для 
капитальнаго ремонта вагоновъ I и П классовъ—4 мѣсяца, Ш кл. 
и спеціальныхъ—32/3 мѣс., I V кл.—3 мѣсяца. 

Средняя продолжительность пребыванія тѣхъ же вагоновъ 
въ среднемъ ремонтѣ: I кл.—4 мѣсяца, П и Ш классовъ и спе-
ціальныхъ—3 мѣсяца. I Y кл.—2 мѣсяца. 

Продолжительность пребьшанія товарныхъ вагоновъ въ ка
питальномъ ремонтѣ—2 мѣсяпа. 

95. Во время установившейся работы мастерснихъ ком
плекта мастерскихъ опредѣленъ, съ такимъ расчетомъ, чтобы 
работа производилась только дневная, т. е. чтобы не было ни 
вечернихъ, ни праздничныхъ работъ, а также, чтобы во время 
цраздниковъ Рождества и Пасхи можно было совеѣмъ прекратить 
работу мастерскихъ на срокъ до двухъ недѣль. 

При необходимости временно усилить работу въ отдѣльныхъ 
цехахъ мастерокихъ добавочные мастеровые комплектуются: 

а) изъ мастеровыхъ другихъ цеховъ, гдѣ усиленной работы 
не требуется, 

б) изъ командированныхъ на время мастеровыхъ изъ тѣхъ 
коренныхъ депо, гдѣ въ это время въ нихъ не гогѣется настоя
тельной нужды, и, наконецъ, въ случаѣ невозможности подобной 
тыащщровж, усиленіе работы производится за счеть назна-
ченія вечернихъ или праздничныхъ работъ. 

агентами тѣхъ депо, 
куда поступаете от
ремонтированный со
ставь? 

94. Средняя про
должительность пре-
быванія паровозовъ 
и вагоновъ въ ма
стерскихъ для боль
шого ремонта и для 
средняго ремонта. 

95. Способы ком
плектования масте
ровыхъ, сообразно 
съ нмѣющейся по
требностью въ ра
бочей силі. 
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Въ случаѣ же необходимости уоиденія работы мастерскихъ 
на продолжительное время, какъ напримѣръ, во время мобили-
заціи, практикуется также кшандировка изъ мастерскихъ дру-
гихъ дорогъ черезъ Управленіе ж. д. 

96. Расцѣнка за поденныя работы производится ислыта-
яіемъ мастеровыхъ пробой, чѣмъ устанавливается ихъ поденная 
плата. 

Раецѣнка на сдѣльныя работы (временная) введена на всѣ 
работы въ главныхъ мастерскихъ въ Омскѣ и Красноярокѣ и въ 
мастерскихъ при депо на отдѣльныя работы (токарныя, мѣд-
ницкія, кузиечныя, слесарныя и котельныя). Временная рас
ценка мѣняется, съ предупрежденіемъ заблаговременно, въ 
зависимости отъ выяонивпіагося заработка мастерскихъ. При 
этомъ заработокъ отъ сдѣльныхъ работъ регулируется съ такимъ 
расчетомъ, чтобы онъ, по возможности, приближался къ нормаль
ному заработку мастеровыхъ въ случаѣ выполнения ими той же 
работы поденно при условіи надлежащей производительности 
ихъ труда. 

Въ настоящее время расцѣвжа отпечатана и введена окон
чательно. 

Что же касается вечѳрнихъ, праздничныхъ и вообще свѳрх-
урочныхъ работъ, то онѣ расцѣнивались согласно особымъ пра-
виламъ, изложеннымъ въ рабочей книжкѣ. На сдѣльныя работы 
вечернія занятія разрешаются безпрепятственно, на поденныя же 
лишь при самой крайней необходимости. 

97. При івременномъ уменьшеніи работъ въ нѣкоторыхъ 
цехахъ мастерскихъ, испольэованіе труда мастеровыхъ дости
гается разными способами: 

а) путемъ командировки ихъ въ другое цехи, если въ 
томъ есть надобность; 

б) прекращеніемъ вечернихъ и правдничныхъ работъ въ дру-
пихъ цехахъ и передачею работы овободнымъ мастеровымъ; 

в) командировкою мастеровыхъ на тѣ участки тяги, гдѣ 
въ то время имѣется надобность въ нихъ; 

г) уменьшеніемъ числа рабочихъ дней въ мѣеяцѣ, и, нако-
нецъ, 

д) сокращеніемъ штата мастеровыхъ путемъ увольненія 
отъ службы. 

Кромѣ того, практикуется приеятіе мастерскими работъ 
отъ другохъ службъ дороги и отъ подрядчиковъ. 

98. Сибирская ж, Д- отапливаетъ паровозы и всѣ паровые 
котлы дороги углемъ. Для другигь же цѣлей пользуется какъ 
тошигвомъ дровами и древесяымъ углемъ. 

96. Способы уста-
оаленія расцѣнокъ 
а работы поденныя, 
:дъльныя и часоіыя, 
раздиячиыя я, м -
бще, саерхурочныя. 

!7. Способы исполь-
маиія труда рабо-
рхъ при уиень-
іоаін работъ. 

вв. Услоаія * 
•амия для іыбора 
aajtoma тояляаа. 
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Въ виду этого дорога приспособила свои техническая условія 
на поставку топлива къ качествамъ топлива даинаго раіона, при 
условіи хорошей очистки его поставщиками. Имѣются техническія 
условія на поставку каменнаго угля изъ разныхъ копей. Выра
ботаны также техническія условія на поставку дровъ. 

99. Изъ всѣхъ омазочныхъ матеріаловъ, употребляемыхъ до
рогою, продуктомъ мѣстнаго происхожденія является только сало, 
почему техническія условія на поставку его приноровлены къ 
лучшему сорту мѣстнаго сала-

Остальные смазочные матеріалы, какъ мазутъ, минеральное 
и пилиндроюе масло, пріобрѣтаются въ Европейской Россіи 
и за образецъ техническихъ услшій ихъ поставки взяты техни-
ческія условія другихъ дорогь Европейской Россіи. 

100. Сл. тяги никакихъ матеріаловъ для своихъ нуждъ 
не пріобрѣтаетъ. Всѣ матеріалы пріобрѣтаются непосредственно 
матеріальной сл., сл. же тяги участвуетъ только въ комиссіяхъ 
по пріемкѣ матеріаловъ и усталавливаетъ годовыя нормы рас
хода матеріаловъ и запасныхъ частей для сл. тяги. 

101. Негодный, или вышедшія изъ упогреблеиія запасныя 
части передаются въ главные матеріальные склады. Каждые 
три года производится провѣрка матеріальныхъ складовъ, отсор
тировываются отдѣльно негодяыя части, которыя при отсутствіи 
возможности выгодной переделки, поступаютъ въ продажу съ 
аушцона, части же, вышедпгія изъ употребления, сначала пред
лагаются черезъ Управленіе ж. д. другимъ дорогамъ, гдѣ имѣ-
ется соответственный подвижной составь, a затѣмъ уже, при 
невозможности передачи ихъ, продаются съ аукціона. 

102. Техническая контора сл. тяги иаготовляетъ проекты и 
расчеты усиленія оборудованія мастерскихъ и депо и установки 
яредметовъ оборудования, вырабатываетъ и изготовляетъ планы 
к раамѣры зданій и пристроекъ къ мастерекимъ и депо, по 
которымъ сл. пути уже деталируетъ ихъ, изготовляетъ проекты 
конструктивныхъ измѣненій въ подвижномъ составѣ, вьірабо-
танныя практикой првмѣнительно къ особымъ условіямъ Си
бирской ж. д., изготовляетъ чертежи для заказа заводамъ ча
стей подвижного состава. 

Въ настоящее время контора занята расчетомъ и проекти-
рованіемъ усиленія мастерсшхъ и депо при устройетвѣ второго 
пути Омскъ-Иннокентьевская, а также провѣркой раеяетовъ н 
проектовъ сооруженій для сл. тяги, ивджшшеныхъ управлевіемъ 
по переустройству горныхъ участковъ (Зибирекой ж. д. 
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103. На Сибирской ж. д. имѣются плавныя мастерская въ 
Омскѣ и Красноярскѣ. <>гдѣльной опещиизаціи главныя ма
стерская не имѣккгь, онѣ служатъ, для капдаальнаго ремонта 
паровозовъ, для капитальнаго и средняго ремонта вагоновъ и 
для изготовленія запасныхъ частей подвижного состава. 

Кромѣ того, на дорогѣ имѣются при всѣхъ коренныхъ депо 
ремонтный мастерскія для текущаго ремонта и подъемки паро
возовъ и для текущаго ремонта вагоновъ. 

При коренныхъ депо Челябияскъ, Иинокентьевская и при 
оборотномъ депо Томскъ имѣются спеціальныя малыя вагонныя 
мастерскія для средняго ремонта и шеріодическаго осмотра ва
гоновъ. 

Въ настоящее время главныя мастерская исполняютъ работы 
для друдахъ службъ дороги, производятъ ремонтъ вѣсовъ, инвен
таря сл. движенія и частей іт>ажданскихъ сооружѳній, путевыхъ 
инструментовъ и проч. 

104. Оборудованіе мастерскихъ новыми быстроходными стан
ками, турбо-динамо и прочими новыми орудіями, недавно по
явившимися на русскомъ рьшкѣ, предполагается произвести 
теперь при усиленіи оборудованія мастерскихъ за счетъ кре-
дитовъ по устройству 2-го пути. 

105. Существующее расположеніе дело съ хозяйственной точ
ки зрѣнія правильное и выгодное за исключешемъ только коренного 
депо Боготолъ и оборотнаго депо Чернорѣчинокая. 

Коренное депо Боготолъ обслуживаеть паровозами поѣзда 
до Чернорѣчинокой и обратно, между тѣмъ на этрмъ перегонѣ 
имѣются два раэнородныхъ участка дороги, а именно: отъ 
Боготола до Ачинска равнинной участокъ, съ подъема
ми въ 0,008, и отъ Ачинска до Чернорѣчинской горный участокъ 
съ подъемами въ 0,015. Вслѣдствіе этого, используя на первомъ 
участкѣ всю силу тяги паровозовъ, приходится для прохождения 
по 2-му участку имѣть въ Ачинекѣ подталкиеающіе паровозы для 
доведѳнія всего состава поѣзда до Чернорѣчинской, т. е., при
ходится на промежуточной ст. Ачинскъ имѣть отдѣлъное па
ровозное хозяйство, что крайне невыгодно-

Съ переустройствомъ горнаго участка въ равнинный и пере
дачею его въ акшлоатацію, недостатокъ этотъ устраняется. 

Болѣе выгоднаго раоположешя депо въ виду не имѣется. 

106. На Сибирской ж. д. поѣздной смазчикъ есть вмѣстѣ 
съ тѣмъ въ пути между депо и кондукторъ тормоэильщикъ и 
вполнѣ іюдчиняется главному кондуктору поѣзда; разница лишь 
въ томъ, что смазчики товарныхъ поѣздовъ смѣняются нмѣстѣ 
съ паровозной бригадой и считаются частью этой брщзды. При-
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числить же омазчиковъ къ кондукторской бригаде, чтобы они 
смѣнялись вмѣстѣ съ этою последней, неудобно. 

Смазчики находятся въ вѣдѣніи сл. тяги, надзоръ за ними со 
стороны осмотрщиковъ еагояовъ и другихъ агентовъ тяга, имею
щихся въ каждомъ коренномъ и оборотномъ депо, будетъ интен
сивнее при существующемъ порядкѣ, чѣмъ въ томъ случат., 
если они будутъ сменяться вмѣстѣ съ кондукторской брига
дой, мѣсто смѣны которыхъ бываетъ и на стаяціяхъ безъ депо. 

107. На Сибирской ж. д., какъ выше указано, практикуется 
способъ смазки вагоновъ поездными смазчиками. Никакихъ неже-
лательныхъ явленій и неудобствъ способъ этотъ не вызываете. 

Смазка подвижного состава стащцонньши служащими ишѣ-
етъ неудобства въ отношеяіи надзора за подвижнымъ составомъ 
въ пути и въ отношеніи надзора за работой самихъ смазчиковъ. 
Оверхь того, она вызоветъ необходимость имѣть лишняго кон-
дуктора-тормоэильщика. 

108. Данный вопросъ обсуждался въ ХХѴП совѣщателъ-
номъ съѣздѣ представителей сл. подвижного состава и тяги 
въ 1909 г. Съѣздъ этотъ пршпелъ къ вполне вѣрному заключе-
нію, а именно, — къ заключенію о невозможности выдѣленія 
мастерскихъ изъ вѣдѣнія сл. тяга, (стр. 7 пун. Ш, овода за-
ключеній ХХѴП совѣщательнаго съѣзда). 

109. Нормы возяагражденія штатныхъ служащихъ опредѣ-
ляются въ зависимости отъ смѣтныхъ асоигнованій, при чемъ 
отъ личнаго достоинства работы того или другого агента зави-
оитъ и назяачеяіе низшей или высшей нормы изъ предусмотрѣн-
ныхъ смѣтой. 

При замѣщеніи поденными служащими штатныхъ должно
стей вознагражденіе поденныхъ служащихъ не мржетъ быть 
выше низшей нормы, предвиденной штатньшъ расписаніемъ. 

Норма вознагражденія поденныхъ мастеровыхъ определя
ется местнымъ начальникомъ мастерскихъ или участка тяги по 
сданной мастеровымъ пробе. Съ теченіемъ времени норма мо-
жетъ быть повышена въ зависимости отъ качества и продуктив
ности работы каждаго мастерового. 

Норма ©озоагражденія поденныхъ рабочихъ определяется 
въ зависимости отъ рыночной пѣны на рабочія руки въ данной 
местности. 

Воздаграждете за вечернія и сверхурочный работы устано
влено такимъ образомъ, чтобы оно не превышало 50% нолучае-
каго оклада содержанія. 

Воэнагражденіе же за сдѣлашшя работы мастеровымъ ре-
коятяыхъ мастерскихъ можетъ и превышать 50% ихъ окладного 

107. Какой способъ 
смазыванія предста
вляется наиболѣе 
удобнымъ: станци
онными ли служа
щими, или поѣзд-
ныни? 

108. Канія выго
ды или неудобства 
представляет* под
чинено мастерскихъ 
начальна камъ сл. 
тяги? 

109. Какъ опре
деляются нормы воз
награждения аген
товъ сл. тяги? Соот-
ношеніе окладного 
содержанія и сдель
ных* платъ. Какъ 
регулируется зарабо
ток*? 



120 

заработка. Но подобные случаи служатъ поводомъ къ пере
смотру расцѣнокъ, уетшовлеиныхъ на данную работу. 

Въ отношеніи поденныхъ мастеровыхъ и рабочихъ зарабо
тано, регулируется такимъ образомъ, чтобы въ теченіе мѣсяца 
не получалось больше 40 платныхъ рабочихъ дней. 

Е. По с л у ж б ѣ д і и ж е я і я . 

ПО. А) Сибирская ж. д. въ адмиаиетративномъ отноше-
ніи по сл. движенія дѣлится на 5 линейныхъ отдѣленій, между 
которыми, въ зависимости отъ работы каждаго изъ отдѣленій, и 
раопредѣленъ весь инвентарь вагоновъ, находящихся въ вѣдѣиіи 
сл. движенія, т. е. такъ называемый рабочій инвентарь. 

Регулировка этого инвентаря между отдѣленіями при измѣ-
неніи характера ш размѣровъ перевозокъ производится распо-
ряженіемъ начальника сл. движенія. 

Каждое изъ линейныхъ отдѣленій разсматривается, какъ 
самостоятельный эксплоатаціонйый участокъ; переходъ съ отдѣ-
ленія на отдѣленіе крытыхъ вагоновъ и платформъ происходить 
въ обмѣнъ, съ подраздѣлешемъ на груженые и порожніе, пере
ходъ же спеціальнаго подвижного состава производится сверхъ 
обмѣна, съ подраздѣленіемъ такихъ вагоновъ на ледники, угляр-
ки, цистерны и остальные спеціальные. 

Указанный обмѣнъ ведется на пограничныхъ станціяхъ от-
дѣленій, при чемъ всѣ вагоны, ігрибьтапіе на станціи, находя-
щіяся въ вѣдѣніи даняаго отдѣленія, считаются принятыми на 
это нослѣднее, вагоны же отправленные со станцій даняаго 
отдѣлеяія считаются сданными на сосѣднее отдѣденіе. 

Начальники отдѣленій являются оошѣтствеяньши за пра-. 
вильную утилдаацію находящагося въ ихъ распоряженіи по
движного состава, при чемъ всѣ распоряженія относительно 
снабженія станцій порожними (вагонами,, уборки съ таковыхъ 
какъ гружеяыхъ, такъ и порожнехъ и всякое вообще перемѣ-
щеніе иаавентаря въ предѣлахъ отдѣленія производится не 
иначе, какъ по увазашямъ начальника отдѣленія. 

Для того, чтобы начальники отдѣленій могли имѣть евѣдѣ-
нія, необходимыя для овоевремеинаго распредѣленщ подвижного 
состава и провозочныхъ прщщособледай, установленъ слѣдую-
шДй порядокъ: 

1) Каждая станція ежедневно сообщаетъ начальнику отдѣ-
ленія свѣдѣнія: а) объ оборотѣ частныхъ и хозяйственныхъ гру
зовъ, наличии брезентовъ, мѣшковъ и хлѣбяыхъ щитовъ—по окон-
чаніи операцій товарнаго двора и б) о налячін подвижного 
состава—въ 4 часа дня петербургскаго времени. 

2) Огайщіи коренныхъ щ ооорошыхь даю, врокѣ того, 
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сообщаютъ начальникамъ отдѣленій по телеграфу овѣяѣнія о 
числѣ прибывшихъ и отправленныхъ за сутки поѣздовъ и про-
слѣдовавпіихъ въ вжхъ вагоновъ. 

Эти свѣдѣнія, будучи сгруппированы въ вѣдомость наличія 
и потребности вагоновъ на отдѣленіи, служатъ для начальниковъ 
отдѣлешй тѣмъ матеріаломъ, по которому они слѣдятъ за вы-
нолненіѳмъ работы назначенныхъ на данный періодъ постоян-
ныхъ поѣздовъ, дѣлаютъ назначеніе, въ случаѣ надобности, до-
псѵшштельныхъ поѣздовъ и даютъ наряды распорядительнымъ 
станціямъ о направленіи порожнихъ вагоновъ на промежуточный 
станціи. 

Уборка порожнихъ вагоновъ, освободившихся изъ-подъ вы
грузки и, за неимѣніемъ груза, не загруженвыхъ, производится 
на оонованіи распоряженій начальниковъ отдѣленій о направленіи 
вообще порожнихъ вагоновъ на данномъ участкѣ. 

Предоставляя каждому начальнику отдѣленія распоряжаться 
въ предѣлахъ его отдѣлешя имѣющимся у него рабочимъ инвен-
таремъ, управленіе сл. движенія оставляетъ за собою возмож
ность контроля распорядительной деятельности начальниковъ 
отдѣлеяій, для какой цѣли каждый начальникъ отдѣленія свѣ-
дѣяія о наличіи подвижного состава общимъ итогомъ сообщаетъ 
ежедневно, по телеграфу, по установленной формѣ, въ техни-
ческій отдѣлъ сл. движенія съ такимъ расчетомъ, чтобы таковыя 
были получены не позднѣе 6 часовъ утра петербургскаго времени 
слѣдующаго дня. Полученныя свѣдѣнія разносятся по оводнымъ 
вѣдомостямъ и служатъ управленію матеріаломъ для наблюденія 
за распоряженіями начальниковъ отдѣленій. 

Б) Во время незначительныхъ по размѣрамъ перевозокъ 
избытокъ вагоновъ выделяется въ такъ называемый „неприкосно
венный залась". 

Количество вагоновъ, могущихъ быть выделенными въ „.не
прикосновенный" запасъ, опредѣляется центральнымъ управле-
ніемъ сл. движенія, которое, на основаніи работы дороги, руковод
ствуясь данными о количестве принятыхъ съ сосѣднихъ дорогь 
груженыхъ вагоновъ, размерами собственной погрузки и сред-
нимъ оборотомъ вагона, исчисляетъ періодически необходимое 
количество вагоновъ для предлелагаемыхъ перевозокъ на пред
стоящи мѣсяпъ. По вычетѣ опредъ\леннаго, такимъ образомъ, 
количества вагоновъ изъ находящагося въ распоряженіи сл. дви-
жешя вагоннаго инвентаря, получается излишекъ вагоновъ, ко
торый выделяется въ „неприкосновенный" запасъ. 

Выделенные въ неприкосновенный" запасъ вагоны разме
щаются раелоряжіеяіемъ центральнаго управяенія сл. движешя 
по стаииДямъ на стоянку, при чемъ выборъ станцій для стоянки 
такихъ вагоновъ делается по согл&піенію съ начальниками от 
дѣленій, 
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Если/ иачальникь отдѣденія соответственно действительной 
потребности даннаго времени можетъ увеличить залась вагоновъ, 
то онъ доносить центральному управлѳнію сл. движенія для 
принятая этихъ вагоновъ на учетъ. 

Пользованіе вагонами, выделенными въ „неприкосновенный" 
залась, можетъ имѣть место только при действительной потреб
ности и не иначе какъ съ особаго, на каждый разъ, разрешенія 
начальника сл. дввженія. 

В) Для того, чтобы: 1) отделить обращеніе вагоновъ, шгв-
дующихъ на короткое разстояніе, отъ вагоновъ дальняго следо-
ваніи, 2) уменьшить задержки поездовъ дальняго слѣдованія, 
вызываемый прицепками и отцепками вагоновъ на промежуточ-
ныхъ станціяхъ, и 3) уменьшить маневровую работу съ поездами 
на промежуточныхъ станціяхъ, на Сибирской ж. д. все могущіе 
быть въ обращение товарные поезда малой скорости и товаро-
ускоренные (за исключеніемъ спеціальныхъ: воинскихъ, пересе-
ленческихъ и масляныхъ) подразделяются на слѣдующія кате-
горіи: а) транзитные, б) сквозные, в) участковые, г) местные 
и д) сборные. 

Транзитные поѣзда слу жать для перевозки грузовъ отъ 
одного конечнаго пункта дороги до другого (Челябинскъ-Инно-
кентьевская и обратно). 

Сквозные поѣзда служатъ для перевозки грузовъ насквозь 
не менве какъ по двумъ рашорядителшымъ участкайгь. 

Участковые поезда перевозятъ грузы по назначенію не 
ближе первой попутной распорядительной станціи. 

Мѣстные поѣзда служатъ для подачи съ распорядитель-
ныхъ станцій на промежуточный своего раслорядительнаго участ
ка груженыхъ вагоновъ по наэначенію, порожиихъ по нарядамъ 
и уборки съ этихъ последнихъ отработанныхъ груженыхъ и 
порожиихъ вагоновъ. 

Сборные поезда предназначены для обслуживаяія всѣхъ 
промежуточныхъ станцій одного сортировочнаго раіона какъ въ 
отношеніи сбора съ таковыхъ тѣхъ мелочвыхъ грузовъ, количе
ство которыхъ оказалось недостаточиымъ для составленія само-
стоятельнаго сборнаго вагона одной изъ установленныхъ кате-
горій, такъ и въ отношеніи раздачи подобныхъ мелочныхъ отлра
вокъ, слѣдующихъ на промежуточныя сташци даннаго сортиро
вочнаго раіоиа, а также для обслуживанія всѣгь станцій даннаго 
сортировочнаго раіона по сбору и раздаче вагоновъ, которые 
не были соответственно помещены въ поезда вышеуказанныхъ 
категорій. 

Упомянутая спеціализапдя поездовъ естественно связана и 
съ соответствующей спеціализаціей товарныхъ вагоновъ, пред-
назначенныхъ подъ перевозку мелочныхъ грузовъ, преследующей: 

1) отдвлеше перевозки грузовъ, елѣдующихъ на короткое 
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разстояніе, отъ грузовъ далъняго слѣдованія; 
2) устраненде задержекъ грузовъ далъняго слѣдованія, вы-

зываемыхъ догрузками и отгрузками на промежуточныхъ стан-
ціяхъ; 

3) уменыпеніе числа вскрытій вагоновъ, слѣдующихъ за 
пломбами станцій, и 

4) устраненіе, по возможности, вскрытія вагоновъ, предусмо-
трѣннаго §§ 44, 56 и приложѳніемъ № 42 къ § 19 Соглашенія 
о прямомъ сообщѳніи, при передачѣ ихъ на сосѣднія дорога. 

Количество мелочныхъ грузовъ, признаваемое достаточнымъ 
для образованія самостоятелънаго сборнаго вагона, считается та
кое, при которомъ сборный вагонъ загружены 

а) до полной его подъемной силы, , 
б) до полной его вместимости или, наконецъ, 
в) загруженъ „нормально", при чемъ последнее разрешается 

только въ исклвочителяыхъ случаяхъ недостатка соотвѣтствую-
щихъ грузовъ. 

Нормально загруженнымъ вагонъ считается: во-первыхъ, ко
гда въ немъ содержится грузовъ не менѣе 250 пудовъ, 

во-вторыхъ, когда въ немъ содержится грузовъ, хотя и 
меньше 250 пудовъ, но грузы эти, по овойствамъ ихъ, не могутъ 
быть уложены въ несколько ярусовъ, спеціально же прислособ-
ленныхъ вагоновъ не имѣется, и птжспособленіе таковыхъ не 
предусмотрѣно, 

и, наконецъ, когда заключающееся въ вагонѣ грузы зани
маюсь % его вместимости. 

Сортировочными станціями на Сибирской ж. д. назначены 
Челябинскъ, Нош-Нкколаевскъ-пассажирскій, Красноярскъ и 
Иннокентьевская; станціями этими вся линія разделена на три 
сортировочньіхъ раіона: 1) Челябинекъ-Ново-Николаевскъ, 2) Но-
во-Николае»скъ-Красноярскъ и 3) Красноярскъ-Иннокентьевская. 

Каждый изъ этихъ раіоновъ подразделяется на несколько 
сортировочныхъ участковъ. 

Установивъ спещализаццо сборныхъ вагоновъ, Сибирская 
ж. д. делить сборные вагоны на: 

1 ) транзитные, 
2) прямые, 
3) общіе, 
4) спепДальные, 
5 ) участковые. 
„Транзитные" вагоны формируются изъ мелочныхъ грузовъ, 

етгЬющихъ назначеніе на чужія дороги; „прямые" вагоны фор
мируются изъ мелочныхъ отправокъ, имѣющихъ назначеніе на 
какую-либо одну станпДю своей дороги, безразлично, находится 
ли она въ предѣяааъ чужихъ раіоновъ, или своего; „общіе" ва
гоны формируются изъ мелочныхъ грузовъ, имѣющихъ назна-
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ченіе на разныя станціи чужихъ еортировочныхъ раіоновъ; „спе-
ціальныс" вагоны формируются изъ тѣхъ мелочныхъ грузовъ, 
которые не могутъ быть, по своимъ овойствамъ, помѣщены вмѣстѣ 
съ остальными грузами; „участковые" вагоны формируются 
исключительно сортировочными станціями изъ мелочяыхъ гру
зовъ, имѣющихъ назначеніе на стажци своего сортировочнаго 
раіона, при чемъ для каждаго сортировочнаго участка долженъ 
быть составленъ особый участковый вагонъ, если количество 
Емѣющагося груза не менее 150 пудовъ, если менѣе, то фор
мируется одинъ на два сосѣднихъ сортировочныхъ участка. 

Участковые сборные вагоны отправляются въ сопровожде-
ніи особыхъ раздатчиковъ, за замками последнихъ, которымъ 
грузы на сортировочяыхъ станціяхъ сдаются натурою. Опытъ 
показалъ, что подобная сортировка сборныхъ грузовъ значительно 
ускорила доставку мелочныхъ отправокъ, ибо задержка на сор
тировочной станціи во много разъ покрывается, при дальяѣйшемъ 
слѣдованіи, отъ устраненія необходимости отцѣпокъ вагоновъ по 
станпДямъ назначенія для отгрузокъ и провѣрки остающагося въ 
вагонѣ груза. 

Г) Вліяя на уокореніе перевозки грузовъ, принятая си
стема сортировки мелочныхъ отправокъ является еще и меро-
пріятіемъ, способствующимъ повьппенію средней нагрузки ва
гона. 

По отчетнымъ даянымъ за 1909 годъ о работѣ сортировочной 
платформы ст. Челябинскь оказывается, что средняя на
грузка сборнаго вагона, поступающего съ дорогъ сѣти, т. е. до 
соргшровки, была—293 пуда, a послѣ сортировки—394 пуда 
(поднялась на 34%). Благодаря этому обстоятельству, при 
средней суточной переработке до 87 сборныхъ вагоновъ (въ 
пѳріодъ усилеянаго движенія грузовъ въ Сибирь оно доходить 
до 160 вагоновъ въ день) среднее суточное (за годъ) количество 
освобождаемыхъ при сортировке вагоновъ равняется 26 или до 
780 въ мѣсяцъ. 

Параллельно съ введеніемъ строгой спеціализаціи поѣздовъ 
и вагоновъ на Сибирской ж. д. съ 1-го марта 1909 года быль 
введенъ и новый порядокъ определения составовъ переселенче-
скихъ, товаро-ускорешныхъ, товарныхъ и рабочихъ поѣздовъ не 
по числу груженыхъ обей, какъ практиковалось раньше, а по 
дѣйствителъному полному вѣсу груза и тары вагона, въ зави
симости отъ профиля участка, времени года и типа ведущаго 
паровоза, на ошованіи особо выработанныхъ и преподанныхъ 
для руководства нормъ предѣльнаго веса поѣздавъ разныхъ 
категорій и нормъ веса тары вагона, въ зависимоеш оть рода 
вагона и степени его загруженности. 

Результатомъ этой мѣры, въ связи съ сортировкой грузовъ, 
явилось пошипете средняго поледнаго вѣса товардаго поезда съ 



125 

11810 пудовъ (къ 1908 г.) до 12880 пудовъ (въ 1909 г.), т. е. 
на 9%. 

Д) Какъ было уже сказано выше, составы товарныхъ по-
ѣздовъ на Сибирской ж. д., въ зависимости отъ профиля участка, 
времени года и типа ведущаго паровоза, определяются для каж-
даго участка дороги поднымъ вѣсомъ груза вагоновъ и тары ихъ, 
при чемъ данныя нормы, соответственно скорости хода товар
ныхъ п товаро-ускорешгыхъ поѣздовъ, различны для того и дру
гого рода поѣздовъ. Число обслуживаемыхъ тормозовъ въ поѣздѣ 
разсчитыівается не по вѣсу поѣзда, а по действительному числу 
осей груженыхъ и порожнихъ вагоновъ, на основаніи § 87 
Правилъ технической эксплоатаціи. Что же касается возможнаго 
вліянія принятаго соотношенія нормъ нагрузки поѣздовъ съ 
допущенными скоростями движенія на работу паровозныхъ и 
поѣздныхъ бригадъ, то вліяніе это таково, что при существую 
щемъ расположении пулктовъ смѣны бригадъ, обслуживаніе по
следними поѣздовъ не выходить изъ предѣловъ нормъ службы 
паровозныхъ и кондукторскихъ бригадъ, долуокаемыхъ Прави
лами технической эксплоатаціи. 

111. На Сибирской ж. д. пріемъ и выдача грузовъ большой 
и малой скоростей, согласно постановление Г. Министра Путей 
Сообщенія отъ 17 марта 1904 г. № 12508, объявленнаго по Си
бирской ж. д. приказомъ № 102 отъ 19 мая .1904 г., произодится: 

въ будни: 
съ 1 апреля—по 30 сентября—съ 7 час. утра до 6 час. вечера, 
съ 1 октября по 31 марта—съ 8 час. утра до 4 час. вечера, 
съ перерьшомъ отъ 12 час. до 1 часа. 

Въ воскресные и праздничные дни: 
съ 8 час. утра до 12 час. дня. 

На основаніи раслоряжеиія Управленія ж. д., объявленнаго 
въ Сборнике тарифовъ № 1092 циркуляромъ отъ 6/7 сентября 
1899 г. за № 35360, течете сроковъ какъ платнаго, такъ и 
безплатнаго храненія грузовъ пріостанавливается только на тѣ 
воскресные и праздничные дни, въ которые пріемъ и выдача 
грузовъ не производится вовсе, въ остальные же воскресные 
и праздничные дни, т. е. въ которые станціи открыты для пріема 
и выдачи грузовъ, течеяіе сроковъ для безплатнаго и платнаго 
храненія не гфіостанавливается. 

Согласно швѣщѳяію Ms 14167, опубликованному въ Сбор
нике тарифовъ № 2113, нагрузку и выгрузку на всехъ станціяхъ 
Сибирской ж. д. съ 1 апрѣля 1910 г., впредь до измѣненія, допу
скается производить: 1) въ ігродблахъ товарнаго двора въ часы 
)ткрытія станціи для товарныхъ операцій и 2) вне товарнаго 
рора, но въ предвлахъ станщонныхъ площадей—съ 1 апр. по 
[ авт. съ 5 часовъ утра до 5 час. дня ежедневно, кромѣ дней 

111. Какъ регули
руется нагрузка и 
иыгрузка те время, 
праздничныхъ дней; 
взимается ли плата 
за простой при не
выгрузке въ празд
ничные дни? , 
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Новаго Года, Богоявленія, Блшхжѣщенія, Воекреоенія Сырной 
иедѣли, 1 и 2 дня Пасхи, дня Св. Троицы, Воздвиженія, 1 
и 2 дня Рождества Христова, когда станціи закрыты для всѣхъ 
грузовыхъ операцій. 

112. Указанный въ отвѣтѣ на вопросъ 110-й порядокъ 
отггравленія товарныхъ поѣздовъ по вѣсу признается наиболѣе 
дѣйствительной мѣрой къ урегулированію составовъ поѣэдовъ 
для наилучшаго исполъзованія тяговой силы паровозовъ той или 
другой мощности. 

Описанная же въ отвѣтѣ на вопросъ 110-й спещалвзація 
поѣздовъ, составленіе сборныхъ поѣздовъ въ порядкѣ отцѣпокъ 
по станціямъ и транзитныхъ такимъ образоігь, чтобы ядро этихъ 
даѣздовъ отвѣчало нормѣ горныхъ участковъ, требутощихъ умень
шения состава, обешечиваютъ возможный мииимумъ пересоста-
вленія поѣздовъ. 

113. Пробѣги паровозовъ безъ шѣздовъ допускаются только 
въ случаяхъ крайней необходимости. (Вызываются они непар
ностью двшкенія, пріемомъ скорыхъ поѣздовъ, обкаткою, пересыл
ками паровозовъ съ одного участка тяги на другой для ремонта въ 
горячемъ состояніи и т. п.). Для устраненія излишнихъ про-
бѣговъ паровозовъ и для возможности правильнаго руководства 
оборотомъ ихъ, завѣдываніе послѣднимъ на Сибирской ж. д. 
поручено начальникамъ отдѣленій сл. движенія, которые, поль
зуясь получаемыми отъ начальниковъ участковъ тяги и обо-
ротныхъ депо данными о наличіи паровозовъ ислравныхъ, боль-
ныхъ и въ запасѣ и составленнымъ графикомъ оборота парово
зовъ, выясняютъ общее положѳніе паровозовъ на участкахъ тяги 
и, на основаніи полученныхъ одновременно съ этимъ отчетныхъ 
данныхъ со станцій о наличіи подвижного состава, ожидающаго 
включенія въ соотвѣтственные поѣзда, дѣлаютъ надлежащая 
распоряженія по яазначенію поѣздовъ и обороту паровозовъ. 

114 и 115. Въ настоящее время разрабатывается положеніе 
о преміяхъ за утилизацію подвижного состава, которое и будетъ 
введено въ дѣйствіе, какъ мѣра, преследующая заиятересованіе 
служащихъ въ найвыщргвйадамъ жшолъзоваяіи парковъ товар
ныхъ вагоновъ и ітаровозовъ. 

114. Какія мьры 
принимаются для за-
внтересованія слу-
мшрхъ въ наивы-
гедиѣиюемъ яельзе-
ваиія парками товар-
выхъ вагоновъ и па
ровозовъ? 

115. Каяія яреміи 
устаноалеиы я* ел. 
дадееяяя? Результа
ты- отгаъ вреапя; по
ложен! я • ввхъ. 

112. Канія мЪры 
принимаются къ наи
лучшему нспользо-
ванію паровозовъ 
разной мощности и 
достияюиі» возмож
но иеяыиаго пересо
ставлена поѣздовъ? 

113. Канія м&ры 
принимаются къ воз
можному уменьше
н а прѳбіга парово
зовъ *езъ поѣздовъ? 
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116. Родъ, число и составь пассажтэснихъ поѣвдовъ уста
навливается въ зависимости отъ потреоности транзитнаго и мѣет-
наго пассажирскаго движенія, данныхъ о населенности поѣздовъ, 
потребностей перевозки почты, войскъ и арестантовъ, а также 
размѣра перевозокъ пассажирской и большой скорости. 

117. Графики хода поѣздовъ составляются въ зависимости 
отъ установленныхъ скоростей дввженія шѣздовъ, отъ вели-
чинъ стоянокъ по станціямъ, обусловливаемыхъ потребностями, 
какъ техничеокаго, такъ и коммерческаго характера, а также 
въ зависимости отъ тѣхъ согласований, которыя устанавливаются 
въ узлахъ на съѣздахъ по расрисавлю. Размѣрами существую-
щаго пассажіирокаго движенія потребности мѣстяыхъ пассажи-
ровъ удовлетворяются полностью. 

118. Движеніе транзишныхъ, сквозныхъ и мѣстныхъ товар
ныхъ поѣздовъ совершается на Сибирской ж. д. по заранѣе 
составленньшъ расписаніямъ, сборные же товарные поѣзда слѣ-
дуютъ безъ расписанія,—по поѣзднымъ подорожньшъ. При этомъ 
во все время слѣдованія первыхъ между «хтвдними распоряди
тельными, а вторыхъ—между сосѣдними сортировочными станція-
ми, таковые сохраняютъ тотъ номеръ, подъ которымъ они от
правлялись съ предыдущей распорядительной или сортировоч
ной станщи. 

119. Въ отдѣлѣ статистики сл. деиженія сосредоточена 
разработка слѣдующихъ данныхъ: 

А) Вытекающихъ изъ внутренней работы подвижного со
става: 

1) учетъ пробѣга поѣздовъ, вагоновъ и осей съ составле-
ніемъ мѣсячныхъ и годового отчетовъ о работѣ подвижного со
става; 

2) исчислеше поверстной преміи кондукторамъ за сопро-
вожденіе ноѣздовъ; 

3) учетъ простоя вагоновъ по станціямъ; 
4) учетъ работы маневровыхъ паровозовъ и 
5) учетъ воинскихъ приспособаѳній въ вагонахъ, праспо-

собленныхъ для перевозки людей и лошадей. 
Б) Вытекшпрхъ изъ соглашения между русевши желѣз-

ньши дорогами о взаимномъ пользованіи товарными вагонами 
и особыхъ частныхъ соглашеній Сибирской ж. д . съ Самаро-
Зл&тоустовсюй, Пермской и Забайкальской ж. д . 

116. Какими со
ображении руково
дятся при определе
на рода, числа и 
состава пассажир-
скихъ ПОЪЗДОВІі? 

117. Чѣмъ гаран
тируется правильная, 
выработка графи-
новъ и расписаиій 
поЪздовъ? Насколь. 
ко при этомъ удо
влетворяются мЪст-
ныя потребности 
лассажировъ? 

118. Принятый на 
дорогѣ способъ двм-
женія товарныхъ 
поѣздовъ: по подо-
рожиымъ и по гра-' 
фику. 

119. Оргаиизація 
статистики движе-
нія. Способъ освѣ-
домленія линейныхъ 
агентовъ те движе-, 
нію объ ответствен
ности ихъ за резуль
таты ихъ работы. ' 
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1) Разноска по книгамъ обмѣна №№ вагоновъ, перѳданныхъ 
it принятыхъ на передаггочныхъ пунктахъ въ Челябинске и 
Инновѳнтьѳвской, по карточной системе. 

2) Учетъ оборота вагоновъ срочнаго возврата по § 7—12 
Соглашенія. 

3) Учетъ щигговъ, рѣшстокъ, брезентовъ и колецъ, пѳре-
ходящихъ на сосѣднія дороги по особымъ правиламъ, помѣщен-
нымъ въ отдѣлѣ I V Соглашенія. 

4) Разработка данныхъ ежегодной переписи вагоновъ по 
особымъ правиламъ, помѣщеннымъ въ отдѣлѣ I V Ооглашенія 
и участіе въ съѣздахъ по переписи вагоновъ. 

5) Делопроизводство о вагонахъ, перешедшихъ на сосѣд-
нія дороги безъ записи въ документы обмена, и истребованіе 
такихъ вагоновъ по § 40 Соглашенія. 

6) Делопроизводство по ареидѣ вагоновъ на осяованіи осо-
быхъ правшгъ, помѣщенныхъ въ отделе I V Соглашенія. 

7) Делопроизводство о разбитыхъ вагонахъ, возмѣщеніе и 
истребованіе такихъ вагоновъ по § 70 Соглапіенія. 

Пробѣгь поѣэдовъ и вагоновъ исчисляется въ поездо-вер-
стахъ, вагоно-верстахъ и осе-верстахъ за каждый мѣсячный пе-
ріодъ отдельно. Исчисленіе производится по путѳвымъ журна-
ламъ, съ рашределеніемъ пробѣга по тяговыме участкамъ и 
группировкой по роду поѣздовъ, по роду вагоновъ и состоянію 
вагоновъ (груженые, порожніе). 

Исчислением данныя послѣ сводки помѣщаются въ, такъ 
называемомъ, мѣсячномъ отчете № 3 (о грузовомъ движеніи и 
работѣ подвижного состава) и въ годовомъ отчетѣ о работѣ 
подвижного состава и служатъ, кромѣ того, оонованіемъ для 
нсчисленія подвижныхѣ юредитовъ по всѣмъ текушимъ расхо
дами зависяпрмъ отъ движенія. Разработка данныхъ о пробѣгѣ 
подвижного состава заключается въ выборке по каждому роду 
вагоновъ и сводкѣ ихъ, послѣ чего каждый путевой журнале 
перевернется лицомъ, не участвовавшимъ въ первоначальной 
работѣ и заносится имъ въ особую статистическую таблицу 
(ведомость), по которой ігроизщаится дальнѣйшая группировка 
данныхъ. 

Для заинтерѳсованія служщцихъ въ нашытоднѣйшемъ поль-
зоваяіи парками товарныхъ вагоновъ и паровозовъ въ ближай-
шемъ будущемъ, какъ было уже оказано, предположено устано
вить преміи за лучшую утшюзацію подвижного состава. 

Предполагается установить четыре преміи: за наиболѣе 
успѣшяый оборотъ товарныхъ вагоновъ, наиболѣе ускоренное 
обращеиіе товарныхъ поѣздовъ, наилучшую утшшзацію маневро-
выхе паровозовъ и за успѣпшое составлеліе поѣздояь дальняго 
слѣдованія. 

Спосообъ осведомления линейныхь агентовь по днижеяію 
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объ ответственности за результаты ихъ работы вытекаеть изъ 
положенія о преміяхъ. Всякій агентъ по движенію, участвующій 
въ преміяхъ, получаетъ денежное вознагражденіе или лишается 
его, въ прямой зависимости отъ результатовъ его работы, для 
оценки которой установлены двѣ нормы: максимальная и ми
нимальная. Превышеніе максимальной нормы влечетъ выдачу 
преміи, работа въ предѣлахъ между минимальной и максималь
ной—не даетъ ничего, работа, стоящая ниже минимальнаго 
уровня,—влечетъ вычеты изъ преміи и даже адмишістративныя 
взыоканія. 

Оверхъ того, о всѣхъ случаяхъ установленной виновности 
опредѣленныхъ агентовъ и о наложенныхъ на нихъ администра-
тивныхъ взысканіяхъ, помимо непосредственнаго увѣдомленія 
виновнаго черезъ его ближайшаго начальника, объявляется по 
линіи ежемѣсячныши циркулярами по сл. движенія. 

Исчиеленіе поверстной преміи кондукторамъ за сопровожде-
ніе поѣздовъ производится на основаніи удостовѣренныхъ де
журными по станціи записей каждой ОТДЕЛЬНОЙ поѣздки ВЪ 
особыя поверстныя книжки. Крутъ работы по исчисленію преміл 
состоитъ въ слѣдующемъ: по поверстной книжке определяется 
разстояніе каждой поѣздыи, а загЬмъ и общее ихъ прртяженіе; 
расценивается стоимость поѣздии каждаго кондуктора по опре
деленной ставке въ зависимости отъ его служебнаго ранга, 
и на основаніи полученныхъ результатовъ составляются платеж
ные списки, при чемъ отделомъ статистики определяется и раз
мерь удержаній въ ленсіонный капиталь по каждому отдельному 
платежу. 

Въ качестве шнтрольнаго органа по вагонному хозяйству 
отдѣлъ статистики производить разработку данныхъ: а) объ 
обороте и простое вагоновъ и б) о маневровой работе парово
зовъ. Кроме того, здесь же ведется наблюдете за правильностью 
использовашя тяговой силы паровозовъ и за своевременностью 
оборота спеціалъныхъ вагоновъ срочнаго возврата. 

У четь простоя вагоновъ заключается въ сводке суточной 
работы каждой станціи по обороту вагоновъ. Учетъ этотъ про
изводится по особой отчетной ведомости, ежедневно предста
вляемой каждой етанціей въ отдѣлъ статистики. 

Подобно учету простоя вагоновъ, учетъ маневровой работы 
паровозовъ также заключается въ сводке, но не суточной, а ме
сячной работы на станціяхъ маневровыхъ паровозовъ съ целью 
определить количество переработаняыхъ вагоновъ на паровозо-
часъ, отдельно на каждой стшціи, г д е производилась работа. 

Наблюдете за ис-пользованіемъ тяговой силы поѣздныхъ 
паровозовъ ведется по особымъ ведомостямъ о вѣсе поезда, 
составляющимъ приложете къ путевому журналу; оно заклю
чается въ сшосявдленш действителънаго вѣеа поезда съ ука-



130 

занньши въ таблицахъ нормами, въ зависимости: отъ рода по
движного состава, входящаго въ составь поѣзда, профиля участка 
и времени года. 

у четь воинскихъ приспособленій находящихся въ вагонахъ, 
приспособляемыхъ для перевозки людей, производится отдѣломъ 
статистики на оонованіи особыхъ правилъ, преподанныхъ при-
казомъ по дорогѣ отъ 5 авг. 1904 г. за № 165. Учетъ устано-
влеяъ въ цѣляхъ ограждѳнія этихъ съемныхъ приспособленій 
отъ случайной потери или умыпіленнаго расхищетя. Онъ заклю-
чаеггея въ наблюденіи за тѣмъ, чтобы находящаяся въ вагонахъ 
воинокія приспособленія при переходѣ отъ одного лица къ 
другому принимались полностью и чтобы всякая обнаруживае
мая недостача устанавливалась актомъ и возмѣщалась казнѣ 
за счетъ виноввыхъ лицъ. Наблюдете ведется по особымъ на-
кладнымъ, сопровождаЮщимъ приспособленные вагоны, посту-
пающимъ по окончаніи перевозки въ отдѣлъ статистики. По 
обороту воинскихъ приспособленій установлена ежемесячная от
четность и ежегодная перепись воинскихъ приспособленій, о 
результатахъ которой сл. движенія совмѣстно со сл. тяга дово
дить до свѣдѣнія начальника дороги. 

Въ настоящее время учетъ воинскихъ приспособлетй ре
шено передать въ техничеокій отдѣлъ, на оонованіяхъ, изложен-
ныхъ въ особомъ вновь выработанномъ приказѣ, который будетъ 
введенъ въ дѣйствіе въ ближайшемъ будущемъ. 

120. Сибирская ж. д. производить обмѣнъ вагоновъ лишь 
съ казенными Самаро-Златоустовской и Пермской дорогами на 
ст. Челябинскъ и съ Забайкальской на ст. Иннокентьевская на 
основаніи общаго еоглашенія о пользованіи вагонами, бозъ 
заявленія о размѣрѣ предстоящаго обмѣна и съ тѣмъ лишь 
отступлешемъ, что пріемъ и сдача подвижного состава въ техии-
ческомъ отношенш исполняется на ст. Челябинскъ агентами 
Сибирской, а на ст. Иннокентьевская—агентами Сибирской и 
Забайкальской дорогъ, такъ какъ обѣ эти станціи находятся въ 
общемъ нолъэованіи примыікаюшихъ къ нимъ дорогъ и обслу
живаются—первая агентами Сибирской, а вторая агентами За
байкальской. 

Всѣ товарные вагоны, исключая требующихъ большого ре 
мовта, прибывающіе на упомянутыя передаточныя станціи со 
стороны примыкающихъ къ нимъ чужихъ дорогъ, считаются 
принятыми на Сибирскую, а прибывакище по Сибирской—сдан
ными на еоегЬинія дорога. Въ качествѣ мѣры, нредуареящающей 
перехода» вагоновъ безъ записи на Забайкальскую ж. д . , было 
установлено слвсываше вагоновъ, проследовавшей» «ь четномъ 
штртктй жртж&трощуъ Итоттпт^і тткж^ ^ш-
цію Половина, и сличеніе этихъ запиеей съ обмѣнньши 

120. Организация 
обиъна и способы 
устиаиеиія перехода 
яагеногь безъ запа
ся. Обиънъ м м и -
иыхъ дорогъ съ ве
зенными а назеииыхъ 
съ частным*. 
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документами въ отдѣлѣ статистики, а начиная съ 1910 
года, порядокъ этотъ быль замѣненъ проведеніемъ всѣхъ ваго
новъ, поступающихъ на наши ремонтные пути, находящіеея въ 
предѣлахъ er. Иннокентьевская, и обратно, по документамъ об
мана. По ст. же Челябинскъ въ такой предупредительной мѣрѣ 
надобности не ощущается. О правилахъ обмѣна, дополняющихъ 
общее соглашеніе, существуютъ частныя соглашенія Оибирской 
съ сосѣдними дорогами. 

Учетъ обмѣна вагоновъ съ указанными дорогами произво
дится по установленнымъ правилами общаго соглашенія между 
русскими железными дорогами (отд. 1) техничесшмъ вѣдо-
мостямъ и актамъ обмѣна. Учетъ производится слѣдующимъ 
образомъ: техническія вѣдомости сличаются съ актами обмѣна 
и, по установленіи тождества заключающихся въ обоихъ 
докуменгахъ данныхъ о количестве и родѣ принятаго и сдан-
наго подвижного состава, передаются для составленія стати-
стическихъ карточекъ. Карточки грушшруюггся въ послѣдова-
тельномъ порядкѣ нумераціи вагоновъ и передаются для вне-
сенія въ книги обмѣна, гдѣ отмѣчается время пріема и сдачи 
вагоновъ, № вагона, иниціалы дорога, принявшей или сдавшей 
вагонъ, и № технической вѣдомости. Повтореяіе отмѣтки о 
пріемѣ вагоновъ, безъ промежуточной отдачи его на одну изъ 
сосѣднихъ дорогь, указываетъ на неправильный его переходъ и 
служить основаніемъ для истребованія того вагона въ порядкѣ 
§ 40 общаго соглашенія и вытекающего изъ сего ^ценежнаго 
штрафа. 

Данными для наблюденія за своевременяымъ оборотомъ 
спеціальныхъ вагоновъ служатъ отмѣтш станпДй о прицѣпкѣ и 
отцѣпкѣ этихѣ вагоновъ, дѣлаемыя на пакетахъ особой формы, 
приспособлетшхъ для пересылки въ нихъ грузовыхъ докумен-
товъ. Документы на грузы, перевозимые въ вагонахъ епеціаль-
ныхъ срочнаго возврата, во все время слѣдованія вагоновъ по 
Оибирской ж. д. находятся въ этихъ пакетахъ, a затѣмъ, послѣ 
извлеченія документовъ, пакеты пересылаются, какъ учетный 
матеріалъ, въ отдѣлъ статиоики. 

На основаніи отмѣтокъ, сдѣланныхъ станпДями на паке
тахъ срочнаго возврата, отдѣлъ статистики опредѣляетъ своевре
менность оборота спеціальныхъ вагоновъ, требуя недостающая 
евѣдѣнія дополнительно, и входить въ сношеніе съ дорогами-
собственницами вагоновъ срочнаго возврата по удовлетворенію 
ихъ платой за задержку этихъ вагоновъ подъ выгрузкой или по 
другимъ причинамъ, стремясь всячески оградить свою дорогу 
отъ незаконныхъ или непомѣрныхъ требованій и пользуясь для 
сего имѣюшимися свѣдѣиіями объ оборотѣ вагоновъ. 

Учетъ щятовъ, рѣшетокъ, брезеитовъ и колепъ ведется 
по актамъ обмѣяа, <юстшшешЕыагь та передаточныхъ нуактахъ, 
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и служить для ѳжемѣсячныхъ раечетовъ съ дорогами по обороту 
и взаимному пользованію этими предметами, не касаясь внутрен-
няго обращенія ихъ въ предѣлахъ Сибирской ж. д. 

121. Сл. движенія принимаетъ участіе въ разработки 
всѣхъ техничеекихъ потребностей дороги и плана постепеннаго 
ихъ осуществленія. Всѣ проекты работъ, затрагавающіе во
просы объ увеличеніи пропускной способности перегоновъ и 
стаяцій, объ оборудованіи станцій складочными помѣтценіями, 
вагонными и товарными вѣсами, вопросы о развитіи путевыхъ 
устройетвъ станцій, объ улучшеніи сигаализаціи и другихъ тех-
вичеокихъ устройствъ, а также служебныхъ и жилыхъ помѣ-
щеній и проч., разрабатываются по даннымъ и указаніямъ сл. 
движенія, которая даетъ свое заключеніе о всѣхъ окончательно 
разработанныхъ проектахъ ранѣе ихъ осуществленія. 

Указанная постановка дѣла вполнѣ гарантируетъ правиль
ность и надлежащую последовательность въ удовлетвореніи 
нуждъ сл. движенія въ предѣлахъ имѣющихся для этого средствъ. 

122. Веденіе учета принятыхъ къ отправленію грузовъ (за 
исключеніемъ транзитныхъ) въ сл. сборовъ даетъ возможность 
получить свѣдѣнія о пропавшихъ грузахъ только спустя два-три 
мѣсяца послѣ отчетнаго, а о просрочевныхъ только тогда, когда 
уже предъявлена претензія за просрочку. Если сл. движенія 
будетъ руководствоваться только этими данными, то, совершая 
фактически перевозки, она, воліервыхъ, будетъ узнавать о де-
фектахъ въ дѣлѣ перевозокъ, спустя продолжительное время 
по ихъ совершеніи, и, во-вторыхъ, узнавая объ этижъ дефектахъ, 
не будетъ имѣть возможности своевременно предупредить про
пажу груза или просрочку въ его доставке. 

Указанныя условія общи для всѣхъ дорогь, но особенно 
они даютъ себя чувствовать на дорогѣ такого протяженія, какъ 
Сибирская, вытянутой въ одну линію болѣе чѣмъ на 3000 верстъ. 

Чтобы выйти изъ этого положенія, чтобы имѣть возможность 
не только узнавать о пропажѣ груза или просрочке тотчасъ, какъ 
это случилось, но, самое главное, чтобы иметь возможность дер
жать принятую къ перевозке отправку на уч&тЬ во все время 
ея следованія въ пределахъ Сибирской ж. д. и, узнавъ о за
держке, сейчасъ же толкнуть отправку къ дальнейшему слѣ-
дованію, т. е . другими словами,—для того, чтобы имѣтъ возмож 
ность предупредить самую пропажу отправки или просрочку 
въ ея доставке, въ 1907 году сл. движенія Сибирской ж. д. 
вверена была особая реіжтрація грузовъ, заключающаяся въ 
учрежденін изаѣстнаго числа шнтрольныхъ пунктовъ (бюро) 
на лаяіи и пентральнаго коитрольнаго бюро при управленіи сл. 
движенія. 

121. Какое уча-
стіе принимаетъ 
сл. даижеиія въ 
разработкѣ техниче-
скихъ потребностей 
н условій, касаю-
щахся пропускной и 
провозной способно
сти дороги: не остав
ляются ля иѣкоторыя 
потребности движе-
нія неудовлетворен
ными въ то время, 
ногда производятся 
работы для излиш-
ияго развит! я доро
ги, неиужиаго для 
потребностей движе-
нія? 

122. Обезпечивает-
ся ли въ необходи
мой мѣръ надзоръ 
за перевозимыми гру
зами и каиія мЪры 
принимаются къ ро
зыску засланныхъ 
грузовъ? 
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Лвнейныя контрольный бюро установлены на едѣдующихь 
станціяхъ: Челябинскъ, Петропавловскъ, Омскъ, Ново-Нико-
лаевокъ-пассажирскій, Тайга, Красноярскъ, Нижне-Удинокъ и 
Инновентьевская. 

Станціи эти дѣлятъ всю Сибирскую ж. д. на семь контроль-
ныхъ участковъ; время прохожденія грузами малой скорости 
каждаго контрольнаго участка разсчитано примѣнительно къ 
установленньімъ Общимъ Уставомъ нормамъ. 

На. обязанность линейныхъ бюро возлагается регистрация 
всѣхъ проходящихъ черезъ него грузовъ, наблюденіе за сроч
ностью доставки ихъ въ предѣлахъ даннаго участка и контроль 
за правильнымъ веденіемъ тетрадей раздаточныхъ списковъ 
станціями прилегающихъ контрольныхъ участковъ. 

Такимъ образомъ, каждая станція, имѣющая контрольное 
бюро, является станціей регистрирующей для грузовъ отпра 
вляемыхъ ею и станціей контролирующей для грузовъ прибываю-
ищхъ къ ней по назначенію или проходящихъ ее. 

Регистрация грузовъ на указанныхъ станціяхъ выполняется 
веденіемъ такъ называемыхъ решстраціонныхъ вѣдомостей, куда 
станціи, послѣ окончательнаго приготовленія поѣзда къ отпра-
вленію, заносятъ съ подлинныхъ документовъ № поѣзда, №№ ва
гоновъ, №№ отправокъ, отанціи отправленія и назначенія, родъ 
груза и скорость, а въ концѣ записи даннаго поѣзда—№ и по 
зицію раздаточной тетради, слѣдующей еъ лоѣздомъ. 

Въ этой же вѣдомости главный кондукторъ, принимающій 
поѣздъ, расписывается въ принятіи документовъ и раздаточной 
тетради. 

Вѣдомости регистраціи грузовъ ведутся посуточно въ двухъ 
экземплярахъ съ 12 часовъ ночи до 12 час. ночи и по оконча-
ніи сутокъ съ первымъ почтовымъ поѣздомъ каждымъ контроль-
нымъ бюро одишъ экземпляръ отправляется въ бюро слѣдующей 
по направленію движѳнія груза станціи. 

Каждая станція, имѣющая контрольное бюро, получивъ съ 
предыдущей такой же станціи составленную этой послѣдней 
вѣдомость регастраціи и будучи, такимъ образомъ, поставлена 
въ иэвѣстность объ отправленныхъ къ ней грузахъ, елѣдитъ по 
прибывающимъ съ каждымъ поѣздомъ грузовымъ документамъ 
за движетемъ записанныхъ въ ней отправокъ и отмѣчаетъ въ 
соотвѣтстеуюіцихъ графахъ вѣдомости время прябытія и № по-
ѣзда, а для проходящихъ отправокъ отмѣчаетъ еще и время 
отправлонія; сверхъ того, въ особой графѣ проставляется дѣй-
ствительиое время нахожденія груза въ пути отъ предыдущей 
етанціи, выславшей рагистраціонную вѣдомость, до „контроли
рующей". Если при этомъ окажется, что срокъ, установленный 
для прохождения грузами малой скорости даннаго контрольнаго 
участка, истекъ, а грузъ, показанный въ вѣдомости регистра-
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щи, не прибыль и въ раздаточныхъ тетрадяхъ поѣздовъ, при-
бьмшшхъ со времени получеяія данной вѣдомости, не имеется 
отмѣтки стаяціи объ отгрузке отправки или отцепке вагона 
и нѣтъ установленной телеграммы о задержке вагона въ дуги 
по причине какой-либо неисправности, то контролирующая стан 
ція обязана въ тогь же день дать разыскную депешу по всѣмъ 
промежуточиымъ остановочнымъ пунктамъ до предыдущей стан-
ціи съ контрольнымъ бюро включительно, адресуя таковую въ 
копіи начальнику мѣстнаго отделенія и начальнику движенія. 

Каждая станпДя, получивъ такую депешу, немедленно на
водить самую тщательную справку, и станція, задержавшая 
грузъ, тотчасъ же сообщаете или.о заприходованш разыскивае
мой отправки, или, если задержка была случайная, причину 
таковой, время и № поезда дальнешпаго отправленія, 

По истеченіи сроковъ, наэначенныхъ для прослѣдованія гру-
<и»въ малой скорости по данному контрольному участку, вѣдомо 
сти регастраціи задерживаются на контролирую щихъ станціяхъ 
еще на три дня, a затемъ вмѣств се сооветствующими разда
точными тетрадями отсылаются въ центральное бюро регистра-
ціи, которому особымъ рапортомъ доносится о номерахъ розыск-
ныхъ депепгь и номере листа ведомости, въ которомъ непри-
бывшія отправки записаны. 

Со времени отсылки ведомостей забота о дальнѣйшемъ кон-
аролѣ слѣдованія отправокъ, не прибьшапихъ или не прослѣдо-
вавшихъ данную станцію съ контрольнымъ бюро, лежите уже на 
центральномъ бюро. 

Это последнее, помимо выполненія указанной задачи и со : 

составленія по даннымъ линейныхъ ведомостей, суточныхъ ведо
мостей регистрации четнаго и нечетнаго направленія, занимается 
также сводкой результатовъ наблюдешя за движеніемъ грузовъ 
и составляетъ ежемесячные отчеты, въ которыхъ указываются: 

1) количества всѣхъ зарегистрированныхъ каждою контроль
ною станціею отправокъ; 

2) количество проороченныхъ отправокъ; 
3) количество отправокъ, не прослѣдовавшихъ черезъ стан-

ад ю съ контрольнымъ бюро, и 
4) количество отправокъ, простоявшихъ на станціи, имѣ-

ющей контрольное бюро. 
По указаннымъ даннымъ выводится, затѣмъ, процентное от-

ношеніе всего количества ггроероченныхъ и неіфослѣдоваашихъ 
на каждой станціи отправокъ къ общему ихъ количеству и про-
иэводится рагагределеше количества просрочешшхъ отправокъ 
по днямъ. 

Помимо всего сказаннаго, для возможности контроля за дѣй-
ствіями станцій и регистраціи сяучайиыхъ ощвлокъ вагоновъ, 
въ цѣяяхъ своевременного принятая соответствующихъ мѣръ, въ 
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централъномъ бюро для каждаго контрольного участка ведется 
книга случайныхъ отцѣпокъ вагоновъ. По книгамъ этимъ цен
тральное бюро ежедневно контролируетъ дѣйствія станцій и 
разъѣздовъ по случайнымъ отцѣпкамъ вагоновъ и лринимаетъ 
мѣры къ окорѣйшему отправленію дальше по назяачеиію нахо
дящихся въ отцѣпленныхъ вагонахъ грузовъ. 

По данныімъ упомянутой книги отцѣпокъ составляется также 
месячный отчетъ, заключающей въ себѣ: 

1) постанціонную вѣдомость количества всѣхъ случайно 
отцѣпленныхъ вагоновъ за отчетный мѣсяцъ, съ подраздѣлег 
ніемъ по причинамъ, выававшимъ отцѣпку; 

2) общее кчшгаество случайно отцѣпленныхъ вагоновъ за 
отчетный мѣсяцъ на всей дорогѣ, съ подраздѣленіемъ по причи
намъ вызвавшимъ отцѣпку, и 

3) вѣдомость, по номерамъ, груженыхъ вагоновъ, отцѣплен-
ныхъ въ теченіе даннаго мѣсяца, вслѣдствіе технической не
исправности, съ указаніемъ станцій отцѣпокъ и времени нахо-
жденія вагоновъ въ ремонтѣ на каждой изъ нихъ. 

Такова въ главныхъ чертахъ дѣйсгвующая на Сибирской 
ж. д. система регистрацш грузовъ, подробно изложенная въ 
Положеніи о реіистраціи грузовъ на Сибирской ж. д. 

Результаты примѣненія этой системы, какъ показалъ 
опытъ, слѣдующіе: 

1) Въ служоѣ движенія въ настоящее время имѣется 
полная картина виполненгя дорогою перевозокъ. 

А потому управлеше, во всѣхъ случаяхъ возникновенія 
какихъ-либо ненормальностей въ дѣлѣ перевозки, немедленно 
бываетъ о томъ осведомлено и такимъ образомъ имѣетъ возмож
ность въ точности выяснить причины этихъ ненормальностей и 
своевременно принять всѣ мѣры къ устранеаію ихъ. 

2) Уменьшается раіонъ розыска или разслѣдованія по 
просрочками, a слѣдовательно и время производства таковихъ, 
что уменьшаешь работу линейныхъ агентовъ. 

Благодаря тому, что въ уиравленіе регулярно лоступаютъ 
свѣдѣнія о прослѣдованіи грузовъ, розыскъ грузовъ или вы-
ясненіе станцій, ©иновныхъ въ просрочкѣ, уже не приходится 
производить на всѳмъ протяжевіи дороги, такъ какъ регистрапДон-
ными вѣдомостями точно опредѣляется раіонъ, гдѣ теряются 
слѣды груза, или ідѣ произошла просрочка, а потому линейные 
агенты: ревизоры движенія и агенты по розыску грузовъ, про-
изводятъ розыскъ 'Или разслѣдованіе на неболыномъ, сравнитель
но, участкѣ, между контрольными сяанціями. 

3) Розыскъ на линіи производится только дѣйствительно 
ѵропавшшъ отправокъ. 

Это обстоятельство особенно важно потому, что ел- сбо-
ровъ въ большинстве елучаевъ запрашиваете у сл. давженія 
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евѣдѣнія о тѣхъ грузахъ, которые въ действительности при
были по назначенію и лишь значатся у нея невыясненными. 

Въ то же время и линейные агенты будутъ производить 
розыокъ и выясненіе виновны хъ только по тѣмъ отправкамъ, 
которыя действительно не дошли до станціи назначеніи, что 
уменьшить ихъ работу. 

4) Дорога гарантирована, въ извѣстной степени отъ 
выплати претензій, не подлежащихъ отнесенію за ея счетъ, 
и имѣетъ оолѣе данныхъ для правильного распредѣленія та-
ковыхъ на подлежащее источники. 

Въ прежнее время разслѣдованія о просрочкѣ грузовъ пору
чались рѳвизорамъ движенія спустя много времени ПОСЛГБ совер-
шенія перевозки и лишь по заявленіи претензіи, когда обстоя
тельства дѣла уже трудно установить, нынѣ же, такъ какъ всѣ 
случаи просрочекъ делаются извѣстны центральному бюро въ 
момѳнтъ совершенія перевозокъ, независимо отъ заявленія пре-
тензіи, своевременнымъ разслѣдованіемъ всегда удается какъ 
установить участіе дороги въ проорочкѣ, такъ и выяснить ви-
новныхъ въ таковой. 

5) Центральное управленіе имѣетъ возможность изслѣдо-
вать дефекты движенія и слѣдовательно немедленно выяснять 
причины таковыхъ и принимать мѣры къ ихъ устраненію. 

6) Примѣняемая на Сибирской ж. д. система регистраціи 
грузовъ имѣетъ моральное влгяніе на линейныхъ агентовъ (какъ 
начальниковъ станцій, такъ и старшихъ), чувствующихъ 
надъ собой постоянный живой контроль. 

123. Описанная въ отвѣтѣ на предыдущій юпросъ система 
ретастраціи грузовъ, обязательная запись всѣхъ документовъ 
въ тетради раздаточныхъ спйсковъ въ связи съ тщательной про
веркой этихъ тетрадей какъ на бюровыхъ етанціяхъ, такъ и въ 
центральномъ бюро, гарантируютъ въ достаточной степени от
сутствие безплатяыхь перевозокъ грузовъ. 

Къ такой же цѣли ведутъ и установленный на Сибирской 
ж. д. ревизіи товарныхъ поѣздовъ, о чемъ подробно указано въ 
отвѣтѣ на вопросъ восьмой настоящей программы. 

124. Отвѣчая на заданный вопросъ, представляется удоб-
нымъ расчленить его на двѣ части и описать ОТДЕЛЬНО: 

A) надзоръ на линіи и 
B) надзоръ въ сл. сборовъ и частью въ главной бухгалте

рии—со стороны пріемочной комиссіи по провѣркѣ соотвѣтствія 
между данными денежной препроводительной записки и денеж
ной наличностью. 

Наконецъ, какъ на линіи, такъ и въ сл. сборовъ пред
ставляется необходимымъ наблюдать за соотвѣтстаіемъ докумен
товъ: 

123. Какими спо
собами устраняется 
безллатная перевозна 
товаровъ, при от-
сутствіи провіркн 
ихъ въ п. п. про-
межуточиыхъ между 
станціями отправле-
нія и назначенія? 

124. Канимъ обра
зомъ осуществляется 
надзоръ за правиль
ностью составлеиія 
документовъ грузе-
ныхъ и денежиыхъ, 
по операціямъ нале-
жениыхъ платежей и 
ссудной? 
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1 ) грузовыхъ, 
2) денежныхъ и 

3) по операціямъ наложении хтл платежей. 

А) Надзоръ на линіи. 

1. (Грузов, докум.). Составленіе грузовыхъ документовъ, 
какъ-то: дубликата накладной, дорожной ведомости и вагоннаго 
листа, поручается конторщикамъ, при чемъ надзоръ за правиль
нымъ соетавленіемъ этихъ документовъ на тѣхъ станціяхъ, гдѣ 
имѣютея таксировщики и кассиры, лежитъ на этихъ послѣднихъ, 
которые и завѣряютъ документы своею подписью; тамъ же гдѣ 
нѣть такснровщиковъ и кассировъ, ближайшій надзоръ лежитъ 
па начальникѣ станціи, скрѣпляющемъ правильность составлен-
ныхъ документовъ своею подписью. На станціяхъ съ кассирами 
наблюдете за правильностью соотавленныхъ документовъ вме
няется еще и начальнику станціи, которому принадлежитъ общее 
руководительство всѣмъ дѣломъ на станціи и который несеть 
общую ответственность за правильность соверпгаемыхъ на стан-
щи операцій. 

2. (Денежные докум.). Соотавленіе денежныхъ докумен
товъ, исключая операщй по наложеннымъ платежамъ, возложено 
лично на начальниковъ станщй. Денежными документами въ дан-
номъ случаѣ являются всѣ расходные документы; (по выплатѣ 
нереборовъ, по претензіямъ, возвратъ залоговъ и т. п.), а 
также и денежная препроводительная записка; послѣдняя, какъ 
равно кассовая книга и суточный кассовый отчетъ, въ случаѣ 
отсутствія по законнымъ причинамъ начальника станціи, соста
вляется лицомъ офипДально его замѣняющимъ, и 

3. (Операщи по налож. платежамъ). Документы по опера 
ціямъ наложенныхъ платежей, какъ то: иввѣщеніе и евидѣтель-
ство о наложенномъ платежѣ, составляются лицами, указанными 
въ пун. 1, при чемъ и надзоръ за правильностью составленія 
этихъ документовъ осуществляется порядкомъ, указаинымъ въ 
томъ же пунктѣ. Кромѣ того, при полученіи со станціи назначе-
нія оплачеянаго иэвѣщенія о наложенномъ платежѣ начальнику 
станціи вмѣнено въ обязанность (приказомъ по дорогѣ отъ 15 дек. 
1905 г. и циркуляромъ отъ 11 дек. 1909 г. за 245 и 
45/76) сличеніе, въ прямомъ сообщеніи, полученнаго извѣщенія 
съ пересылочной вѣдомостью для убѣжденія въ наличіи на 
послѣдней конвенціонныхъ штемпелей передаточныхъ станцій и 
правильности этихъ штемпелей. Затѣмъ сличеніе, въ прямомъ 
и мѣстномъ сообщеніяхъ, извѣщенія съ корешкомъ его, а по 
предъявлении къ оплатѣ свщдѣтельства—сличевіе послѣдняго 
съ вьгвѣренньшъ уже взвѣщешемъ. Только послѣ совершенія 
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этихъ формальностей разрешается производство выплаты нало-
женнаго платежа. 

Сверхъ того, надзоръ на линіи за правильностью составленія 
грузовыхъ, денежныхъ и по операціямъ наложенныхъ платежей 
документовъ имѣется еще въ лииѣ старшихъ линейныхъ аген
товъ, а именно, въ лицѣ: а) ревизоровъ станціоннаго счетоводства, 
при протаюдетвѣ последними рѳвизій и посѣщеній по какимъ-
лвбо дѣламъ станпди, (что предусмотрено временной инструк-
діей ревизорамъ станпіоннаго счетоводства, преподанной къ ру 
ководству Управленіемъ жел. дорогъ), б) коммерчеокихъ реви
зоровъ и, наконецъ, в) въ лицѣ начальниковъ отдѣленій, при 
объѣздахъ ими отдѣлеяій. 

Б) Надзоръ въ сл. сборовъ. 

1. (Грузов, докум.). Правильность составленныхъ станціями 
грузовыхъ документовъ (дубликатовъ накладныхъ и дорожныхъ 
вѣдомостей) провѣряется учетно-разсчетнымъ отдѣломъ сл. сбо
ровъ какъ съ формальной стороны, такъ и по существу, при 
чемъ о всѣхъ замѣченныхъ непраеильностяхъ, а равно и о со-
общенныхъ ревизорами станціоняаго счетоводства, уведомляется 
начальникъ сл. движенія на предметъ принятая соотвѣтствую-
щихъ мѣръ; на неправильности же по существу, въ отношеніи 
иечислеяія причитающихся дорогѣ платежей, сл. сборовъ со
ставляются и посылаются на станщи выправки. 

2. (Денежные докум.). Ооотвѣтствіе денежной препроводи
тельной записки съ сданными въ кассу дороги, вырученными 
отъ разныхъ операцій, деньгами проверяется въ главной бухгал
терш пріемочной комиссіей, a затѣмъ денежная препроводитель
ная записка вывѣряется сл. сборовъ какъ съ формальной сто
роны, такъ и по существу, съ цифровыми данными суточнаго кас-
соваго отчета, а равно и съ увѣдомленіями банковъ о внесенныхъ 
станціями суммахъ. 

3. (Операціи по налож. платежамъ). Оплаченныя извѣщенія 
и свидѣтельства о наложенныхъ платежахъ, представленныя стан-
ціей при суточномъ кассовомъ отчетѣ, весьма детально съ фор
мальной стороны и по существу проверяются отдѣленіемъ 
счетоводства сл. сборовъ. Что же касается надзора за ссудными 
ошралДями, то по отправлеаію ссудныхъ олерацій на Сибирской 
ж. д. нѣтъ, въ отношений же этихъ операцій по прибытію стан-
ціями исполняется распоряжеше, заключающееся въ томъ, что 
БЪ моментъ взьюканія съ грузополучателя выданной по отправкѣ 
ссуды объ этомъ посылается телеграфное увѣдомлеше въ глав
ную бухгалтерію, которая и производить отчвслвніе удержанныхъ 
денегъ дорогамъ, всѣ же разницы, моіущія потомъ оказаться 
по начисленію %, регулируются сл. сборовъ. 
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125. Надзоръ за сроками доставки осуществляется при по
мощи той организации контрольныхъ бюро, которая изложена въ 
отвѣтѣ на вопросъ 122-й. 

. 126. Какъ усматривается изъ имѣющихся въ управленіи 
дорога етатистическихъ данныхъ о регастраціи движенія грузовъ, 
задержка сортировкой отражается на срочности доставки лишь 
тѣхъ грузовъ, которые слѣдуютъ на разстояніе не даль
ше 350 — 400 верстъ отъ сортировочной станціи. Эта 
отрицательная сторона сортировки съ избыткомъ окупается однако 
ускореніемъ доставки грузовъ на разстоянія свыше указанныхъ 
350—400 верстъ, (а такихъ грузовъ преобладающее количество, 
ибо на Сибирской ж. д. средній пробѣгъ пуда груза 600 верстъ) ; 
окупается она, еще въ гораздо большей степени, также и ебере-
женіемъ эксплштащоняыхъ раеходовъ отъ повышешя средней 
нагрузки вагона и улучшенія ихъ оборота. 

По даннымъ централънаго бюро по регистрации грузовъ 
на разстояніи свыше 1300 верстъ получается уже до 40% эко
номии въ срокахъ доставки грузовъ. 

127. Наличіе складочвыхъ помѣщеній на Сибирской ж. д. 
видно изъ прилагаемой таблицы. (Прил. № 7). Наличіе это 
удовлетворяетъ настоящимъ потребностямъ Сибирской ж. д. 
почему говорить о вліяніи недостаточности этихъ памѣщеній 
на исправное храненіе и надлежащую охрану грузовъ не при
ходится. 

128. Перегрузка, нагрузка и выгрузка грузовъ малой скоро
сти на Сибирской ж. д. производится, согласно § 9 Временнаго 
нормальнаго положенія о товаро-станціошшхъ работахъ, утвер-
жденнаго по журналу Комитета Управленія ж. д. отъ 20 мая 
1900 г. за № 1587; работы эти, въ зависимости отъ мѣстныхъ 
условій и размѣровъ грузового движенія, совершаются различно, 
а именно: 

а) наемными рабочими,—сдѣльно, съ вагона или 1000 пуд. 
груза, 

б) поденными или мѣсячнъши рабочими, 
в) черезъ рядчиковъ, по особымъ договорамъ съ- утвержде-

нія совѣта улравленія дорога, и 
г) младшими станціошшми служащими»—при везначитель-

вой работѣ (въ свободное отъ дежурства время). 
Уплата аа работы но перѳгруэкѣ, жвтрузжЬ и выгрузкѣ 

производится даъ станціоннаго, имѣющагося на станціяхъ, аванса, 

125. Канъ осуще
ствляется надзоръ за 
сроками доставни для 
устраненія возмож
ности лредъявленія 
неправильных* ис
ков* за просрочкувъ 
доставиѣ? 

126. Исключитель
ная продолжитель
ность пребыванія 
грузовъ въ пути въ 
зависимости отъ пе
ресортировки и пе
регрузки сборных* 
грузовъ. 

127. Складочныя 
товарныя ломѣщенія 
и вліяиіе недостаточ
ности этихъ помѣ-
щеній съ точки зрѣ-
нія иеяравнаго хра-
ненія и надлежащей 
охраны грузовъ. 

128. Стоимость ра
боты низшихъ слу-
жащихъ яо перегруз-
кѣ,іиагрузкі, выгруз-
кѣ. Положеміе о то-
варостанціонныхъ 
работахъ; ставки 
этихъ работъ; жела
тельно ли измѣиеиіе 
въ положеніяхъ? 
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сообразно съ местными условіями: еженедельно или одинъ— 
два раза въ мѣеяцъ. 

Нормы уплатъ за товаро-станціонныя работы устанавлива
ются ежегодно на два періода: летній съ 1 мая по 1 октября и 
зимній съ 1 октября по 1 мая; нормы платъ выработаны съ 
участіемъ представителя контроля для каждой станціи отдельно, 
по категоріямъ грузовъ, а именно: 

а) для хлѣбныхъ и прочихъ грузовъ насыпью—съ 1000 пу
довъ, 

б) —навалочныхъ и лесныхъ матеріалове—се 1000 пудовъ, 
в) —поштучныхъ предметовъ, не болѣе 40 пуд. въ ка 

ждомъ,—по соглашенію на каждый разъ, 
г) —тяжеловѣоныіхе предметовъ—по соглашенію въ каж-

домъ отдѣльномъ елучаѣ и 
д) —остальныхъ грузовъ—съ 1000 пудовъ. 
Низшіе служащіе за проиэведенныя ими тотаро-станщонныя 

работы удовлетворяются по тѣмъ же выліеуказаннымъ нормамъ. 
Перегрузка, нагрузка и выгрузка багажа и товаровъ боль

шой скорости, перевозимыхъ съ пассажирскими и товаро-пасса
жирскими поездами, проиэюдится, согласно § 6 Положенія, 
низшими служащими, участвующими въ преміи, безъ особой за 
то платы, за исключеніемъ нѣкоторыхъ станцій, гдѣ работы 
лти совершаются особыми артелями носилъщиковъ. 

Согласно Временному нормальному положенію о порядкѣ про
изводства тгоарочдаішцонныхъ работъ на кредите по этимъ опе-
раціямъ относятся слѣдуюшДе расходы: 

1) содержаніе служащихъ стола товаро-станціонныхъ работъ, 
(согласно примѣчанію къ § 4 Положенія); 

2) дѣйствительная стоимость нагрузки, выгрузки и пере
грузки, (согласно § 13 Положенія); 

3) расходы по охранѣ грузовъ, т. е. содержаніе (жало
ванье и квартирныя деньги) сторожей по охранѣ грузовъ на 
станціяхъ, (согласно § 13 Положенія); 

4) расходы по вьздачѣ вознагражденія за розыске похищен 
ныхъ грузовъ, (согласно § 13 Положенія); 

5) расходе по уплатѣ вознаграждения за производство экс
пертизы грузовъ, (согласно § 13 Положенія); 

6) расходы по устройству разныхъ приспособленій въ цѣ-
ляхъ успешности производства грузовыхъ работь и разные 
мелкіе расходы, непосредственно связанные съ нагрузочно-вы-
грузочной шераціей, (согласно § 13 Положешя); 

7) расходы по удовлетворенію претензій грузохозяевъ, про-
•исшедшихъ по винѣ стаиціонныхъ агентовъ и поѣздныхъ кондук-
торскихъ бригадъ, (согласно §§ 11, 12 и 13 Положешя). 

Въ сущеетвующемъ Положении желательно сделать слѣдую-
шія измѣнешя: 
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а) установить норму ставки по очер. № 193, кромѣ част-
пыхъ грузовъ, также и на грузы хозяйственные, перевозимые 
гъ оощихъ и спеціадьныхъ хозяйственныхъ поѣздахъ. Устано-
вленіе этой ставки необходимо, въ виду того, что хотя по суще
ствующему порядку нагрузка и выгрузка этихъ грузовъ произво
дится службами отправительницей и получательницей, но охрана 
таковыхъ на стаяціяхъ и въ пути л ежить на агеятахъ сл. дви-
женія, отвѣчающихъ денежно за недостачу этихъ грузовъ. 

б) Указать въ § 13 Положенія порядокъ производства удер-
жаній на удовлетвореиіе претензій изъ преміи отдѣльныхъ 
станцій, т. е. установить срокъ давности для погашенія претен-
зій, отнесенныхъ на данную станцію. 

По существующему порядку удержаніе преміи данной став
ши на погашеніе претензій той же станціи производится въ те
чете нѣсколькихъ лѣтъ. За этотъ періодъ составь служащихъ 
данной станціи успѣваетъ иногда совершенно измѣниться и та-
кимъ образомъ премія удерживается уже съ агентовъ, совер
шенно неповинныхъ въ претензіи. 

Расходы и шзмѣрители по грузовымъ работамъ приводятся 
въ особой таблицѣ. (Прил. № 26). 

129. Существующія по пріему и выдачѣ грузовъ формаль
ности, по мнѣнію начальника сл. движенія, естественно выте-
каютъ изъ тѣхъ установленій, которыми обусловлены у насъ 
перевозки по желѣзнымъ дорогамъ, и измѣненіе формальностей 
возможно было бы только въ связи съ детальнымъ пересмотромъ 
правилъ перевозокъ, что требуютъ спеціальнаго изслѣдованія. 

130. Помимо того контроля числа отправленныхъ грузовъ съ 
числомъ полученныхъ, какой ведется вь сл. сборовъ по отче-
тамъ выдачи и отправленія и передаточнымъ вѣдомостямъ, на 
Сибирской ж. д. указанный контроль осуществляется еще и при 
помощи организаціи контрольныхъ бюро, о которой упомина
лось выше и благодаря которой каждая отправка съ момента 
ея поступленія на дорогу до момента прибытія на станцію 
назначения или передаточную поступаетъ на учетъ сл. движенія 
и регистрируется ею по особымъ вѣдомостямъ. 

Что же касается контроля товарныхъ поѣздовъ, то таковой 
на Сибирской ж. д. существуетъ и подробныя данныя о немъ 
приведены въ отвѣгѣ на вопросъ 8-й настоящей программы. 

131. Провѣрка расходовъ по производству грузовыхъ работъ 
сосредоточена въ товаро-станціонномъ столѣ счетоводства сл. 
движенія. Раеходъ этотъ лровѣряетея по поддиянымъ аванео-
вымъ отчетамъ станцій, удостовѣряемымъ на мѣстѣ уплаты фак-
тическимъ контролемъ или жаидармскимъ уитеръ-офицеромъ и 
двумя постороиними свидетелями. 

129. Что можетъ 
быть сделано для 
упрощенія формань-
ностей по пріему и 
выдаче грузовъ? 

130. Какъ кон
тролируется соотвѣт-
ствіе между числомъ 
грузовъ стправлен-
ныхъ и числомъ гру
зовъ пмучеиныхъ? 
Установленъ ли кон
троль товарныхъ 
поъздовъ? 

131. Какъ орга
низован контроль 
за расходами по не* 
ре»аооткѣ грузовъ и 
распоряжениям* низ-
•ихъ агентовъ, под
разумевая все оке-
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Контроль надъ дѣйствіями и распоряженіями агентовъ при 
обнаружении недостачи и пропажи грузовъ сосредоточенъ въ 
коммерческой части дороги и производится ревизорами станціон-
наго счетоводства и агентами по розыску грузовъ по каждому 
отдѣльному случаю. 

Продажа невоетребовшныхъ грузовъ производится распоря-
жеш'емъ коммерческой части или на мѣстахъ нахожденія груза, 
или въ цѳнтралъномъ складѣ въ г. Томскѣ. При этомъ по тѣмъ 
проданяымъ грузамъ, по которымъ возникли претензіи и рас-
ходъ по таковымъ отнесенъ на фонды товаро-станпДонныхъ работъ, 
вырученная при продажѣ сумма поступаетъ на уменыпеніе 
суммы претензіи. 

132. Надзоръ за правильностью скидки льготнаго вѣ-
са багажа сосредоточенъ въ сл. сборовъ, что же ка
сается надзора за тѣмъ, чтобы подъ видомъ багажа не пере
возился товаръ, то таковой надзоръ осуществляется линейными 
агентами, коимъ поручено производить ревизіи багажныхъ ваго 
новъ, о чемъ подробно указано въ отвѣтѣ на івопросъ 8-й настоя
щей программы. Открыігь при этомъ злоупотребленіе возможно, 
конечно, только въ томъ случаѣ, когда упаковка даннаго мѣста 
явно говорить, что это—товаръ; при отсутствии этого признака 
отличить товаръ отъ багажа едва ли возможно. 

133. Мѣрой недопущенія безбилешыхъ пасеажировъ въ пас-
сажирскіе поѣзда на Сибирской ж. д. является введете по-
садочныхъ бригадъ, о чемъ было уже указано въ отвѣтѣ на во-
просъ 8-й настоящей программы. 

Въ томъ же отвѣтѣ указаны и тѣ мѣроиріятія, котерыя 
принимаются къ устраненію перевозки безбилетныхъ пасеа
жировъ. 

134. Число агентовъ, иеобходиашхъ для выполненія всей 
технической работы той или иной сташри, определяется въ за
висимости отъ размѣровъ и характера работы этой станціи, отъ 
установленнаго—(съ соблюдешемъ указанныхъ въ Правилахъ 
технической экшлоатаціи нормъ работы и отдыха)—порядка де-
журствъ, числа постовъ несенія дежурства и въ зависимости 
отъ мѣвтныхъ условій, т. е. отъ расположенія путей, пааегаузовъ 
и иныхъ особенностей еганцій. 

Число агентовъ, необходимыхъ для коммерческой работы, 
определяется для каждой станпди применительно къ характеру 
работы станціи,—на основаніи того статистичеекаго матеріала о 
работе станціи по прибытію и оправлетаю грузовъ, коимъ распо-
лагаетъ дорога. 

рація при пегрузкъ, 
перегрузи* * выгруз-
нѣ, всь удостовьре-
нія о сдачѣ, недо-
стачахъ, порчѣ, про-
пажѣ, а равно и 
продажѣ не приия-
таго по тівтъ пли 
инымъ причинам* 
получателем* гру
за? 

132. Каной уста
новлен* надзор* для 
уотраненія безпяат-
ныхъ перевозен* то
варов* под* видом* 
багажа, прописыва-
емаго по билетам* 
пассажиров*, не 
имѣющихъ в* дѣй- ; 
ствительиости бага-, 
жа, и др. злоупотре-
бленій при перевоз
ках* пассажиров*? 

133. Какими иг
рами безбилетиыя ' 
лица не допускают-' 
ся въ пассажирсніь : 
поъзда? 

Какія игры при- -
намаются къ устра
нение перевозки ' 
безбилетныхъ пасса-
жвров*? 

134. Каким* ебра-
зомъ ояреділяется 
числе необходимых* 
въ служба служа
щих* для: 

а ) огражденія без
опасности движеиія, 
принимая во виима-
иіе примѣиеиіе не- ' 
ханических* приспо-
соблевій, 

и б) производства, 
иеоеходвмм отчет-, 
места? 

Стелен* удовле
творительности со- • 
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Нормальная потребность кондукторокихъ бригадъ для пас-
сажирскихъ поѣздовъ опредѣляется два раза въ годъ въ упра-
вленіи сл. движенія въ зависимости отъ вводимаго въ дѣйствіе 
графика движенія поѣздовъ, при чемъ въ управленіи сл. дви-
женія составляется тогда же и графикъ оборота пассажирскихъ 
бригадъ. 

Число бригадъ для обслуживанія товарныхъ поѣздовъ опре
деляется въ зависимости отъ числа назначенныхъ въ обращеніе 
постоянныхъ товарныхъ поѣздовъ съ соблюденіемъ установлен-
ныхъ нормъ службы и отдыха. Разсчитывая потребность въ кон-
дукторахъ по размѣрамъ нормальнаго движенія поѣздовъ, Сибир
ская ж. д. въ широкихъ размѣрахъ практикуетъ поэтому уве-
личеніе штатовъ кондукторовъ при возрастаніи перевозокъ и со-
кращеніе этихъ штатовъ при ослабленіи движенія. 

Въ зависимости отъ этихъ мѣръ количество товарныхъ кон
дукторовъ въ разное время года колеблется въ весьма значи-
тельныхъ размѣрахъ. Такъ въ 1910 году количество товарныхъ 
кондукторовъ на всей линіи Сибирской ж. д., достигавшее въ 
іюнѣ 2960 человекъ, въ декабрѣ понизилось до 2474 человѣкъ. 
На отдѣльныхъ станціяхъ колебанія въ количестве то
варныхъ кондукторовъ еще болѣѳ значительны и дости-
гаютъ 30% и даже 35% отъ наиболъшаго ихъ числа. 
(На ст. Петропавловскъ наибольшее число кондукторовъ было 
въ маѣ—198 человѣкъ, наименьшее въ мартѣ—138 человѣкъ; 
на ст. Канскъ наибольшее—267 челов.—въ іюнѣ, наименьшее 
184 челов.—въ ноябрѣ; на ст. Зима наибольшее 156 челов.— 
въ январѣ, наименьшее—101 въ мартѣ). 

Примѣненіе описанной мѣры возможно только при самомъ 
тщательномъ учетѣ работы бригадъ, который установленъ на 
Сибирской ж. д. особыми циркулярами по сл. движенія, (отъ 
3 февраля 1903 г. № 8; отъ 10 февраля 1907 г. за № 5/707 
и отъ 8 мая 1909 г. за № 32). 

Личный составь иизшихъ агентовъ сл. движенія въ общемъ 
удовлетворительный, насколько возможно это при весьма огра-
ниченномъ содержаніи этихъ агентовъ, при постоянно возра
стающей дороговизнѣ жизни и наличіи крайней веобезпеченности 
какъ самого служащаго, такъ и его семьи послѣ даже продолжи
тельной службы на желѣзной дорогѣ. 

135. Нормы вознагражденія служащвхъ определяются въ 
предѣлахъ имеющихся смѣтныхъ нормъ по категоріямъ должно
стей въ зависимости какъ отъ тѣхъ условій, который изложены 
въ отвѣтѣ на 134-й вопросъ, такъ и отъ степени ответственности, 
исправности и 'продолжительности слуявбы агентовъ. 

136. Правильное распределение труда между служащим» 
въ отношен» техническихъ агентовъ, несущихъ дежурство, обез-

става иизшихъ аген
товъ службы дви-
женія. 

135. Какъ опреде
ляются нормы ввзна-
гражденія агеитові 
службы движеиія? 

136. Какъ дости
гается вравальнм 
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печивается соблюденіемъ установленныхъ нормъ работы и отдыха; 
при распредѣленіи работы между остальными агентами прихо
дится руководствоваться данными опыта. 

Ж. По с л у ж б ѣ т е л е г р а ф а . 

137. Для сокращенія телеграфной корреспонденціи на Сибир
ской ж. д. при центральномъ управлении телеграфа, а равно и 
на линіи при болъпіихъ лерепріемныхъ телеграфныхъ станціяхъ 
учрежденъ строгій контроль служебныхъ телеграммъ, при чемъ 
телеграммы частнаго характера и несрочный таксируются за счетъ 
подателей. Въ случаѣ подачи такихъ телеграммъ за казенный 
счетъ отвѣтственности подвергаются виновные агенты телеграфа. 

Агенты, виновные въ злоупотребленіи предоставленнымъ имъ 
правомъ подачи служебныхъ телеграммъ, независимо отъ такси
ровки телеграммъ за ихъ счетъ, подвергаются, въ случаѣ по-
вторенія подобныхъ ошибокъ или грубаго нарушенія своихъ 
правъ, еще и административнымъ взысканіямъ. 

Всѣ срочныя періодическія взысканія какъ то: объ оборотѣ 
подвижного состава, опозданіи поѣздовъ, объ отправленныхъ съ 
деповскихъ станцій поѣздахъ по направленіямъ четному и не
четному, о работѣ карьеровъ, объ отправленіи и наличіи угля 
на складахъ и др., передаются по условной формѣ, въ которой 
каждая буква или двѣ содержать извѣстную условную фразу. 

Для сокращенія работы по передачѣ адресовъ служебныхъ 
телеграммъ примѣняется, помимо свода сокращенныхъ адресовъ, 
введеннаго въ дѣйствіе циркуляровъ Управленія ж. д. отъ 28/30 
марта 1902 года за № 15833/71, выработанная телеграфомъ та
блица условныхъ адресовъ, въ которой наименованію каждой 
отдѣльной должности присвоены свои условный буквы. 

Циркулярный телеграммы для начальствующихъ лицъ до
роги на линіи адресуются: „Начальствующимъ по линіи", для 
начальствующихъ лицъ въ управленіи—„Начальствующимъ по 
управленію" и доставляются должностнымъ лицамъ, поимено-
ваннымъ въ особыхъ 2 спискахъ, объявленныхъ по дорогѣ при-
казомъ отъ 12 мая 1909 года за № 221, заключающихъ—первый 
26 наименований должностей и второй 24. 

Кадовъ на Сибирской ж. д . не употребляется. 

138. Количество едвничныхъ депепгь, приходящееся на 
каждаго телеграфиста на станціяхъ, имѣющихъ два и болѣе 
аппарата, указано въ приводимой ниже таблицѣ. 

137. Какія игры 
принимаются къ со
кращена телеграф
ной корреспонден
ция? Существуют* ли 
на дорогь каніе-либо 
коды или условные 
адреса и обозиаче-
иія? 

138. Какое коли
чество единичны» 
денешь въ годъ при
ходится иа кажда
го телеграфиста на 
стаиціяхъ, имѣю-
щихъ два и белье 
алиаратовъ? 

распредЪленіе труда 
служащихъ? 
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В Ѣ Д О М О С Т Ь 

количества единичныхъ депешъ, приходящихся на каждаго 
телеграфиста: 

С Т А Н Ц І И Р А Б О Т А Ю ІЦІ Я: 

На одного телеграфиста 
приходилось единич

ныхъ депешъ * ) . 

Въ годъ. Въ сутки. 

За 1908 годъ: 

з 
4 „ 
5 „ 
6 , 
9 „ 

12 . 
14 » 
15 
18 , 

26.496 
42.793 
43.038 
37.866 
33.353 
25.823 
21.433 
36.030 
56.107 
35.494 

73 
117 
118 
104 
91 
71 
59 
98 

154 
97 

За 1909 годъ: 

з , 

5 , 

14 , -

27.672 
39.865 
36.721 
35.116 
30.250 
26.994 
23.731 
39.201 
43.471 

76 
109 
101 
96 
83 
74 
65 

107 
119 

За 1910 годъ: 

4 , 

26.712 
42.516 
39 939 
35.672 
34.609 
34.454 
37.182 
49.226 
32.311 

73 
116 
109 
98 
95 
94 

102 
135 
89 

Усматриваемый изъ данной таблицы болыпія колебанія въ ко
личестве депешъ, приходящихся на каждаго телеграфиста, въ сто-

ю 
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рону уменыпенія производительности работъ на однѣхъ станціяхъ и 
увеличенія на другихъ, объясняются необходимостью содержанія 
на нѣкоторыхъ станціяхъ особаго комплекта телеграфистовъ для 
регистровки депешъ, снятія съ нихъ копій и друг, работъ по 
экспедиціи и телеграфной станціи вообще. 

На болыпинствѣ перепріемныхъ станцій телеграфистами, 
кромѣ работы на аппаратахъ, обслуживаются еще фонопориче-
скіе станціонные телефоны Гатингера, соединяющіе городскія и 
деповскія станціи, и звонковые, соединяющіе квартиры мѣстныхъ 
должностныхъ лицъ дороги между собою и со станціей. 

Регулировать количество личнаго состава, сообразуясь съ 
данными вѣдомости, не представляется возможнымъ. Нельзя 
также по слабой дѣятельности малыхъ телеграфныхъ станцій 
сдѣлать заключеніе объ излишнемъ количествѣ телеграфистовъ 
на нихъ, такъ какъ депеши на аппараты поступаютъ нерегу
лярно, въ разное время, а потому аппараты требуютъ постоян-
наго обслуживанія. 

139. Съ введеніемъ и установкой на 130 остановочныхъ 
пунктахъ Сибирской ж. д. электро-жезловыхъ аппаратовъ, за 
время съ 1902 по 1905 г. включительно, число телеграфистовъ со
кратилось на 235 человѣкъ съ общимъ годовымъ содержаніемъ 
85.939 рублей. 

Введете движенія поѣздовъ по электро-жезловой системѣ 
почти совершенно исключило потребность въ обмѣнѣ поѣздными 
депешами, что весьма благотворно отразилось на скорости про
хождения телеграфной корреспонденціи по поѣздному проводу. 

140. Число телеграфныхъ аппаратовъ на станціяхъ опреде
ляется въ зависимости отъ размѣровъ телеграфной корреепон-
денціи какъ данной станціи, такъ и станпій, находящихся въ 
одномъ съ ней кругу. 

Добавочные аппараты устанавливаются, когда станція при 
наличіи имѣющихся аппаратовъ затрудняется производить сво
евременный обмѣнъ корреспонденпіи, а увеличить очередь или 
количество депепгь въ серіи ея за счетъ другихъ станщй не 
представляется возможнымъ, и когда коэффиціентъ загружен
ности провода въ кругу превыпгаетъ 0,60. 

Число телеграфистовъ на станціяхъ определяется въ за
висимости отъ числа телеграфныхъ аппаратовъ, обмѣна корре-
спонденцш и вообще дѣятельности станціи, а именно: 

При обмѣнѣ корресшшденціи, не превышающей 300 деся-
тиеловныхъ депешъ въ сутки, на станціи съ однимъ тедеграф-
нымъ аппаратомъ и при незначительномъ количествѣ коммер-
ческихъ операцій, обслуживаніе аппаратовъ возлагается на аген-
товъ сл. движенія. 

139. Какое вяія-
ніе на сокращеніе 
расходов* по теле
графу можетъ имѣть 
установка электро-
жезловыхъ аппара
товъ и электро-бло-
нировки пути? 

140. Чъмъ опре
деляется количество 
аппаратовъ и аген-
товъ телеграфа на 
станціяхъ? Сколько 
аппаратовъ допу
скается въ кругу при 
жезлахъ я безъяез-
лову при блокиров
ке и безъ блоки
ровки? 
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При тѣхъ же размѣрахъ корреспонденціи, но при болыпомъ 
числѣ коммерчеекихъ операцій, назначается одинъ телеграфистъ 
для дежурства въ дневное время вмѣстѣ съ начальникомъ 
станціи, а въ остальное время сутокъ обслуживаніе аппаратовъ 
возлагается на дежурныхъ по станціи агентовъ сл. движенія. 

Въ случаяхъ, когда обмѣнъ корреспонденціи превышаегь 
приведенные размѣры или когда на станціи имѣется число ком
мерчеекихъ операцій, лишающихъ агентовъ сл. движенія воз
можности исправно обслуживать телеграфный аппарагь, на такую 
станцію назначаются, смотря по размѣру названныхъ работъ, по 
два или по три телеграфиста. 

На станціяхъ, съ нѣсколькими телеграфными аппаратами, 
аппараты съ обмѣномъ свыше 300 десятисловныхъ депешъ въ 
сутки, обслуживаются тремя телеграфистами въ три смѣны. 
Аппараты, съ меныпимъ противъ вышеукаэаннаго обмѣномъ де
пешъ, группируются по два или по три такимъ образомъ, чтобы 
на каждую группу аппаратовъ приходилось не менѣе 300 деся
тисловныхъ депешъ, и каждая такая группа аппаратовъ обслу
живается тремя телеграфистами въ три смѣны. 

При невозможности приведенной группировки аппаратовъ, 
телеграфисты, обслуживающіе аппараты съ незначительнымъ 
обмѣномъ корреспонденціи, привлекаются къ экспедиторской 
работѣ. 

Кромѣ того, на станпДяхъ съ четырьмя и болѣе аппаратами 
назначаются старшіе телеграфисты или завѣдывающіе телеграф
ными станціями, а также,—въ зависимости отъ обмѣна корре-
спонденціи,—старшіе по дежурству, ихъ помощники и копіисты. 

Съ введеніемъ на дорогѣ электрожезловой системы Вебба 
и Томсона количество станцій въ кругу допускается отъ 8 до 
10—въ зависимости отъ коэффициента загруженности провода. 



ГЛАВА II. 

Отвѣты по пассажирскому движенію. 

А. П а с с а ж и р с к о е д в и ж е н і е д а л ь н я г о с л ѣ д о в а н і я . 

1. Для обслуживания пассажирскаго движенія на Сибирской 
жел. дорогѣ имѣется: а) одна пара скорыхъ поѣздовъ № 1 и 2, 
слѣдующихъ 3 раза въ недѣлю, б) одна пара пассажирскихъ 
поѣздовъ № 5 и 6, в) одна пара почтово-пассажирскихъ поѣз-
довъ № 3 и 4, г) одна пара товаро-пассажирскихъ поѣздовъ 
№ 11 и 12, д) одна пара переселенческихъ поѣздовъ № 21 и 22, 
которыми въ періодъ ослабленія переселенческаго движенія, а 
также въ случаяхъ незанятая таковыхъ переселенцами полностью 
перевозятся пассажиры 4 класса. 

Въ періодъ интенсивнаго пассажирскаго движенія, именно 
весной и въ началѣ лѣта, при массовомъ выѣздѣ пасеажировъ 
въ Россію, по нечетному направленію, и въ концѣ лѣта и осенью 
при массовомъ возвращеніи пасеажировъ въ Россію, по четному 
направленію,—для обслуживанія потребностей пассажирскаго 
движенія вышеуказаняыхъ поѣздовъ не достаточно; въ осталь
ное же время перевозка пасеажировъ производится безпре-
пятственно. 

2. Составъ поѣздовъ на Сибирской ж. д. слѣдующій: 

А. По г л а в н о й л и н і и : 

а) п. п. M 1 и 2 западнаго направленія—1 вагонъ 1-го 
.класса, 2 вагона ІІ-го кл., столовая и багажный; 

б) п. п. № 1 и 2 сѣвернаго направленш—1 вагонъ 1-го 
класса,, 2 вагона Т/И кл., і вагонъ П класса, столовая и ба
гажный; 

в) п. п. № 5 и 6—2 вагона І/ІІ кл., I вагонъ 11-го кл., 
3 вагона Ш-го кл. и багажный; 

г) п. п. № з и 4—1 вагонъ І/ІІ кл., 1 вагонъ П кл., 4 ва
гона Ш кл., багажный и почтовый; 

д) п. п. № И и 12—1 вагонъ Ш кл. и 1 багажный. Вагоны 
IV класса ставятся въ зависимости отъ наличія пасеажировъ. 

1. Достаточно ли 
пассажирскихъ по- '• 
іздовъ и не замѣ- ( 
чается ли невоз-] 
нежность отправить 
асѣхъ пасеажировъ -
въ желательный для' 
нихъ день, и если1 

закачается, то какая' 
яричина этой невоз-] 
яожности и въ ка
нал* направленіяхъ? 

2. Составъ поѣз-
девѵ Привести въ 
% ѳть оеидаго числа 

вредоставлвнныхъ 
вгьстъ, атвета в* 
а с а » . пассажир
скихъ воъздахъ па 
классангь. 
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Б. По Т о м с к о й в ѣ т к ѣ : 

а) п. № 3—2 вагона Т/ІІ кл., з вагона Ш кл., багажный и 
почтовый; 

б) п. Ks 4—1 вагонъ І/ІІ кл., 1 вагонъ ІІ/Ш кл., 2 вагона 
Ш кл., багажный и почтовый; 

в) п. № 5—1 вагонъ І/П кл., 1 вагонъ П/Ш кл.} 2 вагона 
Ш кл. и багажный; 

г) п. № 6—2 вагона І/П кл., з вагона Ш кл. и багажный; 
д) п. п. № П и 12— 1 вагонъ І/ІІ кл., 3 вагона Ш кл. и 

багажный; 
е) п. п. №№ 131, 132, 133 и 134—1 вагонъ І/П кл. и ба

гажный; 

В. По О м с к о й в ѣ т к ѣ : 

а) п. п. Ше отъ 300 до 323—1 вагонъ II кл., 5 вагоновъ 
Ш кл.—3-хъ освые и багажный. 

Процентное отношеніе числа мѣстъ каждаго класса къ 
общему количеству мѣстъ въ поѣздѣ за 1910 г. и за первые 
8 мѣсяцевъ 1911 г. определилось въ слѣдующихъ пифрахъ: 

№JS8 поѣздовъ. 

Процентное отношеніе числа мѣстъ каждаго класса 
къ общему количеству мѣсгъ въ поѣздѣ. 

№JS8 поѣздовъ. За 1910 годъ. За 8 мѣсяцевъ 1911 г. 
(январь—августъ). 

№JS8 поѣздовъ. 

I кл. II кл. Ш кл. IV кл. I кл. П кл. Ш кл. ГѴ кл. 

7,6 12,8 79,6 ад 13,5 78,3 

5,6 12,3 82,1 — 5,2 11,6 83,2 — 
5 7,7 24,8 67,5 — 9,0 24,8 66,2 — 

10,0 23,5 66,5 — 9.» 27,0 63,1 — 
11 — — 15,1 84,9 — 14,8 85,2 

12 — —_ 18,5 81,5 9,4 90,в 

3 Предусмотрительное въ настоящее время соотношеніе 
мѣстъ по классамъ, въ виду достаточной н̂аселенности, явля
ется вполнѣ удовлетворительньшъ. 

Въ тѣхъ асе случаяхъ, когда по размѣрамъ пассажирскаго 
движенія оказывается недостатокъ въ мѣстагь II класса, онъ 
восполняется постановкой добавочнаго вагона ІІ-го класса. 

3. Не предста
вляется ян полез-
нынгь изменять со-
опгошеміе вгьстъ но 
классам» установ
лен нее расансаніевгь?, 
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4. По соображенію съ элементами верхняго строенія пути и 
вѣсомъ обращающихся на Сибирской ж. д. паровозовъ по рель-
самъ легкаго (18 фунт.) типа должна была бы допускаться 
скорость 26 вер. въ часъ, однако, въ действительности допу
щена скорость отъ 42 вер. по Томской вѣтви до 58 верстъ въ 
часъ на западномъ участке дороги. По рельсамъ типа 24 фун., 
241/« фн. и 24,92 фн. въ п. фт., по коимъ обращаются паровозы съ 
пароперегрѣвателемъ Шмидта съ нагрузкой 15,5 тоннъ на ось, 
должна бы допускаться скорость 46; 52 и 54 вер. въ часъ. Действи
тельная скорость обращенія поѣэдовъ по рельсамъ этихъ типовъ— 
отъ 45 вер. до 55 вер. въ часъ въ зависимости отъ состоянія 
пути, который во многихъ мѣстахъ,—будучи недавно оконченъ 
и принять отъ управленія по переустройству горныхъ участ-
ковъ,—даетъ значительные осадки и требуетъ уменыпенія ско
рости. Посему увеличивать скорость пассажирскихъ поѣздовъ 
сл. пути въ настоящее время не считаеть возможнымъ. 

5. Предусмотренное дѣйствующимъ лѣтнимъ расписаніемъ 
"согласованіе пассажирскихъ поѣздовъ по Челябинскому узлу 
.неудовлетворительно, такъ какъ почти всѣ пассажирскіе поезда 
.прибываютъ и отправляются изъ Челябинска въ ночное время и, 
ікромѣ того, прибываютъ группами. 

Послѣднее обстоятельство, помимо неудобствъ въ отношеніи 
перегруза почты и багажа, стѣсняетъ коммерческую деятельность 
станціи и требуетъ излишняго увеличенія штата служащихъ и 
развитія путей. 

* 6. Предусмотренный дѣиствующимъ летнимъ расписаніемъ 
" остановки пассажирскихъ поездовъ по станціямъ Сибирской ж. д. 
являются минимальными и уменьшить таковьтя не представляется 
возможнымъ, такъ какъ это неизбежно вызовете задержку въ 
выполненіи техническихъ и коммерческими обрядностей съ по
ездами. 

I- 7. На Сибирской ж. д. классные вагоны первыхъ трехъ 
ьклассовъ находятся въ непрерывномъ движеніи съ поездами въ 
''теченіе 5-ти сутокъ и представляютъ для пассажировъ какъ бы 
* временную квартиру, а потому вагоны эти должны бы быть 
,. снабжены всеми удобствами для такихъ продолжительныхъ по-
1- ездокъ, а именно: 
*• а) Все вагоны должны быть четырехосные и на телѣжкахъ 

Пульмана, чтобы ходъ ихъ быль плавный ж не безпокогагъ пас
сажировъ. 

Между тѣмъ на Сибирской ж. д . имѣется много вагоновъ, 
въ особенности I—П класса, стараго типа на обыкновенныхъ 
телѣжкахъ казениаго типа. Вагоны втй сильно трясуігь н без-

4. Нельзя ли уве
личить скорость ПО-] 
ѣздовъ? ( 

5. Удобно ли со-
гласованіе съ сосед
ними дорогами и не 
сльдуеть ли уста
новить новые без-
пересадочные вагоны 
м и даже воѣзда? 

в. Нельзя лі 
уменьшить стоянкі 
но стаиціямъ? 

7. Удобны ли ва 
гоны для дальних 
воѣздовъ и не сл* 
дуетъ ли въ их* 
имструкціи и об 
орудеваніи проиэ 
вести канія-либо из 
мѣиеаія и улучше 
иія? 
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покоятъ ѣдущихъ. Телѣжки казеннаго типа необходимо замѣнить 
пульмановскими. Такихъ вагоновъ въ инвентарѣ дороги имѣется 
29 шт. Стоимость передѣлки выразится на одинъ вагонъ въ 
суммѣ 2.100 рублей, а на всѣ 29 вагоновъ въ суммѣ 60.900 руб. 

б) На Сибирской ж. д. имѣется 32 вагона I—II класса съ 
фонарными крышами и водянымъ отоплеяіемъ. Устройство это 
не даетъ возможности поддерживать въ вагонахъ достаточное 
тепло. Въ фонаряхъ рамы одиночный и пропускаютъ наружу 
массу тепла; уходъ за водянымъ отопленіемъ сложенъ, почему 
были случаи замораживанія вагоновъ. Необходимо въ этихъ 
вагонахъ фонарныя крыши замѣнить эллиптическими и водяное 
отопленіе замѣнить паровымъ. Стоимость передѣлки одного 
такого вагона выражается въ суммѣ 1.500 руб., а всего для пере-
дѣлки 32 вагоновъ потребуется 48.000 руб. 

в) Во многихъ вагонахъ, число спальныхъ мѣстъ менѣе 
числа мѣстъ дневныхъ, почему при большой населенности поѣзда 
не всѣ пассажиры могутъ устроиться на ночь, чтобы спать, что 
при дальнемъ слѣдованіи составляетъ большое неудобство. Необ
ходимо населять поѣзда такимъ образомъ, чтобы каждый пасса-
жиръ имѣлъ спальное мѣсто. 

г) Необходимо пассажирамъ, хотя бы плацкартныхъ поѣз-
довъ №М 5 и 6, предоставить возможность получать въ поѣздѣ 
за плату постельное бѣлье, тогда большинство пассажировъ не 
возило бы съ собою громадныхъ тюковъ съ постельнымъ бѣльемъ 
и не загромождало бы этими тюками помѣщенія вагоновъ. 

д) Вентиляція вагоновъ помощью имѣющихся потолочныхъ 
вентиляторовъ не достигаетъ цѣли освѣженія въ вагонахъ воз
духа. Необходимо улучшить вентилядію вагоновъ. 

е) Необходимо доставить возможность пассажирамъ даль-
няго слѣдованія заниматься чтеніемъ въ особенности въ длинные 
зимніе вечера, что невыполнимо при свѣчномъ освѣщеніи ваго
новъ. Необходимо ввести электрическое или ацетиленовое освѣ-
щеніе. 

ж) Во избѣжаніе простуды пассажировъ и для сохраненія 
болыпаго тепла въ вагонахъ, а также для безопаснаго перехода 
изъ вагона въ вагонъ, необходимо вагоны въ поѣздахъ №Nà 3, 4, 
5 и 6 соединить между собою крытыми переходами-гармониками. 
Стоимость оборудованія одного вагона гармониками съ обѣихъ 
сторонъ обойдется около 200 руб., а для оборудованія 29 coefra-
вовъ изъ 190 вагоновъ и 10% запасныхъ вагоновъ—всего 210 ва
гоновъ потребуется около 42.000 рублей. 

8. Освѣщеніе поѣздовъ на Сибирской ж. д., за исключеніемъ 
скорыгь поѣздовъ, которые находятся въ вѣдѣнш Николаевской 
и Московско-Курской ж. д.,—свѣчное. Освѣщеніе это и дорого 
и плохо. При такомъ освѣщевіи заниматься чѣмъ-либо насеажв-

8. Способы ѳсві-
ЦМІ* м г м о п я, 
желатааыисть j im-
чгожонія саѣчиого 
осаѣцмЬ. Расходы1 
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рамъ невозможно. Кромѣ того, освѣщеніе это опасно и въ пожар-
номъ отношеніи. Нѣтъ возможности усмотрѣть за тѣмъ, чтобы 
пассажиры не зажигали и не ставили на етоликахъ своихъ свѣ-
чей. Въ виду этого весьма желательно перейти на болѣе совер
шенный способъ освѣщенія вагоновъ. Сибирскою ж. д. въ 
этомъ направленіи сдѣланы уже первые шаги, а именно: 1) ею 
велись переговоры съ фирмой Гефдингъ объ устройствѣ въ поѣз-
дахъ №№ 3, 4, 5 и 6 ацетиленоваго освѣщенія. Но такъ какъ 
фирма Гефдингъ за устройство и эксплоатацію этого освѣщенія 
затребовала сумму большую, чѣмъ имѣющееся ассигнованіе по 
смѣтамъ (фирма запросила годовую плату за ацетиленовое освѣ-
щеніе поѣздовъ 3, 4, 5 и 6 по 92.400 руб. въ годъ, ассигно-
ваніе же по смѣтѣ всего 64.700 руб.), то рѣшеніе вопроса въ 
пользу замѣны свѣчного освѣщенія ацетиленовымъ совѣтомъ 
управленія было отклонено. Нынѣ совѣтъ управленія рѣшилъ 
оборудовать одинъ составь пассажирскаго поѣзда Л г М 5 и 6 
электрическимъ освѣщеніемъ и произвести надъ нимъ наблю
д е т е въ отношеніи стоимости эксплоатаціи освѣщенія. Стои
мость оборудованы одного состава обойдется около 8.000 руб. и 
стоимость эксплоатаціи этого освѣщенія будетъ вѣроятно не до
роже свѣчного. На Сибирской ж. д. желательно ввести элек
трическое освѣщеніе вагоновъ пассажирскихъ поѣздовъ, какъ 
болѣе безопасное въ пожарномъ отношеніи, при чемъ желательно 
имѣть центральное освѣщеніе поѣэда, т. е., чтобы динамомапганы 
и аккумуляторы были расположены въ одномъ багажномъ вагонѣ, 
а въ каждомъ классномъ вагонѣ было бы только оборудованіе 
лампочками. 

Для электрическаго освѣщенія поѣздовъ ?&Ь 3, 4, 5 и 6 
придется оборудовать 29 составовъ поѣздовъ, сверхъ того нѣкото-
рые запасные багажные вагоны и 10% остальныхъ запасныхъ 
классныхъ вагоновъ (для замѣны вагоновъ на случай порчи). 

Стоимость перехода на электрическое освѣщеніе обойдется 
приблизительно въ слѣдующей суммѣ: 

оборудованіе одного состава въ среднемъ будетъ стоить 
около 8.000 руб., а 29 составовъ—232.000 руб. 

Оборудованіе запасныхъ 7-ми багажныхъ вагоновъ по 
4.000 руб. на вагонъ—28.000 руб. 

Оборудованіе 1 0 ° / 0 запасныхъ вагоновъ, т. е., около 20 ваго
новъ разныхъ классовъ въ среднемъ по 400 руб. на вагонъ, 
около 8.000 руб. 

Всего потребуется приблизительно 268.000 рублей. 

9. Вагоны пассажирскихъ поѣздовъ Сибирской д. ж. MNs 3, 
4, 5, 6, 11 и 12 обслуживаются зимою истоішиішіи-чисшиьщи-
ками, a лѣтомъ чистильщиками. 

Ноѣзда №№ 3, 4, 5 и 6 обслуживаются слѣдующимъ обра. 

установки и экспло-
атаціи болѣе совер-
имнныхъ способов* 
•свѣщснія. 

9. Обслуживаніе 
вагоновъ; доста
точно ли прислуга 
• наблюдается ли 
въ вагона» долж
ная чистота? 
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зомъ: отъ Челябинска до Иркутска и обратно поѣздъ сопровож-
даетъ артель, зимою: изъ 6 человѣкь истопниковъ-чистильщиковъ 
и одного старшаго осмотрщика вагоновъ, a лѣтомъ—артель изъ 
2-хъ человѣкъ чистильщиковъ и одного старшаго осмотрщика. 
Кромѣ того, для поѣздовъ №№ 5 и б имѣется еще по одному 
истопнику или чистильщику для безпересадочныхъ вагоновъ 
Томскъ—Челябинскь и Томскъ—Иркутскъ. Для зимняго движенія 
количество прислуги можно считать достаточнымъ, для лѣт-
няго же 2-хъ чистильщиковъ недостаточно и желательно коли
чество ихъ оставить то же, что и зимой. Это дастъ возможность 
имѣть отдѣльнаго проводника на каждый вагонъ и позволить 
подобрать людей болѣе опытныхъ и добросовѣстныхъ, такъ какъслу-
жащіе эти будутъ годовые. Въ настоящее же время подобрать удо
влетворительный штатъ истопниковъ затруднительно, въвидувре-
меннаго характера этой должности. Для выподненія сего необхо
димо для поѣздовъ №№ 5 и 6 на лѣтніе 3»/ а мѣсяца добавить на 
каждый составь 3-хъ человѣкъ и для поѣздовъ 3 и 4 по 4 
человѣка, всего на всѣ составы, включая и ю°/ 0 на резервъ, 
необходимо 110 человѣкъ на сумму 7.700 рублей. Кромѣ того, 
имъ же поверстныхъ на сумму 8.570 руб., а всего 16.270 рублей 
въ годъ. 

Поѣзда №№ И и 12 обслуживаются зимой однимъ сквоз-
нымъ чистильщикомъ (истопникомъ), обслуживающимъ вагоны 
II и Ш классовъ и 2-мя участковыми истопниками для ваго
новъ IT кл. Лѣтомъ же остается 1 чистидьщикъ для. всего 
поѣзда и очистка производится только на деповскихъ стан-
ціяхъ. 

Для поддержанія чистоты желательно имѣть зимой и лѣ-
томъ не менѣе з-хъ истопниковъ помимо чистильщика. Стои
мость содержанія добавочныхь истопниковъ такова: жалованія— 
7.500 руб. и поверстныхъ—6.080 рублей, а всего 13.680 рублей 
въ годъ. 

Б. Д а ч н о е п р и г о р о д н о е д в и ж е н і е . 

10, 11 и 12. На Сибирской ж. д. дачное пригородное сооб-
щеніе существуеть на Томской вѣткѣ и между станніями 
Иркутскь-Усолье. 

Спеціальныгь дачяыхъ ітоѣздовъ не имѣетея, дачное дви 
женіе обслуживается: 

а) по Томской вѣткѣ частью пассажирскихъ поѣздовъ и 
слѣдуюшими въ удобное для пассажировъ время товарными 
поѣздами, къ которьшъ прицѣпляются классные вагоны всѣхъ 

10. Что дѣлается 
дорогой для развятія 
орягороднаго двяже-
вія, приспособляется 
лв графвкъ къ удоб
ства «ъ пассажи
ров*? 

11. Составь яо-
*зде*>; маяіо мас
сы ставятся гь 
стиые воѣзда; ие 
представляется ля 
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3-хъ классовъ; 
б) на участкѣ Йркутскъ-Усолье—почтовыми поѣздами. 

13, 14 и 15. На Сибирской ж. д. для пригороднаго дви-
женія имѣются только поѣзда между станціей Омскъ и Омскъ-
городъ. Въ эти поѣзда ставятся только трехосные вагоны вто
рого и третьяго классовъ. Въ виду того, что время нахожденія въ 
пути этихъ поѣздовъ всего 15 минуть, то имѣющійся типъ ва-
гоновъ, освѣщеніе ихъ свѣчами и обслуживаніе могутъ вполнѣ 
удовлетворить пассажировъ, а потому никакихъ конструктив-
ныхъ измѣненій, ни улучшенія освѣщенія и обслуживанія не 
требуется. 

Спеціальныхъ дачныхъ поѣздовъ, какъ выше указано па 
дорогѣ не имѣется. 

16. Массоваго пригороднаго движенія рабочихъ на Сибир
ской ж. д. нѣтъ. 

В. В о п р о с ы о б щ і е . 

17. По смѣтѣ на 1911 годъ ассигновано 11.780.000 пассажир
скихъ поѣздо-верстъ. 

На дополнительные поѣзда ассигнованія не было. 

Ф а к т и ч е с к и в ы п о л н е н о : 

въ 1908 г.—12.030.866 пассаж, поѣздо-верстъ. 
„ 1909 г.—12.430.268 
„ 1910 Г.—11.487.179 „ „ „ 

18. Въ виду достаточной населенности сокращенія составовъ 
пассажирскихъ поѣздовъ не требуется. 

19. Пасеажирскіе поѣзда наносятся на графикъ въ зависи
мости отъ прибытія на узловыя станціи такихъ же поѣздовъ со-

'сѣднихъ дорогъ. 
Соглосованіе съ сосѣдними дорогами производится на съѣз-

,дахъ представителей желЬзныхъ дорогъ по выработкѣ расписа-
вія согласованныхъ поѣздовъ. 

ввэможнымгь отаѣ-
нитьніостановку при-
крытія? 

12. Нельзя ли 
увеличить скорость 
дввженія и сокра
тить остановки? 

13. Какія измь-
иенія желательны въ 
конструкции ваго
нов* пригороднаго 
движенія? 

14. Освѣщеиіе ва
гонов*. 

15. Обслуживаніе 
вагонов*. 

16. Пригородное 
движеніе рабочихъ. 

17. Сколько по 
етѣтѣ ассигновано 
пасс' поѣздо-верстъ 
на выполненіе рас-
писанія и сколько на 
дополнительные по
езда? Привести фак
тически исполненія 
з* послѣдніе 3 года. 

18. Нельзя «и со
кратить составь не
которых* пасс, поез
дить, где мало на-
селеиія? 

19. Каяиягь об-
разоаг* приспосо
бляется графинь къ 
в«тре«и«стявп> вас-
са»и>—1 в нрини-
ШвшиагѴвЧлШ. Шй IBhI 'ВГГнвниге. 

в* вшѵввнвнг стати
стика висе, движе-
аіа? 
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•20. ПАССАЖИРСКІЕ ПОѢЗДА НА СИБИРСКОЙ Ж. Д. ОБСЛУЖИ
ВАЮТСЯ СПЕЦІАЛЬНЫМИ ПАССАЖИРСКИМИ ПАРОВОЗАМИ, ПРИ ЧЕМЪ РАВ
НИННЫЕ УЧАСТКИ ОБСЛУЖИВАЮТСЯ ПАРОВОЗАМИ ТИПА 2—3—0, А ГОР
ДЫЕ УЧАСТКИ—ПАРОВОЗАМИ ТИПА 1—2—2—0. 

КРОМѢ ТОГО, ВЪ ПОСЛѢДНЕЕ ВРЕМЯ НА ДОРОГУ ПРИБЫЛИ СПЕ-
ЦІАЛЬНЫЕ ПАССАЖИРСКІЕ ПАРОВОЗЫ ТИПА 2—3—0, СЪ ПАРОПЕРЕГРѢВА-
ГЕЛЕМЪ ШМИДТА. 

ПОСЛѢДНІЕ ПАРОВОЗЫ СЛѢДУЕТЪ СЧИТАТЬ НАИЛУЧШИМИ ДЛЯ 
ПАССАЖИРСКИХЪ ПОѢЗДОВЪ, И ПРИ ДАЛЬНѢЙШЕМЪ ЗАКАЗѢ ПАССАЖИР
СКИХЪ ПАРОВОЗОВЪ ЖЕЛАТЕЛЬНО ЗАКАЗЫВАТЬ ТОЛЬКО ЭТИ ПАРАВОЭЫ 
СЪ ПАРОПЕРЕГРѢВАТЕЛЯМИ. ОТЪ ЗАКАЗА ЖЕ ПАРОВОЗОВЪ ТИПА 2— 
3—0 БЕЗЪ ПЕРЕГРѢВАТЕЛЕЙ СЛѢДУЕТЪ ОТКАЗАТЬСЯ. 

21. ПЕРЕВОЗКА БАГАЖА ПРАИЗВОДИТСЯ СЪ ТѢМИ ЖЕ ПОѢЗДАМИ 
СЪ КОТОРЫМИ СЛѢДУЮТЪ И ПАССАЖИРЫ 

ПЕРЕВОЗКА ЖЕ НУЛЕВОГО БАГАЖА, ГРУЗОВЪ ПАССАЖИРСКОЙ И 
БОЛЬШОЙ СКОРОСТИ ПРОИЗВОДИТСЯ, ПО ВОЗМОЖНОСТИ, СЪ ТОВАРО-
ПАССАЖИРСКИМИ ПОѢЗДАМИ, А ПРИ НЕДОСТАТКѢ МѢСТЪ ВЪ ТАКОВЫХЪ 
СЪ ПЕРЕСЕЛЕНЧЕСКИМИ УСКОРЕННЫМИ ПОѢЗДАМИ №NÀ 21 И 22. 

22 И 23. В Ъ ПЕРІОДЪ ИНТЕНСИВНАГО ДВИЖЕНІЯ ГРУЗОВЪ ПАС
САЖИРСКОЙ И БОЛЬШОЙ СКОРОСТИ ПОѢЗДОВЬ, ПРЕДНАЗНАЧЕННЫХЪ 
ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ ТАКОВЫХЪ, НЕДОСТАТОЧНО, ВСЛѢДСТВІЕ ЧЕГО ЭТИ 
ГРУЗЫ ПРИХОДИТСЯ ОТПРАВЛЯТЬ СЪ ПОѢЗДАМИ МЕНЬШЕЙ СКОРОСТИ 
ЧТО ОТРАЖАЕТСЯ НА СРОЧНОСТИ ДОСТАВКИ. 

В Ъ ВИДУ ИЗЛОЖЕННАГО ЖЕЛАТЕЛЬНО ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ ГРУЗОВЪ 
ПАССАЖИРСКОЙ И БОЛЬШОЙ СКОРОСТИ ИМѢТЬ ОДНУ ПАРУ ТОВАРНЫГБ 
УСКОРЕННЫХЪ ПОѢЗДОВЪ, СО СКОРОСТЬЮ П.П. № М 21 И 22. 

24. И З Ъ МОЛОЧНЫХЪ ПРОДУКТОВЪ НА СИБИРСКОЙ Ж. Д. ПЕ
РЕВОЗИТСЯ, ГЛАВНЫМЪ ОБРАЗОМЪ, СЛИВОЧНОЕ МАСЛО, ЭКСПОРТЪ КОТО-
РАГО ИЗЪ СИБИРИ ЗА ГРАНИЦУ ВЪ НАСТОЯЩЕЕ ВРЕМЯ ДОСТИГАЕТЬ 
4.000.000 ПУДОВЪ ВЪ ГОДЪ. В Ъ ВИДУ ВАЖНОСТИ ЭТОЙ ПЕРЕВОЗКИ 
УПРАВЛЕНІЕМЪ ДОРОГИ ПРИНЯТЬ РЯДЪ МѢРЪ, ОБЕЗПЕЧИВАЮЩИХЪ 
СРОЧНОСТЬ ДОСТАВКИ И СОХРАННОСТЬ ОТЪ ПОРЧИ ЭТОГО ГРУЗА ВЪ 
ПУТИ, А ИМЕННО: 

А) ВЪ ТЕЧЕНІЕ ЛѢТНЯГО ВРЕМЕНИ ПЕРЕВОЗКА МАСЛА ПРОИЗВО
ДИТСЯ ВЪ СПЕЦІАЛЬНЫХЪ ВАГОНАХЪ-ЛЕДНИКАГЬ, ПОПОЛНЯЕМЬТХЪ ПО 
МѢРѢ НАДОБНОСТИ ЛЬДОМЪ, И СО СПЕЦІАЛЬНЫМИ МАСЛЯНЫМИ ПОЕЗ
ДАМИ № № 991 И 993, СОГЛАСОВАННЫМИ СЪ УСКОРЕННЫМИ ПОѢЗДАМЯ 
СОСѢДНИХЪ ДОРОГЬ. 

Б ) Д Л Я НАБЛЮДЕНІЯ ЗА СВОЕВРЕМЕЯЛЫМЪ И ІФАВИЛЬНЬИГЬ 
ИСПОЛНЕНІЕМЪ ПЕРЕВОЗКИ МАСЛА КАЖДЫЙ МѢСЯЦЪ ПОѢЗДЪ, ВЪ NE* 

20. Типы паро
возовъ, которыми I 
возятъ пасс, поѣз-j 
да. Дать отзывъ о^ 
наилучшемъ типѣ. 

] 

] 
I 

21. Какія пере
возки багажа про-, 
изводятся не въ 
тѣхъ поѣздахъ, гдѣ 

слъдуютъ пасса
жиры? Въ какихъ 
пасс, поѣздахъ пере
возится нулевой ба-
гажъ, грузы пасс, 
большой и малой 
скорости? 

22. Не слѣдуетъ 
ли завести особые, 
тов. лоѣзда пасса
жирской скорости? 

23. Какія желатель
ны улучшенія въ 
грузовыхъ перевоз
ках* съ пассажир, 
поѣздами? 

24. Перевозка мо
лочныхъ продук
товъ; каиія мѣры 
принимаются къ ея 
улучшенію? 
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ріодъ жаркаго времени, сопровождается двумя особыми агентами, 
на обязанности которыхъ лежитъ наблюденіе за своевремен-
нымъ ходомъ сопровождаемаго поѣзда, пополненіемъ вагоновъ-
ледниковъ льдомъ въ спеціально назначенныхъ для этой цѣли 
пунктахъ и вообще выполненіемъ всѣхъ касающихся перевозки 
масла правилъ и распоряженій. 

О всѣхъ замѣченныхъ неисправностяхъ означенные агенты 
вносятъ въ свои путевые журналы, подлинники которыхъ пред
ставляются въ управленіе Сибирской ж. д., a копіи въ Упра-
вленіе ж. д. и Самарскому пораіонному комитету. 

По такимъ заппсямъ въ путевыхъ рапортахъ управленіемъ 
дороги производятся разслѣдованія по поводу замѣченныхъ не
правильностей и принимаются мѣры къ устраненію послѣднихъ. 

На станціяхъ назначенія груза означенные агенты присут-
ствуютъ при выгрузкѣ масла и выясняютъ всѣ могущія возник
нуть недоразумѣнія въ опредѣленіи вѣса или качества груза, 
участвуя вмѣстѣ съ тѣмъ въ составленіи актовъ о недостачѣ 
или порчѣ груза. 

в) Въ видахъ большей планомѣрности перевозки и обезпе-
ченія послѣдней достаточнымъ количествомъ спеціальныхъ поѣз-
довъ ежегодно созывается съѣздъ масло-экспортеровъ, съ уча-
стіемъ представителей Сибирской ж. д., на которомъ, помимо 
выработки плана перевозки, выясняются всѣ недоразумѣнія 
предыдущей масляной кампаніи и вообше всѣ назрѣвшіе во
просы по обезпеченію правильнаго выполненія этой перевозки. 
По постановленіямъ съѣзда дѣлаются соотвѣтствующія пред-
ставленія Управленію ж. д. и принимаются возможный мѣры къ 
устраненію выясняющихся на съѣздѣ дефектовъ перевозки масла. 

25. I . Въ дѣлѣ улучшенія пассажирскихъ зданій Сибир
ской ж. д., по мнѣнію сл. пути, должны быть приняты во вни-
маніе слѣдующія соображенія: 

а) Настоятельно необходимо расширить служебный поме
щенья въ виду того, что пассажирскія зданія Сибирской ж. д. 
были построены по расчету на 7-ми-парный графикъ. Расши-
реніе служебныхъ помѣщеній сверхъ того необходимо вслѣд-
ствіе отсутствія на деповскихъ станціяхъ (за рѣдкими исключе-
ніяіга) камеръ для храненія ручного пассажирскаго багажа, по-
мѣщеній для почтовыхъ отдѣленій (которыя въ большинстве 
помещаются ныне въ поселкахъ), служебныхъ комнатъ для от
дыха заласныхъ агентовъ, командируемыхъ для замѣщенія боль-
выхъ и отпускныхъ, и (на иѣкоторыхъ станпДяхъ)—комнатъ для 
дежурныхъ жандармовъ. Расширеніе пассажирскихъ зданій по
степенно производится пристройками отъ 8 до 15 кв. саж. 

б) Желательно помѣщать въ особомъ зданіи, вблизи пас
сажирскаго эданія, телеграфъ и почтовыя отдѣленія на болыпихъ 

25. Улучшеніе 
вассажнрскнхіь стан-
affi я платферигь; 
наилучшее типы; 
нельзя яш устранить 
•ѣкетерыя излиіанія 
сееружемія н лряспо-
сеелеяія? 
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деповскихъ станціяхъ, при чемъ въ пасс, зданіи необходимо также 
устраивать небольшое отделеніе телеграфа какъ для удобства 
служебныхъ сношеній, такъ и для пріемки частяыхъ депешъ 
пассажировъ. 

в) Необходимо изолировать пассажирскія залы, а равно и 
платформы IV класса отъ общаго пассажирскаго зданія, въ виду 
сильнаго загрязненія зала III класса и стѣсненія пассажировъ 
III класса пассажирами IV класса и переселенцами, доступъ 
коихъ въ общія пассажирскія помѣщенія, при неизолированности 
зала IV класса, неустранимъ. 

г) Желательно оборудовать служебный помѣщенія и залы 
пассажирскихъ зданій деповскихъ станцій электрическимъ освѣ-
щеніемъ и вентиляціей. 

д) Необходимо оборудовать всѣ безъ исключенія пассажир-
скія зданія, гдѣ имѣется станціонный водопроводъ, внутреннимъ 
водопроводомъ, съ устройствомъ пожарныхъ крановъ, а также 
водяными клозетами и умывальниками для пассажировъ I и II 
классовъ. 

е) Необходимо устроить въ залахъ I и II классовъ плиточ
ные полы и въ залахъ III кл. плиточные или асфальтовые, въ 
цѣляхъ облегченія очистки половъ. 

ж) Необходимо вынести изъ пассажирскихъ зданій помѣ-
щенія для заправки лампъ и устроить для этого неподалеку отъ 
пасс, зданій особыя каменныя помѣщенія съ погребами для 
храненія керосина. 

II. По улучшенію пассажирскихъ платформъ сл. пути счи-
таемъ необходимымъ: 

а) Сдѣлать платформы асфальтовыми и на большихъ стан-
ціяхъ крытыми. 

б) Замѣнить деревянныя штахетныя ограды у палисадниковъ 
при пассажирскихъ зданіяхъ желѣзными рѣшетками на рельсо-
выхъ стойкахъ. 

в) Отделить отъ общей платформы мѣсто для перегрузки почтъ 
и багажа, при чемъ для перегрузки почтъ лучше всего было бы 
устраивать отдѣльныя крытыя платфотмы, располагая ихъ по 
соглашенію съ почтовымъ вѣдомствомъ въ мѣстахъ, нанболѣе 
удобныхъ для быстраго производства операцій. При такомъ 
устройствѣ агенты почтоваго вѣдомства и агенты дороги, пере
гружающее багажъ, не мѣшали бы взаимно производству опе-
рацій, а пассажиры не могли бы попадать на эти платформы. 

г) Сделать наружный отхожія мѣста для пассажировъ 
Ш класса теплыми, и устроить при нихъ бетонные или камен
ные выгреба. 

Ш. Наидучшимъ типомъ пассажирскаго зданія деповской 
станціи сдѣдовало бы признать типъ, включаюшДй въ одномъ 
зданіи етѣдующія помѣщенія: 
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а) помѣщеніе для дежурнаго по станціи, съ особой комна
той для ожидающихъ кондукторовъ; 

б) техническую контору и архивъ; 
в) телеграфе (на коренныхъ деповскихъ станціяхъ—неболь-

лое отдѣленіе въ пассажирскомъ зданіи, а остальная часть 
должна помѣщаться въ особомъ домѣ); 

г) кабинетъ начальника станціи; 
д) залъ I и II класса; 
е) залъ Ш класса; • 
ж) дежурную жандармовъ; 
з) багажное отдѣленіе и багажную кассу; 
и) билетную кассу; 
к) дамскую и мужскую уборныя для пассажироръ I и И 

классовъ; 
л) буфетъ и кухню; 
м) комнату для отдыха запасныхъ агентовъ; 
н) жилое помѣщеніе станціоннаго сторожа; 
о) комнату для храненія ручного багажа; 
п) вестибюль: 
р) почтовое отдѣленіе и 
с) комнату для коменданта. 
ГУ. Въ числѣ построекъ, имѣющихся при пассажирскихъ 

зданіяхъ, какъ то: отхожія мѣста, водогрѣйки, буфетныя лавки 
и столы, излишнихъ и ненужныхъ для дороги не имѣется. 

Т. Въ цѣляхъ устранить въ пассажирскихъ зданіяхъ и 
особенно на платформахъ скопленіе провожающей и гуляющей 
публики, попадающей на платформы не черезъ входныя двери 
пассажирскихъ зданій, а также въ цѣляхъ устранить ходьбу 
этой публики по путямъ желательно огражденіе станціонныхъ 
территорій по всему периметру заборами, хотя бы безъ устано
вления пероннаго сбора, который по мѣстнымъ условіямъ для 
Сибири не представляется рапдональнымъ. 

26. Затрудняясь, за неимѣшемъ опытныхъ данныхъ, опре
деленно высказаться по вопросу о возможности отмѣньі сигна-
ловъ колоколомъ и паровозными свистками, начальникъ сл. 
движенія, съ своей стороны, склоненъ, однако, думать, что въ виду 
' малокультурности большей части населенія Сибири отмѣна си-
.гналовъ паровозными свистками и станціоннымъ колоколомъ 
повлечетъ за собою массовое отставаніе пассажировъ отъ поѣзда. 

26. Нельзя п от
менять сигналы ке-
ямелоагъ * парв-
мзяымя свистками, 
•стявивъ с м с т м 
а п > для преду преж-
дигія несчастных* 
случаен? 



ГЛАВА III. 

Отвѣты на вопросы по коммерческому движенію. 
Нужды мѣстной промышленности и сельскаго хозяйства 

прилегающихъ къ дорогѣ раіоновъ заключаются, прежде всего, 
въ отсутствіи въ болыпинствѣ случаевъ мало-мальски сносныхъ 
грунтовыхъ подъѣздныхъ путей къ станціямъ. Въ раіонѣ Си
бирской ж. д. имѣется много мѣстностей, которыя осенью и 
весною являются совершенно отрѣзанными отъ дороги. Затѣмъ, 
мѣстная промышленность нуждается въ капиталахъ; отсутствіе 
ихъ препятствуетъ развитію здѣсь обрабатывающей промышлен
ности. Сибирь вывозить сырье и ввозить его обратно въ видѣ 
фабрикатовъ (мѣха, шерсть и т. д.) Нуждается также промыш
ленность и въ кредитѣ, именно этимъ и объясняется, что масса 
грузовъ въ Сибирь посылается не иначе, какъ съ наложенными 
платежами; помимо этого, самый пріемъ грузовъ получателями 
часто надолго затягивается по отсутствію наличныхъ денегь. 

Для сельскаго хозяйства чрезвычайно важнымъ являлось 
бы оборудованіе, хотя бы главнѣйшихъ станцій дороги, скла
дами для долгосрочна™ храненія хлѣбовъ съ приспособленіями 
для сушки ихъ, такъ какъ сибирскій хлѣбъ почти исключи
тельно сыромолотный, и очень часто, благодаря климатическимъ 
условіямъ, недостаточно вызрѣваетъ. 

Дорога, конечно, лишена возможности удовлетворить всѣ 
эти нужды промышленности и сельскаго хозяйства. Что же ка
сается другихъ нуждъ, болѣе мѣстнаго характера, то желѣзная 
дорога всегда старается притти на помощь грузохозяевамъ, на-
примѣръ, переустройствомъ разъѣздовъ и станпДй, приспособле-
ніемъ станцій къ потребностямъ отправителей путемъ устройства 
платформъ для погрузки скота и т. д., разрѣшешемъ погрузки 
на разъѣздахъ и т. п. 

При современной организации тарифныхъ учреждений и уста
новившихся отношеніяхъ мѣстныхъ управленш къ Управленію 
ж. д., казенный дороги лишены возможности проводить какую 
бы то ни было тарифную политику. 

Снабжение главныхъ крупныхъ пунктовъ яотреблевія (Не-
тербургъ, Москва) за 1909 г. выразилось въ сдѣдующихъ циф-
рахъ: 

1. Въ чемъ заклю
чаются нужды мѣст- ; 
ной промышленно
сти и сельскаго хо
зяйства прилегаю
щихъ къ дорогѣ1 

раіоновъ, и въ ка
кой мѣрѣ удовле
творяются ихъ ин
тересы? 

2. Какова тариф
ная политика Сибир
ской ж. д. въ яря-
мыхъ сообіценііхъ? 
Въ мной мърі 
участвует» ж. д. въ 
свабаеяів круяяыхъ 
вуиктовъ яетребде-
нія? 
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О Т П Р А В Л Е Н О . Въ С.-Петербургъ. В ъ М о с к в у . 

46.274 шт. 

531.413 пуд. 549.791 пуд. 

311.513 , 114.418 , 

2.656 „ 63.457 „ 

70.707 , 107.693 . 

Масла слив. б. скор. . 256.000 , — 

20.015 „ 21.806 „ 

55.964 „ — 

313.606 , 

Въ 1910 году снабженіе тѣхъ же пунктовъ представляется 
в ъ такомъ видѣ: 

О Т П Р А В Л Е Н О . Въ С.-Пегербургъ. В ъ М о с к в у . 

92.757 шт. 1.230 шт. 

— — 
Свинины исаласоленаго и копченаго 127.990 пуд. 107.912 пуд. 

Сала говяжьего, бараньаго и друг.. 3.221 - , 110.944 я 

12.607 „ 10.751 . 

56.775 . 24.824 . 

70.054 , 90.687 „ 

413.731 „ 31.834 „ 

Наела топлвнаго и др. мал. ск.. . . 25.021 , 27.195 » 

— 623 , 

1.836 . 920 \ 
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Спеціальнаго изученія характера движевія отдѣльныхъ гру-
»зовъ по разнымъ направленіямъ не производилось, Нсключеніе 
ьсоставляетъ лишь вопросъ о движеніи сливочнаго масла боль-
"шою скоростью, въ вагонахъ-ледникахъ. Но статистическія свѣ-
дѣнія о движеніи грузовъ въ различныхъ направленіяхъ въ 
подлежащихъ случаяхъ принимаются въ соображеніе, и краткая 
свѣдѣнія о направленіяхъ перевозки главныхъ грузовъ имѣются 
въ Обзорѣ Коммерческой дѣятельности дороги за 10 лѣтъ 
(1900—1909 гг.). 

Систематическаго подсчета прибыльности или убыточности 
перевозки отдѣльныхъ массовыхъ грузовъ по извѣстнымъ на-
правленіямъ не производится, въ виду особаго характера Сибир
ской ж. д . имѣющей только два выхода и не имѣющей кон-
курирующихъ дорогь. Такой подсчетъ производится только въ 
отдѣльныхъ случаяхъ, когда въ этомъ встрѣчается особая надоб
ность. 

Спеціальныхъ мѣръ. въ цѣляхъ привлеченія выгодныхъ для 
перевозки грузовъ, дорога не принимаетъ, но охотно идетъ на-
встрѣчу возникающимъ потребностямъ въ интересахъ улучшенія 
и увеличенія перевозокъ. Можно указать, напримѣръ, на орга-
низацію вывоза сливочнаго масла за границу въ вагонахъ-ледни
кахъ, предоставленіе вагоновъ-ледниковъ въ аренду подъ пере
возку свинины, мяса и проч. 

По вопросамъ, касающимся одновременно какъ сл. коммер-
у ческой, такъ и сл движенія, всѣ распоряженія по линіи дѣлаются 
и по соглашенію между этими двумя службами (какъ это д е 
лается и по отношеніго къ другимъ службамъ). Пререканія, воз-
никающія между службами коммерческой, движенія и сборовъ, 
разсматриваются въ особомъ совѣщаніи по вопросамъ зксплоа-
таціи,подъпредсѣдательствомъ г. начальника дороги. Въ этомъ же 
совѣщаніи обсуждаются и нѣкоторые общіе для указанныхъ 
службъ вопросы, прежде ихъ окончательнаго разрѣшенія. 

Необходимости въ какихъ-либо неотлагательныхъ общихъ 
измѣненіяхъ для грузовъ мѣстнаго сообщевія въ настоящее время 
не усматривается. 

При составлевіи доходной смѣты, принимаются въ сообра-
женіе данныя послѣднихъ пяти лѣтъ, а также всѣ имѣющіяся 
въ распоряженш управленія дороги свѣдѣнія объ обстоятель-
ствахъ, могущихъ оказать вліяніе въ ту или другую сторону на 
ожидаемое въ смѣтяомъ году количество пасеажировъ, багажа 
и груза, доходъ отъ нихъ и т. п. Увеличеніе перевозокъ и дохо-

и 

6. Какая связь 
установлена между 
коммерческой сл. и 
сл. движенія? 

7. Какія тарнфныа 
нзиѣиенія желатель
ны для грузовъ въ; 
«ѣстныхъ сообще-
иіахъ? 

8. Какъ составля
ется доходная смѣта 
Сибирской ж. д.? Hej 
•реуаеньаается ля ( 

свгЬтяае исчислен I« ( 

вредвасагаемыхъ къ 
перевозе* грузов*? 1 

3. Изученъ ли ха
рактер* движенія 
отдъльныхъ грузовъ 
по разнымъ напра-
вленіямъ? 

4. Подсчитывается 
ли прибыльность или 
убыточность пере
возки отдъльныхъ 
массовыхъ грузовъ 
по извѣстнымъ на-
правленіямъ? 

5. Чтодѣлается въ 
цѣляхъ привлечен!»: 

выгодныхъ для ne- ] 
ревозки грузовъ? : 
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довъ допускается съ большой осторожностью, но умышленнаго 
преуменыпенія ихъ также не практикуется. 

Такихъ случаевъ въ настоящее время не бываетъ, 

Въ настоящее время Сибирская ж. д. поставщикамъ 
подрядчикамъ не должаетъ. 

9. Бываютъяи слу
чая иозаииствованія 
нужныхъ на допол
нительные расходы 
суииъ, за исчерпа-
иіеигь кредита изъ 
выручки? 

10. Должаетъ ли 
Сибирская ж. д. по-
ставщинаиъ и под
ряд чииамъ? 



I V . 

Ж у р н а л ы с о б ѣ щ а н i I. 



Г Л А В А I. 
Журналъ совѣщаній въ управленіи Сибирской ж. д. п 

вопросаиъ хозяйственнымъ и пассажирскаго движенія. 

26 и 27 іюня 1911 года въ г. Томске, въ Управление Си
бирской ж. д., состоялись засѣданія по вопросамъ программы 
обслѣдованія, произвоіщимаго Подкомиссий Особой Высшей Ко-
миссіи для всесторояияго изслѣдованія желтзнодорожнаго дела 
въ Россш. 

Въ засѣдашяхъ этихъ участвовали: председатель Особой 
Высшей Комиссіи ииженеръ-генералъ Н. П. Петровъ, управляю-
щій дѣлами Комиссіи С. H . Кульжинокій, членъ-эксперть, членъ 
Тарифнаго комитета К. Я . Загорокій, начальникъ Сибирской же
лезной дороги Н. П. Осиповъ (въ засѣдавіи 27 іюня), помощ-
никъ начальника дороги Â. В. Михайловъ, начальникъ воеточнаго 
отдела дороги И. А. Козыревъ, начальникъ управленія пере
устройства Сибирской ж. д. Г. М. Будаговъ, помощникъ глав-
наго контролера В. А. ПІульце, начальники службъ Сибирской 
жел. дороги: дшижешя—Н. Б . Ленцнеръ, телеграфа—Э. Г. Лейт-
нѳкеръ, коммерческой—С. Н. Самойлове, тяги—С. М. Бога-
шевъ, матеріальной—бар. Н. Л. Раденъ, юрисконсульте—Н. А. 
Орлове, замеситель начальника сл. пути—К. Н. Оппенгеймъ, за
меститель начальника сл. сборовъ—Г. И. Раковскій, помощнике 
начальника коммерческой службы Н. А. Рудакове, помощнике 
главнаго бухгалтера И. А. Чернышеве, завѣдующій пенсіонной 
кассой г. Виноградове, инженеръ для особыхъ поручеяій при 
начальнике дороги М. Н. Орловъ и производитель работъ по 
устройству 2-го пути на участке Омске—Ачинске С. Г. Черняв-
скій, при делопроизводителяхъ Особой Высшей Комиссіи П. П. 
Пушторокомъ и Г. Н. Соколовскомъ. 

Предовдатедьствовалъ въ засѣданіяхъ инженеръ-генералъ 
Н. П. Петровъ. 

I . По открытой засѣданія, г. управляющій дѣлами Высшей 
КомЕссіи просилъ о доставлении нѣкоторыхъ ДОІКДЛШИХІЛЬІШХЪ 
снѣдѣній, еверхъ ранее представленныхъ дорогою еправокгь. При 
этомъ г. управляющій леречнелилъ т ѣ вопросы, которые ну
ждаются въ более подробномъ освѣіцеяіи. 

Предетаввггелями службъ Сибирской ж. д., я ь связи съ 
этимъ, были даны нѣкоторыя объясненія по поставленвьшъ во
просамъ. 
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1. По вопросу о томъ, имѣются ли какія-либо предположіѳнія 
и расширеніи матеріальныхъ складовъ, началъникъ матѳріалшой 
сл. бар. Н. Л. Радѳнъ объяснишь, что два главные склада— 
Красноярская и Омскій—имѣется въ виду перевести на новыя 
мѣста. Въ отношеніи Краоноярскаго склада соображеггія о его 
расширеши уже выработаны. Что же касается Омскаго, то во
просъ этотъ еще обсуждается, и овѣдѣнія о немъ будутъ пред
ставлены позднѣе. Остальные склады никакихъ измѣненій не 
требуютъ. 

2. Относительно различій въ системахъ снгнализація на 
станціяхъ Сибирской ж. д., засггупающій мѣсто начальника сл. 
пути К. Н. Оппешгеймъ доложилъ, что кредиты на переустрой
ство сигнализации и приведете ея къ одному типу уже отпу
щены, но перехода, этотъ отсроченъ до 1 января 1912 года, и 
вообще въ Министерствѣ Путей Сообщенія имѣется предполо-
женіе отложить переустройство сигналаазацін. По поводу про
ектируемой въ связи съ блокировкой второго пути центр али-
запДи стрѣлокъ К. Н. Оппенгеймъ указалъ, что соответствую
щее аесигнованіе имѣетея, но заказы еще не даны, такъ какъ 
все дѣло Миниетерствомъ Пулей Сообщенія взято на себя. 

3. По вопросамъ о состояніи оборотнаго капитала г. помощ-
никъ главнаго бухгалтера дороги доложилъ, что ноложеше обо
ротнаго капитала въ отчетахъ не выводилось. Задолженность 
капитала выяснить крайне затруднительно, такъ какъ свѣдѣшя 
объ этомъ, при составлении отчетовъ по формѣ Глупшнскаго, 
не тробовались. 

На вопросъ г. управляющего дѣлами Комиссіи, не имѣется 
ли соотвѣтствующихъ свѣдѣній о состояніи оборотнаго капиггала 
въ контроль дорога,—помощникъ главнаго контролера г. Шульце 
отвѣтилъ оприцательно и добавилъ, что контроль неоднократно, 
въ течете нѣсколъкихъ лѣтъ, требовалъ представленія свѣдѣній 
объ оборотномъ капиталѣ, но главная бухгалтерія требованій 
этихъ не выполняла, заявляя, что получить возможность давать 
нужиыя сшѣдѣнія по этому предмету только съ 1912 года. 
Г. Шульце, въ подтверждать сдѣланныхъ имь указаній, со
слался на переписку мѣетнаго контроля съ Департаментомъ 
желѣзнодорожной отчетности и ухгравленіемъ Сибирской ж. д . 
и обѣщалъ представить Подкомиссии коіііи относящихся къ этой 
пѳрелиокѣ документовъ (см. приложеніе 24-а и 24^6). Кромѣ то
го, г. Шульце отмѣтилъ случаи неоплаты счетовъ, въ виду отсут-
ствія свѣдѣній объ оборотномъ капитале, при чемъ суммы та
кихъ неоплачениыхъ счетовъ достигали сдаю время 2% милл. 
рублей. 

Помощникъ главнаго бухгалтера дорощ, по поводу носаѣдняго 
указанія, возразилъ, что задержекь въ опдатѣ счетовъ не бываеггъ. 
Такіе случаи имѣли мѣсто лишь въ годы, иепотзрѳдетвенно слѣ-
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довавгаіе за послѣдней войной. Кромѣ того, онъ указывалъ, что 
1) балансъ счетовъ составляется на дорогѣ ігримѣяительно къ 
формѣ, одобренной Министерствомъ, и 2) что требованія кон
троля выяснить состоите оборотнаго капитала впервые предъ
явлены не нѣ сколько лѣтъ назадъ, а лишь въ прошедшемъ 
году. 

Помощникъ глашаго контролера г. Шульце согласился 
съ тѣмъ, что въ последнее время задержекъ въ уплатѣ счетовъ 
не наблюдается, но раньше такіе случаи имѣли мѣсто и именно 
потому, что дорога не вела учета своей задолженности. Что 
касается треоованій контроля, то треббванів о точномъ выяс-
неніи состояния оборотнаго капитала — требованіе постоянное, 
преідъявляемое со времени основанія дорога. 

4. Въ связи съ ггредложеніемъ г. управляющаго дѣлами 
Комиссіи представить отчеть за 1910 г. о гпкольныхъ и образо-
вательныхъ учрежденіяхъ на дорогв, помопіникъ главнаго кон
тролера г. Шульце замѣтилъ, что, со времени введенія платы за 
обученіе въ желѣзнодорожныхъ школахъ, число учащихся умень
шилось, и школы опустѣли. 

Инженеръ для особыхъ порученій при начальникѣ дороги 
М. Н. Орловъ указалгь, что отмѣчаемое г. Шульце явленіе— 
временное, и что теперь желѣзнодорожныя школы вновь пере
полнены. Плата за ученіе, въ частности, компенсирована без-
тхлатяой выдачей отъ дороги учебныхъ пособій и принадлежно
стей. 

5. Г. Управляющимъ дѣлами Высшей Комиссіи были пред
ставлены нѣкоторыя замѣчашія объ отчетности Оибирской ж. д.: 
а) С. Н. Кулъжинокій обратишь, между прочимъ, вниманіе на 
большой размѣръ неуплаченнаго служащимъ содержания (около 
милліона рублей), за неявкою получателей, и просилъ объ
яснить, чѣмъ вызвано такое явленіе. 

Помощникъ главнаго бухгалтера дороги по этому доводу 
указалъ на то, что за время войны многіе желѣзнодорояшые 
служааціе, призванные на военную службу, не являлись за 
лолученіемъ жалованья. Большинство невыдачъ—мелкія суммы, 
но въ отдѣльныхъ случаяхъ встрѣчаются невыдачи, достигаюпгДя 
100 рублей. 

Помощникъ главнаго контролера объяснилъ отмѣченный 
С. Н. Кулъжинскимъ фактъ, главнымъ образомъ, большой смѣ-
няемостью служащихъ на Сибирской ж. д. 

б) Относительно показаннаго въ отчетахъ сбора за переправы 
черезъ рѣкн,—помощникъ начальника сл, сборовъ Г. И. Ра-
ковекій выяснилъ, что отчеть имѣетъ въ виду переправы на 
рѣкахъ Обь и Енисей. 

Помощникъ главнаго контролера г. Шульце сообщнлъ, что 
сборъ за переправы относится къ тому времени, когда мосты 
на рѣкахъ Обь и Енисей еще не были построены. 
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С. H. Кульжиесжій вырааилъ по этому поводу недоумѣніе, 
почему собственно, „сборъ за переправы" включенъ въ пасеивъ 
дороги, точно такъ же, какъ и показанный въ пассивѣ суммы на 
ремонтъ подъѣздныхъ путей и на постройку прачепшой на ст. 
Тайга. Вообще, по мнѣнію С. Н. Кульжинскаго, счетъ пассива 
требуетъ подробнаго разъясненія. 

Инженеръ-генералъ Н. П. Петровъ замѣтилъ, что на не 
вполкѣ правильное состаюленіе счетовъ долженъ быль бы 
обратить вниманіе контроль дороги, прямая обязанность котораго 
елѣдитгь за правильностью и законностью отчетности. 

Помощникъ главнаго контролера г. Шульце доложилъ, что 
контроль обратилъ вяиманіе на эти вопросы. 

в) По поводу расходовъ на содержаніе жандармской по-
лиціи (очередный № 308) С. Н. Кулъжинскій замѣтилъ, что 
нижнимъ жандармскимъ чинамъ назначается, судя по отчету, 
ішартирное доволъствіе. Между тѣмъ, по ИМЕЮЩИМСЯ у Под
комиссш свѣдѣніямъ, въ нѣкоторыхъ мѣстахъ квартиры жан-
дармамъ отводятся натурой. Возяикаетъ вопросъ, какъ же въ 
такихъ случаяхъ поступаютъ съ квартирнымъ довольствіемъ. 

Помощникъ начальника дороги Â. В. Михаиловь пояснилъ, 
что квартиры жандармамъ натурой отводятся лишь въ исклю-
чительныхъ случаяхъ въ тѣхъ тіунктахъ, гдѣ затруднительно 
нанять частную квартиру. При этомъ жандармское начальство 
оплачиваеть эти квартиры ш ъ суммъ квартирнаго доволъетвія 
по таксѣ, установленной совѣтомъ управленія дороги. 

Помощникъ главнаго контролера г. Шульце указалъ, что, 
хотя жандармы, получая квартиры натурой, и уолачивають 
квартирная деньги, тѣмъ не менѣе они не соблюдаютъ уста
новленной Совѣтомъ таксы оплаты ктртиръ а разсчитьшаютъ 
квартирную плату не въ соотвѣтствіи съ числомъ занимаемыхъ 
ими кв. саж. помѣщенія. На неправильность такого положешя 
контроль обратилъ внимавіе. Г. Шульце обѣщаеть представить 
переписку контроля по сему предмету. 

г) Относительно фактуровки перевозокъ управленія пере
устройства дороги, начальникъ сл. деиженія H. В. Ленцнеръ 
пояснилъ, что это перевозки фактуруются по опеціальнымъ та-
рифамъ (повагонному 1/125; попудному—1/60, и 20 коя. съ 
поѣздо-версты за пропуске пустого поѣздного состава). Дать 
свѣдѣвія, сколько по каждому изъ этихъ тарифовъ взыскано 
въ минувшемъ году, не щщщгтзштл возможнымъ, въ виду 
сложности подобнаго расчета. 

д) О. Н. Кульжинокій обратшгь вниманіе на то, что на 
Сибирской ж. д. большинство претензШ удоадетворвеяся за счетъ 
Ка 193 смѣты. Такимъ образомъ, служапгДе не могутъ рассчи
тывать на полученіе какихъ бы то ни было лремій. 

Наяальникъ сл. движенія H. Б. Ленцнеръ призяавалъ такой 
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порядокъ совершенно неправилънымъ. Онъ указалъ на то, что 
удовлетвореняыя претензіи относятся на № 193 и въ томъ слу-
чаѣ, когда виновность станціонныхъ агентовъ не выяснена. Кро-
мѣ того, новые агенты отвѣчаютъ за своихъ предшествешшковъ. 
Ныяѣшній составь служащихъ платится за дѣйствія агентовъ 
состава 1904:—1907 гг., къ каковому времени относится боль
шинство иретензій. Ни одна изъ станцій при такихъ условіяхъ 
не можетъ получить преміи, и неудивительно, что знергія и 
интересъ служашрхъ къ работѣ падаютъ. Н. Б. Ленцнеръ счи-
таетъ нужнымъ отмѣтить также, что на Сибирской ж. д. для удо-
влетворенія претензій дѣлаются вычеты изъ жалованья агентовъ, 
при чемъ иногда эти вычеты достигать 75% содержанія. 

Помошрикъ главнаго контролера г. Шулъце доказывалъ, 
что отнесете претензій на № 193 нужно рассматривать лишь, 
какъ временное позаимствованіе изъ этого источника, впредь до 
обнаруженія виновныхъ въ безпорядкахъ или зяоупотребленіяхъ, 
вызвавпшхъ претензпо. Это отнесеніе расхода на фондъ товаро-
станціонныхъ работъ имѣетъ то преимущество, что побуждаетъ 
къ обнаружение» виновныхъ. Въ случаѣ же отнесенія расхода 
прямо на счетъ казны (№ 37), виновные никогда бы не разыски
вались, и разслѣдованія не приводили бы ни къ какимъ резулъ-
татамъ. Но въ то же время г. Шулъце ггризнавалъ ненормаль-
нымъ, что при нынѣшнемъ порядкѣ за вину одного служащаго 
отвѣчаетъ вся станція. 

С. Н. Кульжинскій замѣтилъ, что при такомъ порядкѣ 
отнимается всякій смыслъ у фонда, такъ какъ возможность 
выдачи премій отпадаетъ. По мнѣнію С. Н. Кульжинскаго, во 
просъ объ оплатѣ претензій необходимо было бы урегулировать, 
при чемъ, повиримому, не остается иного выхода, какъ отнести 
уплаты за прежніо годы на счетъ убытковъ дороги. 

Помощникъ начальника дороги А. В. Михайловъ, возражая 
С. Н. Кульжинскому, указалъ, что фондъ все равно задолженъ, 
а потому, ликакія выдачи за счетъ его невозможны. 

С. Н. Кульжинскій коснулся затѣмъ общаго вопроса о 
преміяхъ и, указавъ на то, что на дорогѣ много премій было 
обѣщано, но не уплачено, отмѣтилъ, что такое положеніе про-
тиворѣчитъ нынѣшней тенденціи и постановленіямъ Государ
ственной Думы и Государственнаго Совѣта. Далѣе, С. H. Куль-
жинскій просилъ объяснить, почему до настоящаго времени увра-
вленіемъ дороги не разработанъ вопросъ о преміяхъ, хотя рядъ 
лремій уже намѣченъ, и совѣтомъ дороги предоставлено упра-
вленію заняться этимъ дѣломъ. Такая медленность тѣмъ болѣе, 
казалось бы, необъяснима, что Сибирская ж. д. въ этомъ отно-
юеніи находится въ весьма простыхъ условіяхъ. 

Помощникъ главнаго контролера г. Шулъце указалъ, что, 
хотя въ желѣзнодорожныхъ мастерскихъ и установлены преміи, 
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по ихъ фактически не уплачиваютъ, и это вредно отражается 
на ходѣ работъ. 

Начальникъ сл. тяги С. М. Богашевъ объяснилъ, что преміи 
по мастерскимъ въ минувшемъ году не были выданы, такъ какъ 
сл. тяги сдѣлала перерасходъ, отремонтировавъ паровозы 
въ количестве, предвидѣнномъ смѣтою, не смотря на паденіе 
пробега паровозовъ. 

Начальникъ сл. движенія H. Б. Ленцнеръ указалъ, что 
преміи на Сибирской ж. д. были лишь обѣгцаны, но не уста
новлены. Но уже одно обѣщаніе установить ггреміи подняло 
энергію служащихъ, и нельзя не выразить сожалѣнія, что дѣло 
не было доведено до конца. Н. Б. Ленцеръ отмѣтилъ далее, что 
Сибирская ж. д. вообще крайне неохотно идетъ на премированіе, 
и въ доказательство этого нривелъ несколько примѣровъ изъ 
практики сл. движенія. Такъ, сл. движенія приняла на себя 
дѣло оборота паровозовъ. Путемъ установленія более тяжелыхъ 
дежурствъ, путемъ болѣе интенсивной работы, удалось добиться 
сожращенія по очередньшъ №№ смѣты. Получилось сбереже
т е , и начальникъ службы ходатайствовалъ объ асоигнованіи 
50% этого сбережения въ премію служащпмъ. Однако, преміи 
не только не установили, но следующую смѣту еще сократили 
на 30 тысячъ рублей. Такія мѣры, по словамъ Н. Б. Ленц-
нера, парализуютъ у служащихъ стремленіе дѣлать разумныя 
сбереженія. 

6. Въ связи съ вопросомъ о воспомогателъныхъ ггредпрія-
тіяхъ на Сибирской ж. д. С. Н. Кульжинскій отмѣтияъ, что, 
судя по отчету, некоторый предпріятія—и въ томъ числѣ Семи
палатинская транспортная контора—даютъ убытки. 

По этому поводу начальникъ коммерческой службы С. Н. 
Самойловъ объяснилъ, что онъ входилъ въ управлеше дороги съ 
предположеніемъ о соверщенномъ закрытой Семипалатинской кон
торы, какъ бездоходной, во вмѣсто того рѣшено было усилить 
ея оборотный капиталь, въ надеждѣ, что въ такомъ случаѣ 
операціи конторы разовьются. С. Н. Самойловъ не разечиты-
ваетъ, однако, на такой исходъ, такъ какъ въ Семипалатин
ске, кроме железнодорожной, имеется 6 частныхъ транспорт-
ныхъ конторъ. 

7. С. Н. Кульживскій указалъ на нессчгтвѣтсггоіе данныхъ 
Государственнато Контроля и главной бухгалтеріи относитель
но стоимости Сибирской ж. д. 

Помощникамъ главнаго контролера г. Шульце было по этому 
поводу замечено, что врядъ ли исчисление центральной бухгал
терш Государственнаго Контроля правильно, такъ какъ она осно
вывалась въ своихъ выводахъ исключительно на сдѣланныхъ 
ассигнованіяхъ и не запрашивала даже по этому предмету мест
ный контроль. 
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II. Затѣмъ на обсужденіе была предложена программа по 
пассажирскому движенію. 

А. Пассажирское движеніе дальняго слѣдованія. 

По 1-му вопросу программы—С. Н. Кульжинскимъ было 
высказано предположеніе, не следуете ли воспользоваться для 
мѣстнаго пассажирокаго движешя обратными паровозами ско-
рыхъ поѣздовъ. Это дало бы •возможность пустить три лишнихе 
поезда въ недѣлю. 

H. Б. Ленцнеръ замѣтилъ по -этому поводу, что такіе 
поѣзда могли бы ходить лишь въ определенные дни, а это не 
можетъ удовлетворить пассажировъ. Кромѣ того, рекомендуемая 
мѣра усилила бы мѣстное движете лишь на известныхе участ-
ісахъ, въ чемъ не чувствуется особой потребности. Окорѣе наое-
леніе нуждается въ ра^итіи и усиленіи сквозного движенія. 

H. Б. Ленцнеръ очелъ нужнымъ затѣмъ обратить вниманіе 
Совѣщанія на вопросъ о окорыхъ ноѣздахъ. Опытъ показываетъ, 
что скорые поезда Международнаго Общества всегда перепол
нены; поѣзда же дороги ходятъ съ неэначшелънымъ числомъ 
пассажировъ. Объяснять это нужно, по мнѣнію начальника 
движетя, лучшей системой мѳждународныхъ вагоновъ и луч-
шимъ составомъ прислуги въ поѣздахъ Общества. Играетъ из-
вѣстную роль и реклама, которая отсутствуетъ въ отношеніи 
казенныхъ лоѣздовъ. На вое это следовало бы обратить серь
езное вниманіе, принявъ мѣры къ улучшенію составовъ и осо 
бенно лучшему подбору служ|алшхъ. Что касается ©ькжазанной 
въ совѣщаніи мысли о возможности понизить плату за проезде 
зъ казенныхъ вагонахъ, чтобы, такимъ образомъ, облегчить до
рогъ конкуренцію съ Международнымъ Обществомъ, то къ 
этой мысли Н. Б. Ленцнеръ отнесся отрицательно, не находя 
основаній къ пониженію платы. 

Въ связи съ этимъ К. Я. Загорскій указалъ, что по 
договору, заключенному съ Международнымъ Обществомъ, плата 
за проѣздъ должна быть одинаковой какъ въ казенныхъ ваго
нахъ, такъ и въ вагонахъ Общества. 

Вопросъ 2-й замѣчаній не вызвалъ. 
По вопросу 3-му, въ связи съ едѣланнымъ на Сибирской 

ж. д. заявленіемъ о желательности увеличить число мѣсть 2 
класса за счетъ 1 класса, начальникъ сл. движенія H. Б. Ленц 
неръ высказалъ тотъ взглядъ, что 1 и 2 классы не должны 
отличаться по своему устройству, и что пассажиры того и 
другого класса могли бы помещаться въ одномъ и томъ же 
вагонѣ, съ тѣмъ лишь различіемъ, что пассажирамъ 1 класса 
должно быть предоставляемо вдвое больше места, чемъ пасса
жирамъ второго класса. 
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По вопросу 4-му Н. Б. Ленцнеръ указалъ, что, по его 
мнѣнію, увеличить скорость поѣздовъ на Сибирской ж. д. было 
бы возможно, но что сл. пути встрѣчаетъ къ тому за-
трудненія. 

С. Н. Кульжиискій замѣтилъ, что увеличивать скорость 
на горныхь участкахъ, въ первые два года, послѣ ихъ пере
устройства, когда путь еще не устоялся, было бы неблагора
зумно. 

По вопросу 5-му были отмѣчены неудобства нынѣпшяго 
расписанія Сибирской ж. д., въ смыслѣ согласованы съ Челя-
бинскомъ. Въ Челябинскъ всѣ поѣзда приходятъ въ ночное 
время—было бы желательно пріурочить ихъ приходъ къ днев
ному времени, такъ какъ это удобнѣе для паесажировъ, имѣю-
щихъ пересадки. 

С. Н. Кульжинекій указалъ по этому поводу на то, что 
кѣть возможности пріурочить всѣ пересадки къ дневному вре 
мени. При составленіи расписанія приходится считаться не толь
ко съ интересами Челябинска, но и съ другими пунктами. 
Было бы поэтому пѣлесообразнѣе не добиваться измѣненія рас-
писанія, что едва ли дастъ желательный результатъ, а при
способить ст. Челябинскъ къ условіямъ ночныхъ пересадокъ или, 
быть можегъ, подумать даже о переводѣ пересадочной станціи 
въ какой-либо другой пунктъ дороги, куда поѣзда приходятъ 
засвѣтло. 

По вопросу 6-му было доложено, что стоянки болѣе не 
могутъ быть сокращены, такъ какъ онѣ въ настоящее время 
доведены до minimum'a. 

По вопросу 7-му были отмѣчены недостатки устройства 
вагоновь 1 класса (балтійскія телѣжки), которые оказываются 
менѣе удобными, чѣмъ вагоны 2 класса (пульмановскія те-
лѣжки). Кромѣ того, было указано на необходимость соедиие-
нія (вагоновъ „гармоніями" во всѣхъ поѣздахъ. 

На послѣднемъ особенно настаивалъ начальникъ сл. тяги 
С. М. Богашевъ, указывавши, что отсутствіе „гармоній" при
носить большія неудобства пассажирамъ, а иногда даже является 
причиной неочастныхъ случаевъ. 

8 и 9 вопросы замѣчаній не вызвали. 
По разомотрѣніи программы пассажирскаго движетя, пред* 

сѣдатель Высшей Кктмиоеіи ияженеръ-генералъ Н. П. Петровъ 
выразилъ пожеланіе, чтобы быль выясненъ вопросъ о томъ, не 
убыточна ли перевозка паесажировъ ГѴ" класса. Какъ показы-
ваюгь дашшя дорога, средняя валовая выручка съ паесажи
ровъ ІУ класса — 0,32 коп. съ пассажиро-версты. Такая вы
ручка елтпкомъ мала, и можно думать, что расходы по пе
ревозки паесажировъ I V класса не окупаются. 

Представители Сибирской ж. д . заявили, что въ ихъ р а с 
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поряженіи не имѣется подробныхъ раечетовъ по этому предмету, 
но что предложенный Предсѣдателемъ Комиесіи вопросъ будегь 
всесторонне разработанъ коммерческой службой. 

В. Дачное пригородное движенье. 

Вопросы 1—7 замѣчаній не вызвали. Было лишь указано, 
что дачное и пригородное движеніе на дорогѣ не развиты. 

В. Вопросы общіе. 

Вопросы 1—7 не вызвали замѣчаній. 
Въ связи съ вопросомъ 1-шъ было обращено вниманіе: 1) 

коммерческая служба произвела обслѣдованіе, насколько пе
ревозка молочныхъ ігродуктовъ выгодна для дорога. 

Вопросъ 9, въ виду имѣющагося подробнаго письменнаго 
отвѣта, никакихъ дополнителъныхъ указаній не потребовалъ. 

По вопросу 10-му представители дороги высказали отри
цательное мнѣніе, считая нужнымъ сохранить ньшѣшшою сиг-
нализапДю (колокола). 

Ш. Приступлено къ разсмотрѣнію отвѣтовъ по хозяйствен
ной программѣ обслѣдованія. 

Совѣщаніе остановилось на вопросахъ 1, 2 и 134 про
граммы. Остальные вопросы замѣчаній не вызвали. 

Въ связи съ вопросомъ 1-мъ было обращено вниманіе: 1) 
на то, что работы по усиленно пропускной способности дорога 
ведутся не вполнѣ планомѣрно и не согласованы съ общегосу
дарственными задачами, и 2) на то, что проекты развитія 
станціп требуютъ переработки, такъ какъ, при осущест-
вленіи этихъ проектовъ, въ нѣкоторыхъ случаяхъ будутъ за
труднены маневровыя движенія и выводка паровозовъ изъ депо. 
Кромѣ того, проектированная для нѣкоторыхъ стаяцій длина 
разъѣздньгхъ путей въ 400 саж. ничѣмъ не оправдывается. 

Представители дороги возражешй по поводу этихъ замѣ-
чаній не представили. 

Въ связи съ вопросомъ 2-мъ, О. Н. Кульжинокій указалъ, 
что хозяйственный перевозки вызываютъ сомнѣнія въ отношенш 
ихъ ггѣлесообраэности. Въ частности, напримѣръ, шпалы пе
ревозятся для пропилки въ Красноярекъ, а оттуда отправля
ются обратно въ Тулунъ—на мѣсто ихъ заготовки. Можно думать, 
что такая перевозка совершенно нецѣлесообраэна и убыточна. 
Было бы гораздо правильнее оборудовать подвижной пшало-
пролиггочный заводь, нежели прибегать къ подобнымъ перевоз
камъ шпалъ съ места на место. 

Началышкъ матеріальной службы бар. П. Л. Раденъ вполнѣ 
пршюершншея къ мысли, высказанной О. Н. Кульжишжимъ, в 
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добавилъ, что существующее постоянные пшалопропиточные за
воды не соотвѣтствуютъ, по своимъ размѣрамъ, количеству заго-
товляемыхъ въ данной мѣстности пшалъ. Такъ, Омокъ и Крас
ноярскъ даютъ въ общемъ не болѣе, какъ по 150 тыс. шпалъ. 
Между тѣмъ, выстроенные здѣсь пшалопропиточные заводы 
разсчитаны на 400—500 тыс. шпалъ. Что касается Тулуна, то 
здѣсь большая заготовка, достигающая 700 тыс. штукъ. Изъ 
этого числа на пропитку въ Красноярскъ перевозится до 200 
тыс. штукъ шпалъ. 

С. Н. Кульжинскій, развивая свое предположеніе о необхо
димости передвижного завода, указалъ, что такая мѣстностъ, 
какъ Тулунъ, всегда будетъ являться важнымъ пунктомъ для 
заготовки пшалъ. Между тѣмъ завода здѣсь нѣтъ, и до 200 тыс. 
пшалъ перевозятся въ Красноярскъ и обратно. Это составляетъ 
довольно значительный, непроизводительный расходъ, устранить 
который возможно путемъ устройства подвижного завода. 

Инженеръ К. А. Оппенгеймъ полагалъ, что возбужденный 
вопросъ требуетъ выяоненія, такъ какъ яа нѣкоторыхъ доро
гахъ передвижные пшалопропиточные заводы оказались неудо
влетворительными, и ихъ пришлось ликвидировать. 

Помощникъ главнаго контролера г. Шульце добавилъ, что 
предположеніе о постройкѣ передвижного завода обсуждалось 
совѣтомъ дороги, но не получило осущоствленія. (Подробныя 
соображенія по этому вопросу см. въ приложеніяхъ №№ 17-а 
п 176). 

Засимъ, по поводу „общихъ вопросовъ" хозяйственной про
граммы было выяснено, что отвѣты на нихъ даны отдѣльными 
службами, и между собой не вполяѣ согласованы, почему упра-
вленію дороги было поручено ихъ согласовать, a совѣщаяіе 
перешло къ разсмотрѣнію отвѣтовъ отдѣльныхъ службъ. 

Въ связи съ вопросомъ 134 программы, С. Н. Кулъжин-
скимъ было обращено вниманіе на крайне недостаточный штатъ 
отдѣленій сл. движенія на Сибирской ж. д., что препятствуегъ 
правильной работѣ отдѣленій. При настоящихъ условіяхъ на
чальникъ отдѣленія всецѣло занять технической стороной дви-
женія и не можетъ удѣлять достаточно вниманія коммерческой 
части. Кромѣ того, въ случаѣ отсутствия начальника отдѣленія, 
должность его замѣщается ревдаоромъ движенія или даже на
чальникомъ станціи, отвлекаемыми такимъ образомъ отъ сво-
ихъ прямыхъ обязанностей. Было бы 'Настоятельно необходимо 
установить должности помопшиковъ начальниковъ отдѣленій, а 
также внести въ смѣту ассигнованія на постоянныхъ дежур-
ныхъ по станлДи. 

Начальникъ сл. движенія H. Б. Ленцнеръ замѣтилъ, что 
онъ неоднократно входилъ по этому вопросу съ ходатайствами. 
Но при раземотрѣніи этого дѣла, нашли, что штатъ отдѣ-
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леній не только не недоетаточенъ, но даже великъ. Однако, 
такой взглядъ безусловно неправиленъ и опровергается обслѣ-
дованіемъ, произведеннымъ службой движенія. Обслѣдованіе это 
показало, что начальники отдѣленій, дѣйствителъно, до крайно
сти обременены работой. 

Послѣ этого засѣданіе было прервано до слѣдующаго дня. 
IV . По возобновленіи занятій 27-го іюня, Подкомиссія оста

новилась на вопросахъ сооруженія второго пути, при чемъ 
С. Н. Кульжинскій отмѣтилъ, что очереди,сооруженія до сихъ 
поръ не распределены, и не указано, сколько верстъ пути 
на каждомъ участкѣ подлежите переустройству въ первую оче
редь. 

Начальникъ дороги объяснилъ по этому поводу, что рао 
предѣленіе по очередямъ задерживается слабымъ поступленіемъ 
рельсъ. Пока поступило всего 275 верстъ рельсъ, которыя и 
предназначены для участка Омске—Кривощеково. Новую пар-
тію рельсъ возможно будетъ получить не ранее августа,—сен
тября мѣсяца. 

V. Послѣ этого Подкомиссіей были разсмотрены планы 
предполагаемаго переустройства некоторыхе стаяцій Сибирской 
ж. д., при чемъ чины управленія по переустройству пред
ставили Подкомиссіи свои объясненія. 

VI . Далее, Подкомиссія обратилась къ разсмотрѣшю во
просовъ, возникшихъ при осмотрѣ Анжерскихъ каменноугольныхъ 
копей. Подкомиссіей было отмѣчено, что Сибирская ж. д., имея 
собственный копи, не пользуется, однако, ими въ полной мѣрѣ, 
a пріобретаете каменный уголь ве частныхъ копяхъ (іМихель-
сона и др.). Между тѣмъ запасъ угля въ Анжерскихъ копяхъ, 
по объясненію ихъ администрации весьма значителенъ, и добыча 
угля можете быть увеличена безъ какихъ бы то ни было 
затрать со стороны дороги на новое оборудованіе копей. При 
такихъ условіяхъ, естественно, возникаете вопросъ, почему до
рога лредпочитаетъ покупать уголь въ частныхъ копяхъ, вместо 
того, чтобы развивать собственный. На этотъ вопросъ—Подкомис
сия и просила отвѣтить представителей Сибирской ж. д. 

Председатель Комиссіи H. П. Петрове къ изложенными 
замѣчаніямъ добавилъ, что, въ случаѣ увеличенія добычи, ан-
жерскій уголь обходился бы, судя по даннымъ администрации 
копей, дешевле доставляемая частными промышленниками, и 
что,̂  кроме того, добыча его въ большемъ количестве неминуемо 
отразилась бы и на цѣнахъ на уголь въ Сибири вообще. 

Начальникъ матеріальной службы бар. Н. Л. Раденъ по 
поводу возбуждеинаго вопроса пояснить, что покупка угля въ 
частныхъ копяхъ имѣетъ целью поддержать камевяоушньную 
промышленность въ Сибири. Это—важная государственная за
дача, къ которой не можете оставаться равнодушной Сибирская 
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ж. д. Кроме того, сосредоточеніе добычи угля въ одиомъ мѣстѣ 
опасно и съ той стороны, что, въ случаѣ мобилдааціи, дорога, 
при малейшей неисправности на Анжерскихъ копяхъ, могла 
бы быть поставлена въ затруднительное положеніе. 

Помощникъ главнаго контролера г. Шульце выразилъ 
сомнѣніе относительно возможности удешювленія анжерскаго 
угля, въ случаѣ увеличенія его добычи. По мнѣнію г. Шульце. 
увеличеніе добычи непременно потребовало бы новыхъ 
устройствъ и дополвительныхъ расходовъ со стороны дороги. 

Инженеръ-генералъ Н. П. Петровъ по поводу объясненія на
чальника матеріальной службы высказался въ томъ смыслѣ, что 
не дѣло желѣзнодорожнаго управленія—заботиться о развитіи 
промышленности. Это общегосударственная задача; дорога же, 
прежде всего, обязана заботиться о наибольшей выгодности 
эксплоатаціи, и съ этой точки зрѣнія ей, повидимому, елѣдовало 
бы развивать деятельность Анжерскихъ копей. 

Начальникъ Сибирской ж. д. Н, П. Осиповъ указалъ, что 
онъ озабоченъ выясненіемъ запаса угля въ Анжерскихъ копяхъ 
и постановкой работъ въ нихъ, почему ежегодно просить упра-
вленіе горнаго округа о командированіи на копи епещалиетовъ, 
которые могли бы выяснить положеніе дѣла и общее состояніе 
копей. 

При этомъ Н. П. Осиповъ лредставилъ отчеты горныхъ 
инжелеровъ, обслѣдовавшихъ Анжерскія копи (приложенія 20-а, 
20-6 и 20-в). Выдержки изъ этихъ отчетовъ были прочитаны. 

ѴП. Засимъ было заслушано объяснение г. начальника 
дороги по поводу возбужденнаго наканунѣ вопроса о перевозкѣ 
молочныхъ продуктовъ. Н. П. Осиповъ заявилъ, что перевозки 
эти не могутъ считаться убыточными для дороги. 

Послѣ краткаго обмѣна соображеній по поводу предста-
вленныхъ дорогою письменныхъ отвѣтовъ, г. председатель Выс
шей Комиоеіи объяшилъ засѣданіе закрытъшъ. 

Председатель Н. 72. Петровъ. 

Членъ-экспертъ К. Я. Загорскій. 

Управляющей дедами С. Н. Кульжинскій. 



Г Л А В А II. 

Журналы совѣщаній по вопросу о сооруженіи новыхъ 
жел. дорогъ въ Сибири. 

А. С о в ѣ щ а н і е въ Иркутскѣ. 

23 іюня 1911 г. на ст. Иркутске, Забайкальской ж. д., 
въ парадньгхъ комнатахъ пассажирскаго помѣщенія, состоялось 
совѣщаніе по вопросу о прдаеденіи новыхъ дорогъ въ Сибири 
и о соответствии работы существующихъ дорогъ съ потребностями 
мѣстной торговли и промышленности. 

Въ совѣщаніи приняли участіе: управляющій делами Особой 
Высшей Комиосіи инженеръ С. Н. Кульжшнекій, членъ-экспертъ 
той же Коммссіи д. с. с. К. Я. Загорскій, начальникъ военныхъ 
сообщеній Иржутскаго военнаго округа генералъ-маіоръ бар. 
Таубе, начальникъ Забайкальской ж. д. Ф. И. Кноррингъ, по-
мошдикъ начальника Сибирской ж. д. И. А. Козыревъ, членъ 
совѣта Забайкальской ж. д. отъ Министерства Финансовъ К. А. 
фонъ-Эсоенъ, начальники службъ Сибирской ж. д.: движенія— 
H. Б. Ленцеръ и коммерческой—С. Н. Самойловъ, начальникъ 
коммерческаго отдела управленія Забайкальской ж. д. г. Жда-
ноничъ, иркутокій городской голова К. М. Жбановъ, гласный 
иркутской городской Думы и представитель ея желѣзнодорож-
ной комиссіи В. М. Посохинъ, управліяющій иркутскимъ отделе-
ніемъ Русско-Азіатокаго банка А. В. Витте, управляющій иркут-
скимъ отдѣленіемъ Волжско-Камскаго банка М. Ф. Киселевъ, 
председатель иркутекаго отдѣленія О-ва для содѣйствія русской 
промышленности и торговле И. В. Комаровекій, пароходонладѣ-
лецъ H. Е. Глотовъ, промышленники : И. М. Ивановъ и И. Ф. 
Исцѣлеиновъ, при делопрогоюдителяхъ Особой Высшей Ко-
миссіи П. П. Путгорскомъ и Г. Н. Соколовскомъ. 

Предсѣдательствовалъ въ совѣщаніи С. Н. Кульжинскій. 
По объявленіи въ 3 часа пополудни совѣщанія открьггымъ, 

С. Н. Кульжинскій доложилъ, что председатель Высшей Ко-
миссіи ияженеръ-генералъ П. П. Петровъ, вслѣдствіе нездо
ровья, лишенъ возможности предсѣдательетвовать въ оегодня-
тнемъ засѣданіи и поэтому поручишь ему руководить совѣща-
ніемъ. Особая Высшая Комиссія, при обелѣдоваши дорогъ на 
мѣстахъ, считаетъ своей обязанностью знакомиться съ взглядами 
мѣстныхъ людей на постановку железлодорожнаго дѣла и съ 
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ихъ ложеланіями отаосительно согласованія работы дорогъ съ 
потребностями торговли и промышленности. Кромѣ того, Ко
миссия не можегъ оставить безъ вниманія и вопросовъ, касаю
щихся дальнѣйшаго развитія желѣзнодорожной сѣти. Послѣдніе 
вопросы имѣютъ для Сибири особо важное значеніе. Всѣмъ 
ясно, что желѣзныхъ дорогъ въ этомъ краѣ недостаточно; что 
необходимо усиленіе желѣзнодорожной сѣти, и что только при 
этомъ условіи возможно ожидать дальнѣйшаго процвѣтанія края. 
Но существуютъ раэнорѣчія по поводу того, какія изъ намѣ-
ченныхъ желѣзнодорожныхъ линій наиболѣе целесообразны. Все
стороннее освѣщеніе этого вопроса въ сегодняшнемъ совѣщаніи 
было бы крайне желательно. Въ соотвѣтствіи съ изложенньжъ, 
С. Н. Кульжинскій предложилъ участникамъ совѣщанія выска
заться по двумъ вопросамъ: 1) относительно эксжлоатаціи Си
бирской и Забайкальской ж. д. и соотвѣтствія ея съ нуждами 
и. потребностями края и 2) относительно постройки новыхъ 
дорогъ: а) западнѣе Байкала и б) восточнѣе Байкала. 

По первому вопросу гласный иркутской городокой думы г. 
Посохинъ заявилъ, что необходимо было бы приспособить Си
бирскую и Забайкальскую дороги для дачнаго сообгценія. Въ на
стоящее время интересы жителей въ этомъ отноапеніи совер
шенно игнорируются, и для того, чтобы попасть въ дачныя 
местности, приходится выезжать изъ Иркутска чуть ли не въ 
3 часа ночи. Между тѣмъ дачная жизнь въ общемъ развита. 
Дачный раіонъ по Забайкальской дор. тянется верстъ на 140, 
а по Сибирской дор. верстъ на 60. Г. Посохинъ находить крайне 
жедателънымъ, чтобы дороги установили хоть одинъ дачный 
поѣэдъ въ сутки. 

На вопросъ С. Н. Кульжинокаго, на какое количество пае
сажировъ можно разечигыватъ, устанавливая особое дачное со-
сбщеше, г. Посохинъ затруднился дать точный отвѣтъ, но обѣ-
щалъ произвести приблизительный нодечетъ и представить не-
обходимыя данныя. 

К. Я. Загорскій и Ф. И. Кноррингь заметили, что едва ли 
можно считать дачнымъ сообщеніе на разстояніе 140 верстъ. 
Это уже обычное пассажирское движете. Ф. И. Кноррингь 
добавилъ, что на Забайкальской дорогѣ на разстояніи до 50 
верстъ интересы дачнаго сообщенія приняты во внимаггіе. 

H. Б. Ленцнеръ указалъ, что до сихъ поръ не возникало 
вопроса о спеціальныхъ дачныхъ поѣздахъ. Рѣчь шла лишь о 
прицѣпкѣ лишняго класснаго вагона для дачниковъ, и это 
пожеланіе дорогой всегда выполнялось. Если же теперь воз
буждается вопросъ о епещальныхъ поѣздахъ, то необходимо» 
прежде всего, установить, имеется ли достаточное количество 
паесажировъ для такихъ поѣздовъ, такъ какъ заводить спе-
ціальный поѣздъ для случайныхъ паесажировъ яѣтъ основанія. 
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Затѣмъ совѣщаніе перешло къ обсужденію вопросовъ то-
варнаго движенія. А. В. Витте отмѣтилъ тѣ затрудненія, какія 
козникаютъ для сибирской торговли и промышленности вслѣд-
ствіе того, что сибирская дороги отнесены къ Самарскому по-
раіонному комитету. Оибирскіе промышленники не въ состояніп 
ѣздить на засѣдашя комитета въ Самару и такимъ образомъ 
устранены отъ всякаго вліянія на раслредѣленіе и перевозку 
грузовъ. 

С. Н. Кульжшіскій, отмѣтивъ, что лодобныя затрудненія 
испытываются и Сибирскою ж. д., указалъ, что затронутый А. В. 
Витте вопросъ уже поставленъ на очередь. Далѣе С. Н. Куль-
жинскій предложилъ присутствующимъ высказаться, не нахо-
дятъ ли они желательнымъ, въ интересахъ мѣстной торговли и 
промышленности, тамѣненіе нѣкоторыхъ желѣзнодорожныхъ та-
рифовъ, въ смыслѣ ихъ пониженія. Казалось бы, что это было бы 
и въ интересахъ сибирскихъ дорогь. Послѣднія, по соображе-
ніямъ государствеинымъ, развиты 'больше, чѣмъ это нужно для 
коммерческаго движенія, и потому имъ должно быть выгодно 
увеличить количество перевозокъ, хотя бы и по болѣе низкому 
тарифу. 

И. М. Ивановъ, вполяѣ присоединяясь къ последнему со-
ображенію С. Н. Кульяшнскаго, указалъ, что было бы крайне 
желательно понизить тарифы на перевозку мороженой рыбы, 
соли, дровъ и строевого лѣса. На Амурѣ масса недорогой рыбы, 
которая не выдерживаете нынешняго тарифа (2 р.) и не попа-
даетъ въ Западную Сибирь и Россію. Въ этомъ направленіи 
идуть только высшіе сорта, напр., кета. Что касается дешевыхъ 
сортовъ, то они или пропадаютъ на мѣстѣ, или направляются въ 
Японію (въ прошломъ году такой рыбы вывезено въ Японію 
2У2 милл. пуд.). Несомнѣнно, что пониженіе тарифа на пере
возку мороженой рыбы способствовало бы развитію рыбной тор
говли. Въ связи съ тарифомъ на рыбу нужно поставить и высокій 
тарифъ на соль, что тоже невыгодно отражается на торговлѣ 
рыбой. Наконецъ, нельзя не обратить вниманіе, что нынѣпшяго 
тарифа не выдерживаютъ также дрова и строевой лѣсъ. Поэтому 
прекрасный сосновый лѣсъ подъ Верхне-Удинскомъ и Нижне-
Удинскомъ не имѣетъ никакого сбыта, кромѣ местнаго потре-
бленія, а Иркутскъ вынужденъ пользоваться худшими сортами 
кедроваго лѣса, растущаго вблизи него. 

И. В. Комаровскій указалъ на желательность понизить та
рифъ на стойки для каменноутольныхъ копей Черемховскаго 
раіона. На вопросъ С. Н. Кульжинскаго, развивается ли мѣстное 
потребленіе угля, И. В. Комаровскій отвѣтилъ, что развивается; 
что городе Иркутскъ переходить въ настоящее время на уголь 
пое отоплеше, и что ввозъ угля для нуждъ города и дороги до 
стигаетъ теперь 7—8 милл. пуд. въ годъ. 
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По вопросу о томъ, можно ли, въ случаѣ ловиженія тари-
фовъ, разсчитывать на развитіѳ новыхъ отраслей промышлен
ности, напр., железоделательной или нефтяной, местные пред
ставители ответили уклончиво, ссылаясь, главныме образомъ, 
на отсутствіе калиталове. Что касается въ частности нефти, то, 
хотя развѣдки временно, за отсутствіемъ оредствъ, и прекращены, 
но скоро онѣ возобновляются. 

Г. Поеохинъ заявилъ, что местные представители не под-
готовились ке обсуждение вопроса о тарифахе, но что и иркут
ская городская дума, и иркутское купеческое общество поста
раются собрать данныя по этому важному вопросу и представить 
свои соображенія Особой Высшей Комиссіи. 

С. Н. Кульжинскій просилъ сделать это возможно незамедли
тельно, не позже 1 октября, и осветить пожеланія цифровыми 
данными. 

К. Я. Загорокій добавилъ къ этому, что въ сообра-
женіяхъ желательно было бы точно указать, до какихъ преде-
ловъ признается необходимыме лонижѳніе тарифа на тоте или 
другой грузе. 

Послѣ этого совѣщаніе обратилось ке обсуждению второго 
изъ поставленныхе вопросовъ, а именно къ вопросу о постройке 
ковыхе дороге. Пренія сосредоточились, главнымъ образомъ, на 
дорогахъ, проѳктируемыхъ западнѣе Байкала. 

0. Н. Кулъжинскій отметилъ, что существуютъ четыре 
варіанта соединенія Сибирской ж. д. съ Ленскимъ бассейномъ—-
линіи: 1) Иркутске-Жигалою (пристань на р. Ленѣ), 2) ст. 
Тыреть Сибирской ж. д.—тоже Жигалово, 3) ст. Тулуне Си
бирской ж. д.—с. Братскій Остроге на р. Ангаре—-пристань 
Усть-Кутъ на р. Ленѣ и 4) ст. Тайшете Сибирской ж. д .— 
Братскій Остроге—Усть-Кутъ—и предложишь высказаться, какая 
изъ указанныхъ комбинаций признается наиболее целесообразной. 
При этомъ С. Н. Кульжинокій указалъ, что относительно на-
правлешя на Жигалово возникаете сомнѣніе, достаточно ли 
обезпечена эта пристань водой. Многимъ представляется, что 
Усть-Кутъ болѣе обезпеченъ водой, и поэтому болѣе предпочти-
геленъ для проведеяія къ нему желѣзнодорожнаго пути. 

Г. Поеохинъ заявилъ по поводу послѣдняго указанія, что 
и Усть-Кутъ не можете считаться вподяѣ обезлеченныме водой. 
Для этого слѣдовало бы подняться верстъ на 400 севернее. 

Н. В. Глотове заявилъ, что р. Лена вполнѣ обезпечена 
водой для нашгацш верстахъ въ 3-хъ ниже Усть-Кута. Что же 
касается местностей выше Усть-Кута, то здесь река маловодна, 
и поэтому проведете дороги въ такомъ направлении совершенно 
безполезно. 

Г. Поеохинъ замѣтилъ, что р. Лека вообще ш л о обсле
дована, и поэтому невозможно говорить о ней столь рѣпшФельно. 
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Кромѣ того, если при навигаціи и бьшаютъ затрудненія, то 
происходят!, они не столько отъ маловодья рѣки, сколько отъ 
недостажовъ судостроительной техники. Суда по Ленѣ ходятъ са 
мыя примитивныя, такъ называемая „посуда". Если бы пустить 
по Ленѣ пароходы, подобные волжешмъ, то есть полная увѣ-
ренность, что они свободно доходили бы до Жигалова. 

Вообще г. Посохииу представляется наиболѣе цѣлесообраз-
ньгмъ и полезнымъ для края варіантъ Иркутскъ-Жигалово. На 
этомъ варіантѣ остановилась и иркутская городская дума. Здѣсь 
дорога пройдетъ по такому раіону, гдѣ издавна имѣлось населе-
ніе. Кромѣ того, въ этой местности предполагается поселить 
переселенцевъ, для которыхъ уже нарезано 150 тыс. десятинъ 
земли. 

Направлоніе Иркутскъ-Жигалово поддерживалъ и генералъ-
маіоръ бар. Таубе, который указалъ на то, что при проектиро-
ваніи дороги было бы невыгодно обходить йркутскъ, какъ силь
ную военную базу. 

За направленіе Тулунъ-Усть-Кутъ высказался управляющій 
отдѣленіемъ Русско-Азіатскаго банка А. В. Витте. Онъ доказы-
валъ, что этотъ путь самый короткій и самый дешевый. Хотя 
зимой на немъ и будете мало грузовъ, но зато въ летнее время 
грузовъ вполнѣ достаточно. Что касается линіи Иркутскъ-Жига
лово, то она выгодна лишь для города Иркутска, а не для всего 
края. 

В. М. Посохинъ и г. Исцѣленновъ оспаривали это мнѣніе 
Они находили, что по линіи Тулунъ-Усть-Кутъ нечего будеть 
возить, такъ какъ хлѣбъ по прежнему будете сплавляться по 
рѣкѣ. Дорога же отъ Иркутска до Жигалова способна оживить 
край и дать выходъ грузамъ изъ заселяемаго теперь Верхо-
ленскаго уѣзда. 

Другія изъ отмѣченныхъ выше направленій поддержки ни съ 
чьей стороны не вызвали. Но одинъ изъ участниковъ совѣщанія 
И. М. йвановъ возбудилъ вопросъ о совершенно новомъ напра-
вленіи Иркутсжъ-Верхолевхжъ-Верхняя Ангара-Бедайбо съ вѣтвью 
на Кимпиндяй. Дорога отъ Иркутска до Жигалово, хотя и нужна, 
но не можете, по мнѣнію И. М. Иванова, оживить Ленекій край 
и поднять его промышленность, такъ какъ она будеть действо
вать не болѣе 4%—5 мѣсяцевъ въ годъ (въ остальное время 
судоходство невозможно). Гораздо больше значенія имела бы 
лишя Йркутскъ-Водайбо. По изслѣдованію Маркграфа, ниже по 
Ленѣ имѣется 18 милл. дес. земли, удобной для немедленная) 
переселенія, и кромѣ того, впоследствіи можетъ быть предоста
влено перѳселенцамъ около 36 милл. дес. для той же цѣла. 
Такимъ образомъ, край этотъ богатъ удобными землями. Здѣсь 
же находятся богатые пріиски. Самая река Лена имѣетъ много 
рыбы. Въ настоящее время рыбная торговля здесь немьизлима, 
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велѣдетвіе отсутствія путей сообщенія. Нельмой кормятъ собакъ, 
а осетровую икру выбрасываютъ. Но есть полное основаніе ожи
дать развитая промысла съ проведевіемъ дороги. Вѣтвь иа Ким-
тигодяй соединить Великій Оибирокій путь съ мѣстами добычи 
каменной соли. Наконецъ, нельзя забывать, что въ будущемъ про
ектируемый путь можетъ быть соединенъ съ Амурской дорогой, 
что имѣетъ большое стратегическое значеніе. 

Въ первую очередь, по мнвнію И. М. Иванова, должна быть 
сооружена линія Верхняя Ангара-Бодайбо. 

И. Ф. Ищѣленновъ и В. М. Посохинъ, не отрицая важнаго 
значенія проектируемой И. М. Ивановымъ линіи, указали, что 
иркутскія общественныя учрежденія не смотрятъ въ настоящее 
время на дѣло столь широко и вполнѣ удовлетворились бы 
линіей Иркутскъ-Жигалово. Но, во всякомъ случаѣ, если бы и 
осуществился проектъ И. М. Иванова, то начинать дорогу надо 
не отъ Верхней Ангары, а отъ магистрали, т. е. отъ Иркутска. 

Г. Предсѣдательствуюгцій предложилъ затѣмъ на обсужденіе 
вопросъ о сооруженіи дорогь въ раіонѣ восточнѣе Байкала. При 
этомъ выяснилось, что существуетъ проектъ одной дороги въ 
этомъ раіонѣ—дороги на Кяхту. Обсуждая два варіанта этого 
пути: Мыссовая-Кяхта и Верхне-Удинскъ-Кяхта, и представи
тель военнаго вѣдомства, и представители города высказались 
за первое направленіе. 

Въ заключеніе С. Н. Кульжинскій предложилъ высказаться 
относительно сооруженія лодъѣздныхъ путей, устройство кото-
рыхъ признается необходимъгмъ. 

А. В. Витте указалъ, что весьма желательно проведете 
подъѣздного пути до Тунки. Здѣсь можно добывать асбестъ и 
графить, а такъ же имѣются минеральныя воды. Кромѣ того, 
путь этотъ, повидимому, имѣетъ нѣкоторое значеніе и въ воен-
номъ отношении (Монголія). 

Представители города заявили, что вопросъ о подъѣздныхъ 
путяхъ всесторонне разработанъ въ особой комиссіи, работавшей 
въ бытность иркутскимъ генералъ-губернаторомъ генерала Сели
ванова, и что въ трудахъ этой комиссіи можно найти и поже
лания мѣстныхъ людей по разсматриваемому предмету. 

С. Н. Кульжинскій заявилъ, что Высшая Комассія приметь 
во вниманіе указанные труды, и, выразивъ затѣмъ отъ имени 
кнженеръ-генерала Н. П. Петрова благодарность всѣмъ участвую-
щимъ въ оовѣщаніи за оказанное ими содѣйствіе Комиссіи, въ 
4 часа 25 мин. пополудни объявилъ засѣданіе закрытымъ. 

Б. С в і ѣ ц а м і е ш% Т в я с к ѣ , 
28 іюня 1911 года, въ Томсяѣ, въ управленіи Сибирской 

ж. д., подъ лредсѣдательствомъ Преде*дая«ля Особой Высшей 
Комиесіи для всестороиняго ивеледованія желѣзнодорожнаго 
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дѣла въ Роесіи, инженеръ-генерала H. П. Петрова и при участіи 
представителей желѣэной дороги, Государственнаго Контроля и 
общественныхъ учрежденій, состоялось совѣщаніе по вопросу о 
сооруженіи новыхъ желѣзныхъ дорогь въ Сибири и соотвѣтствіи 
дорогь существующихъ интересамъ и потребностямъ мѣстной 
торговли и промышленности. 

Въ совѣщаніи приняли участіе: Председатель Высшей Ко-
миосіи инженеръ-генералъ Н. П. Петровъ, членъ-экспертъ той 
же Комиссіи д. с. с. К. Я. Загорскій, уіграівляющій дѣлами 
Комиссіи инженеръ С. H. Кульжинскій, начальникъ Сибирской 
ж. д. Н. П. Осиповъ, завѣдывающій работами по переустройству 
Сибирской ж. д. инженеръ Г. М. Будаговъ, начальникъ Западяо-
Сибирекаго округа водныхъ сообщеній бар. Б. А. Аминовъ, 
начальники службъ Сибирской ж. д.: движенія—H. Б. Ленцнеръ, 
коммерческой—С. Н. Самойлове, матеріальной—баронъ Н. Л. 
Раденъ, помощнике начальника сл. сборовъ Г. И Раковскій, 
номошрикъ начальника коммерческой сл. Н. А. Рудакове, по
мощникъ главнаго контролера контроля Сибирской ж. д.—В. А. 
Шульце, городскіе головы городовъ: Томска,—г. Некрасове, Бар
наула—г. Страхове, Омска—г. Морозовъ, Ново-ЬІиколаевсва— г. 
Жернаковъ, представители томскаго городского общественнаго 
управленія—гласный городской думы—г. Эманъ и чиновникъ 
Управленія государственныхъ имуществе г. Фрейдинъ, секре
тарь томскаго биржевого (комитета г. Абрамове и томской купецъ 
г Скулимовскій, при дѣлопрсизводителяхъ Комиссіи П. П. Пу-
шторскоме и Г. Н. Соколовекомъ. 

Объявивъ въ 12 час. дня засѣданіе открытымъ, инженеръ-
генералъ Н. П. Петровъ предложилъ присутствующимъ выска
заться относительно сооруженія новыхъ желѣзныхъ дороге въ 
Сибири, при чемъ просилъ остшовиться, главнымъ образомъ, на 
трехъ проектируемыхъ лияіяхъ: 1) Семипалатинскъ-Барнаулъ-
НовоьНиколаовске съ вѣткой на Бійокъ, 2) Барнаулъ-Болотяая-
Томокъ съ веткой на Блйскъ и 3) Кольчугино-Юрга. 

Совѣщаніе обратилось сначала къ обсужденію вопроса о 
сооружены? двухъ первыхе дороге, при чемъ мнѣнія присутствую-
пшхъ разделились. Въ то время, какъ пресдтавители городовъ 
Барнаула и Ншо-Николаевска высказывались за направлѳніе на 
Ново-Николаевскъ,—предствители г. Томска и некоторые другіе 
изъ присутствующихъ отстаивали болѣе восточное направленіе 
дороги—на Болотную и Томске. Главнѣішгія соображенія ето-
ронниковъ того и другого мнѣнія сводились, въ обшихъ чертахъ, 
къ следующему. 

Сторонники западиато направленія дороги—баряаульокій го
родской голова г. Страховъ, ншогниколаевскій городской голова 
г. Жорнаковъ, начальникъ сл. движенія Сибирской ж. д. г. Ленц
неръ, а также члене-эксперте Комиссіи К. Я. Загорсжій дока-
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зывали, что въ настоящее время грузы двигаются, главнымъ 
образомъ, въ западномъ направленіи, и что уже, въ виду этого, 
линія на Ново-Николаевскъ должна быть признана болѣе пред
почтительной; какъ соотвѣтствующая преобладающимъ потребно-
стямъ и условіямъ грузооборота. Правда, до 1907 года еще 
преобладало движеніе въ восточномъ направлепіи, но за по-
слѣднее время направленіе грузовъ, какъ показываютъ стати-
стическія данныя, заметно мѣняется, и движете на западъ не 
только сравнялось съ движеніемъ на востокъ, но и превысило 
его. Иоключеніе въ этомъ отношеніи составляетъ только 1909 
годъ, но на данныхъ этого года врядъ ли можно основываться, 
такъ какъ въ указанномъ году въ Европейской Россіи быль пре
красный урожай, почему, естественно, шбирскій хлѣбъ, избытокъ 
котораго въ этомъ году вообще былъ незначителенъ, не шелъ 
въ западномъ направленіи, а посылался на восточные рынки. 
Кромѣ того, соображая обшДя условія и размѣры возможнаго 
сбыта для главныхъ предметовъ производительности края на 
западѣ и востокѣ, нельзя не признать, что 'восточный рынокъ 
не отличается достаточной ёмкостью, и поэтому грузы скорѣе 
будутъ направляться на западъ, гдѣ они могутъ легче найти 
сбыть. При томъ же въ будущемъ, съ развитіемъ на востокѣ 
местной селъоко-хозяйственной и перерабатывающей промышлен-
ноет, возможно дожидать еще большагосокращенія настоящей ём 
кости восточнаго рынка. Наконецъ, приходится принять во вниманіе 
не только грузы вывозные, но и грузы ввозные. Послѣдніе же, 
несомненно, идутъ съ запада. Въ силу этихъ соображеній, по-
именованныя выше лица отстаивали направленіе дороги на Ново-
Николаевскъ, добавляя еще, что последнее направлеше является 
более легкимъ и въ техническомъ отиошѳнш, нежели напра
влеше БолотнаягТомскъ, и доказывая, что оно не будете слиш-
комъ неудобнымъ и для грузовъ, идущихъ съ востока. По под-
счетамъ сторонниковъ этого мнѣнія, восточные грузы будутъ 
дѣлать липшій пробѣгъ приблизительно всего въ сорокъ верстъ, 
тогда какъ, въ случаѣ сооруженія варіанта Варнаулъ-Болотная, 
пробеге западныхъ грузовъ увеличится приблизительно на 200 
верстъ. 

Представители города Томска — городской голова г. Не-
красовъ, гласный думы г. Эманъ, чииовяикъ управлетя госу-
дарственныхъ имуществе г. Фрейдинъ, Омскій городской голова 
г. Морозове и баронъ Б. А. Аминовъ высказались за проведеніе 
проектируемой дороги въ восточномъ нал|ювленіи. При этомъ 
указывалось, что нельзя считать преобладающимъ движеяіе гру
зовъ на западъ. Данныя нѣкоторыхъ годовъ показываютъ, что 
преобладало движете въ восточномъ налраиаѳніи. Такъ, въ 1909 г. 
на западъ было отправлено 6 милл. пуд. грузовъ, а на востокъ 
7 милл. пуд., при чемъ хлѣбныхъ грузовъ къ востоку пошло 
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6 милл. луд., а къ западу только 3 милл. пуд. Если считать 
1909 г. годомъ исключительныме, въ виду хорошаго урожая 
въ Европейской Россіи, то нельзя не указать, что и другіе годы, 
данныя которыхе благоприятны для западнаго направленія, не 
могутъ быть признаны вполнѣ нормальными, такъ какъ цѣны на 
хлѣбъ въ эти годы стояли очень высокая. Вообще, по мнѣнію 
говорившихъ, оибирсікій хлѣбъ можетъ итти въ западномъ на
правления лишь въ годы неурожаевъ въ Европейской Россіи, 
когда цѣны очень возрастаютъ. Данныя 1909 года не единич
ный; результаты перевозокъ 1910 года не менѣе благопріятны 
для восточнаго направленія. Что касается указаній на ввозные 
грузы, то ихъ слишкомъ мало для того, чтобы на нихъ строить 
какіе-либо расчеты. Восточное направленіе дороги вообще пред
ставляется говорившимъ наиболѣе бдагопріятнымъ для края и 
могущимъ способствовать его развитію. Оно оживить богатый 
Кузнецкій раіонъ, такъ нуждающейся въ путяхъ сообщенія; 
оно дастъ выходъ грузамъ и разовьетъ промышленность. Между 
тѣмъ направленіе на Ново-Николаевскъ не имѣетъ никакого 
меетнаго значенія. При проектировании этой лиши, имѣлось 
въ виду развитіе въ Нош-Николаевскѣ мукомольнаго дѣла, но 
теперь оно переживаете острый кризисъ и ©рядъ ли вновь под
нимется. Линія Барнаулъ-Болотная-Томскъ прорѣзьшаетъ луч-
mie черноземы и могла бы расширить существующая здѣсь за
пашки. Вмѣстѣ съ тѣмъ эта линія облегчила бы снабженіе кор
мовыми средствами южныхе и западныхъ мѣстностей, часто 
страдающихъ отъ засухъ. Кромѣ того, эта дорога откроете 
возможность вывоза лѣсныхе матеріалове изе богатыхъ казен-
ныхъ лѣсове, разработка которыхе въ настоящее время затруд
нительна, вслѣдствіе отсутствія путей сообщенія. Особенно разо
вьется лѣсное хозяйство, если впослѣдствш дорога будете про
должена къ Чулыму. Въ этомъ послѣднемъ случаѣ сѣвервый 
лесной раіонъ можетъ дать до 70 милл. пуд. леса. Это весьма 
важно, такъ какъ потребность въ лесныхъ матеріалахе на югѣ 
п западѣ весьма значительна. Хотя ве верховьяхе р. Оби и 
есть леса, но они признаны защитными и не могутъ быть экс-
плоатируемы. 

Наконецъ, справедливость требуетъ, чтобы были приняты 
во внимаяіе и интересы города Томска, удаленнаго теперь отъ 
главной линіи жел. дороги и пользующаяся только вѣткой. 

По поводу направленія дороги на Ново-Николаевскъ сторон-
Бики приводимаго мнѣнія еще указывали, что въ случаѣ нро-
веденія проектируемой теперь лиши УральскеЧЗемжпалатинеке, 
хлѣбъ и сырье изъ Алтайскаго края все равно не пойдетъ въ 
Европейскую Россію черезъ НовоДиколаевекъ, а будутъ напра
вляться по новой дорогѣ. Никакихъ особыхъ выгодъ направле-
ніе на Ново-Николаевскъ этому городу не дастъ и можетъ лишь 
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Аминовъ добавилъ, что при обсужденіи вопроса о проектируемыхъ 
линіяхъ принимаютъ во вниманіе лишь грузы, идущіе въ за-
падномъ и восточномъ направленіяхъ, и какъ будто совершенно 
забываютъ о грузахъ, отправляемыхъ на сѣверъ по водньгмъ 
путямъ. Между тѣмъ такіе грузы могутъ быть, и для нихъ 
линія Бодотная-Томскъ особенно желательна. 

По поводу послѣдяяго указанія К. Я. Загорскій замѣтилъ, 
что едва ли надежды на широкое развитіе перевозки по смѣ-
шанному—ж.-д.—водному пути могутъ оправдаться. Въ настоя
щее время стоимость перевозки по этому пути до Екатерин
бурга, Котласа и Новаго Порта настолько превышаетъ стоимость 
сплошной ж.-д. перевозки, что не можетъ быть и рѣчи объ от-
влеченіи грузовъ отъ жел. дороги на воду. Но даже послѣ 
производства всѣхъ работъ по урегулированію русла рѣкъ, 
шлюзованію Тобола и Туры и т. п., отъ чего ожидается пони
ж е т е фрахта Томскъ-Тюмень съ 12 до 5 коп., перевозка сплош-
вымъ ж.-д. путемъ сохраняеть за собой такія коммерческія 
преимущества, что только сравнительно незначительная часть гру
зовъ, и при томъ лишь въ началѣ навигаціи, можетъ избрать 
перевозку по смѣшанному пути. 

Начальникъ по переустройству горныхъ участковъ Сибирской 
ж. д. инженеръ Г. М. Будаговъ, обращаясь къ высказанному 
сторонниками перваго варіанта утвержденію, будто направленіе 
Барнаулъ-Ново-Николаевскъ въ техническомъ отногпеніи явля
ется болѣе легкимъ, a слѣдователъно и болѣе дешевымъ, нежели 
направленіе Барнаулъ-Волотная, высказалъ, что по техническимъ 
условіямъ сооружеиія обѣихъ линій стоимость постройки версты 
того и другого направлешя должна быть признана приблизи
тельно одинаковой. 

Относительно приводимыхъ выше общихъ соображеній сто-
ронниковъ направленія дороги на Болотную-Томскъ—въ совѣща-
ніи было указано, что значеніе проектируемой дорога изме
ряется не только интересами того раіона, который она прорв 
зываетъ, но главнымъ образомъ интересами другихъ, болѣе огда-
ленныхъ раіоновъ, тяготѣющихъ къ Барнаулу, почему и нельзя 
отрицательно относиться къ лияіи на Нсюо-Николаевскъ только 
потому, что интересы этого города мало вышттютъ при указан-
номъ натгравленіи. Во-вторыхъ, что касается надежды на значи
тельное развитіе лѣеного хозяйства и громадный вывозъ лѣса, 
то надежды эти также едва ли могутъ оправдаться, такъ .какъ 
въ краѣ не найдется потребителей для столь большого количества 
лѣсныхъ матеріаловъ. 

Затѣмъ совѣщаніе, по предложенію г. Председателя, пере
шло къ обмѣну мнѣній относительно дороги Кольчугино-Юрга. 

Большинство изъ высказавшихся по поводу этой лиши 
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находили, что сооруженіе ея безполезно. Дорога эта разсчитана, 
главнымъ образомъ, на перевожу каменнаго угля изъ Кольчу-
гинскихъ копей на сѣверъ, къ главной лияіи Оибирской ж. д., 
но здѣсь колъчугинокій уголь встрѣтияся бы съ суджеяскимъ 
и анжерскимъ. Въ частности, главная потребительница угля— 
Сибирская ж. д., которая, по расчетамъ лицъ, проектирую-
шдхъ линію Кольчугино-Юрга, могла бы потребовать до 15 милл. 
пудовъ кольчугинскаго угля, — вполнѣ удовлетворяется анжер
скимъ углемъ, а въ случаѣ надобности имѣетъ полную возмож
ность усилить работу Анжерскихъ копей. Что касается указаній 
на то, будто бы Кольчугинскія коли даютъ спекающійся уголь, 
a Анжерскія его не даютъ, то и это не вполнѣ соотвѣтствуетъ 
дѣйствительности, ибо и въ Анжерскихъ копяхъ обнаружены 
уже пласты, дающіе спекающійся уголь. Изъ дальнѣйлгихъ, за-
тѣмъ, преній выяснилось, что первоначально и не предполагалось 
вести дорогу на Юргу. Предприниматели считали невозможнымъ 
конкурировать съ анжерскимъ углемъ и желали направить коль-
чугинскій уголь на Уралъ, для чего и проектировали выходъ на 
ст. Мошково. Но проектъ этотъ, въ виду технической трудности 
линіи Кольчугино-Мошково, въ Комиссіи о новыхъ дорогахъ быль 
измѣненъ, и было рѣшено направить лияію на Юргу. 

Г. М. Вудаговъ зажвилъ при этомъ, что действительно до
рога на Мошково более трудная, чѣмъ линія Кольчугино-Юрга, 
но что последнее направленіе лишено промышленнаго значенія. 
Кояьчугинскій уголь, какъ и указано, въ виду конкуренціи 
съ анжерскимъ, на севере не пойдетъ, а другихъ грузовъ очень 
мало. По вычисленію выходить, что, исключивъ угольные грузы, 
получаемъ доходъ на версту этой дороги всего въ 2Уі тыс. руб., 
что явно недостаточно. 

Томской городской голова г. Некрасовъ сообглилъ, что том
ское городское управление полагало, что кольчугинскій уголь 
могь бы найти сбыть въ раіояѣ Барнаула и съ этой целью 
проектировало вѣтвь Колъчугино-Гутово. 

Баронъ Б. А. Аминовъ поддерживалъ указанное предполо-
женіе томскаго городского управленш, находя, что вѣтвь Коль-
чугино-Гутово имела бы весьма важное селвсашхозяйственное 
значеніе и, кромѣ того, могла бы служить цѣлямъ снабженія 
углемъ будупшхъ алтайскихъ желѣзныхъ дорогъ и южно-сибир
ской магистрали. 

Взглядъ барона Б. А. Аминова встрѣтияъ возраженія со сто
роны г. Жернакова, доказывавшего, что Алтай богатъ собствен-
нымъ углемъ, и что по линіи будущихъ дорогъ всюду залегаютъ 
каменноугольные пласты. 

Возраженіе г. Жернакова оспаривалось какъ баро-
шмъ Б. А. Амиловымъ, такъ и нѣкоторьвга другими 
изъ присутствующихъ, указавшими, что качество другихъ 
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углей неизвестно, a кольчугнскій уголь отличается вышкимъ 
качествомъ и даже теперь, при отсутствіи дороги, имѣетъ сбыть. 

По выслушавіи всѣхъ приведешыхъ замѣчаній, г. Предсѣда-
тель Особой Высшей Комиссіи предложишь присутствующие 
высказать свои пожеланія относительно лучшей эксплоатаціи Си
бирской ж. д. 

Въ связи съ этимъ предложеніемъ, были сделаны нижесле-
дующія заявленія: 

1) Омскій городской голова г. Морозове заявилъ о жела
тельности скорѣйшаго устрйства желѣзнодорожной вѣтви отъ 
существующей станціи Омсжъ къ центру города и къ приста-
нямъ. 

2) Барнаулъскій городской голова г. Страхове высказалъ 
шжеланіе, чтобы железными дорогами указывался максималь
ный орокъ храненія грузовъ на складахъ, въ ожиданіи очереди 
отправления, такъ какъ наблюдающееся иногда слишкомъ про
должительное храненіе. весьма неблагопріятно отражается на 
интересахъ торговли и промышленности. 

3) Г. Фрейдинъ заявилъ о желательности пониженія та-
рифовъ на лѣсные грузы между станціями Томскъ и Татарская, 
такъ какъ нынѣ применяемый тарифъ слишкомъ высокъ; грузъ 
его не выдерживаетъ, и это мѣшаетъ развитію лесного хозяй
ства въ краѣ. Въ случаѣ пониженія тарифа, леса Томокаго 
раіона смогуть конкурировать съ Пермскими ве раіонѣ дороги 
до станціи Татарская. Кромѣ того, г. Фрейдиныме возбужденъ 
вопросъ о необходимости взимать провозную плату по отправ-
камъ дровъ за действительно пройденное разстояніе, отъ пунк-
товъ погрузки, не являющихся тарифными станціями, а не за 
разстояніе отъ ближайшей тарифной станции. 

4) Бароне Б. А. Аминовъ заявилъ о необходимости облег
чить передачу грузовъ въ Ново-Пиколаевскѣ с е железной дороги 
на воду. Теперь грузы приходится передавать гужемъ, что обхо
дится по 2 коп. съ пуда. 

Начальникъ Сибирской ж. д. поясняете, что возбужденный 
барономъ Б. А. Амияовьгмъ вопросъ возникалъ уже и раньше, 
но въ распоряжении дороги не имеется ассишовашя на при
сыпку берега и лутевыя устройства. 

Ново-Ншболаевокій городской голова присоединился къ за
явление барона Б. А. Аминова. 

и 5) Ново-Николаевекій городской голова ходатайствовалъ 
отъ имени городского управленія о скорѣйшемъ сооруженіи въ 
гор. Ново-Нвколаевокѣ элеватора для ссыпки хлеба, вмести
мостью до 300 тыс. пуд. Въ своихъ объясневіяхъ г. Жериаковъ, 
между прочимъ, пояснилъ, что устройство элеватора имело бы 
большое значеніе для Ново-Николаевска, въ виду рааштія въ 
городѣ хлебной торговли. Вопросъ о постройке элеваторовь въ 



1 8 9 

нѣсклькихъ лунктахъ Сибирской ж. д. уж© ігршіщшіально рѣ-
шенъ, при чемъ сооруженіе нѣкоторыхъ элеваторовъ отнесено 
къ первой очереди, а Ново-Нишлаевскаго—ко второй. Между 
тѣмъ въ текущѳмъ году въ тѣхъ мѣстахъ, гдѣ намѣчены соору-
женія элеваторовъ въ первую очередь, какъ разъ наблюдается 
неурожай, а въ Hcw-Николаеескѣ, напротивъ, можно ожидать 
значительнаго скопленія хлѣба. Поэтому г. Жернаковъ полагалъ 
бы лолезвымъ измѣнить очереди сооруженія - и устроить эле-
ваторъ въ Ново-Николаевскѣ въ бдшжайшемъ времени. 

Послѣ этого, въ 3 часа 50 мин. пополудни, г. Предсѣдатель 
Высшей Комиосіи, выразивъ благодарность участникамъ совѣ-
щанія за оказанное ими Комиссіи содѣйствіе по выясненію поста-
вленныхъ 'вопросовъ, объявилъ совѣщаніе закрытымъ. 

Лредсѣдатель H. П. Петровъ. 

Членъ-экспертъ К. Я. Загорскій. 

Управляющій дѣлами С. H. Кульжинскій. 

„V П. П. Пушторскій 
Дѣлощюиаводатели: г _ я _ С о к о л о в с к і й . 
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24-6. Копія представлены контроля Сибирской ж. д. въ департа-
ментъ жедѣзнодорожной отчетности по тому же вопросу 
(къ стр. 164). 

25. Разііѣры движенія поѣздовъ и грузовъ за 1908—1910 г.г. 
26. Вѣдомость расходовъ и измѣрителей по грузовымъ опера* 

ціямъ (къ стр. 141) . . 
27. Вѣдомость складовъ топлива съ указаніемъ ихъ размѣровъ 

и ИМЪЧУГИМОСТИ (къ стр. 113). 
28. Свѣдѣнія о заказѣ рельсъ для нуждъ Сибирской жел. дор. 
29. Ковія постановлены совѣщанія, состоявшагося при унравленіи 

Сибирской ж. д., по вопросу о желательныхъ измѣненіяхъ 
въ формахъ эксплоатапдонной смъты и отчета (къ стр. 171). 

30. Профили редьсъ, дежащихъ въ пути, снятыя съ натуры (стр. 24). 
31. Копія приказа Ш 285 по матеріальной службѣ, съ правилами 

пріемки натеріаловъ и предметовъ, поступающихъ въ оклады 
дороги (къ стр. 88). 

32. Общій сводъ свѣдѣній о матеріалахъ и предметахъ, обреме-
няющихъ оборотный капиталь (къ стр. 89). 

33. Вѣдомость о числѣ служашдхъ матеріальной службы и упла-
ченномъ инь <5одержаніи (къ стр. 93] 



Щтложете 1. 

в е д о м о с т ь 
инвентарнаго количества паровозовъ Сибирской жел. дор. на 1 января 1911 г. 

5 
Наименованіе 

Число осей. i * "° 
и Наименованіе S S * 

РОДЪ п ТИПЪ ПАРОВОЗОВЪ. Серія. завода, гдѣ по-
Всего. 

to я о 
a + 
% S 

В 
л 

о 
І . З 
в g а 

строенъ. a =3 
CS 

S В г 
•*В ЕС ^ ' ' аз и « й 

Пассажирскіе 10-колесные Ас. 29 Сормове кій . 5 3 13,75 
Аг. 14 Гартмана . . . . 5 3 13,55 
Ап. 10 НевскІГі . . . . . 5 3 13,40 
Ах. 15 Харьковскій. . . 5 3 13,50 

Съ пер. Шмита. 1 Ак. 24 Коломевскій. . . 5 3 15,34 
' ' 1 Ап. 12 Путиловскій. . . 5 3 15,?0 

Дуплексъ . . . Вк. 112 Коломенскій. . . 5 4 13,75 

И т о г о . . . — 222 

Товарные 6-ін колесные . Бр. 3 Русекаго О-ва . 3 3 11,5 
Ра 3 W « 3 3 11,5 
Рб. 3 W » • - 3 3 11,5 
Рг. 1 И И 3 3 11,5 
Рж. о 3 3 11,5 
Рн. 1 » * 3 3 11,5 
Pp. 1 3 3 11,5 
Т. 6 3 3 11,5 
То 2 » Т1 * • 3 3 11.5 
Тр. 8 3 3 11,5 
Дд. 1 Добса 3 3 11,7 
Е. 17 Кесслера . . . . 3 3 10,9 
Бс. 1 Коломенскій. . . 3 3 11,5 
Т. 3 Шнендера. . . . 3 3 11,5 

И т о г о . . . — 52 

Товарные 8-ми-колесные ДР- 16 Русскаго О-ва . 4 4 12,9 
Дк. 1 Коломенскій. . . 4 4 12,9 
Дэ. 1 Кесслера . . . . 4 4 12,9 
Кб. 164 Брянскін. . . . 4 4 12,3 
Кн. 102 Ііутиловскій. . . 4 4 12.8 
Кн. 99 Невскій . . 4 4 12,9 
Кв. 12 Воткивскій . . . 4 4 12.8 
Кг. 52 Гартмана . . . . 4 4 12,8 
Кк. 144 Коломенскій. . . 4 4 12,8 

12 8 Кс. 134 Сормовскій . . . 4 4 
12,8 
12 8 

Кх. 31 Харьковскій. . . 4 4 12,8 
И т о г О . . . — 756 

Харьковскій. . . 

Товарные 12-ти-колесные , Мб. 20 Брянскій . . . . 6 6 13,6 
Мп. 180 Пуіиловскій. . . 6 6 13,8 
Мк. 44 Коломенскій. . . 6 6 13,9 

И т о г О . . . 244 

1274 



Ириложеніе M 1-а 

В Е Д О М О С Т Ь 

распредѣленія паровозовъ на 25 іюня 1911 года. 

Ііагсажярскіе. В ъ з а п а с Ъ. 

Равнлн. ПассажнрскК Товарвые. 

У Ч А С Т К И . ». . 

gs 

со 
а ч 

О И 
о к Всего. s 

<С 
3 

к о ». . 

gs 
S. 
с 

s е* 
••о 

S 

<£ <£ 

о. к и со 
н 3 

Челябпвскъ . 
Курганъ 
Петропавловск 

Каивскъ • -

Тайга -
Боготолъ . . . . . . . 

Иннокентьевскаи . • • • 

10 
11 

°1 

3 

*п 

12 

6 
6 

12 

8 

6 
19 
9 

17 
17 
18 
14 
9 

6 
о 
2 
5 
3 
3 
3 
2 
4 

3 
2 

47 
77 
7« 
85 
79 
72 
74 
46 
18 
14 
10 
13 
12 

73 
58 
47 
31 
17 

63 
90 
78 

111 
82 
94 

Ш 
57 

118 
95 
87 
61 
49 

1 

3 
о 
3 

3 

5 

3 
s 
5 
6 

1 
1 

1 

— -
1 

14 
16 
24 
20 
И 
14 
22 
75 

8 
13 
5 
1 

z 

20 
15 
12 

1) 
6 

И т о г о . . . 59 44 109 35 623 226 1096 1 8 30 4 15S 62. 
1 

263 
г 

Онскія мастерскія 7 — 3 
8 
9 

40 
34 17 

55 
63 

_ 
— 

И т о г о . . . 7 — 3 17 74 17 118 

На переустройствѣ . . . . 
„ Омскх-Тюменской . . 
„ Зак:\вказскяжъ . . . • 

— — • — — 
38 
21 

1 

38 
21 

1 

— — — 
_ — — 

И т о г о . . . — — - 59 1 60 
I -

В с е г о . . . 66 44 112 52 756 244 1274 

Цргіяѣчаніе: ') Передается на Забаакаяьскую. 



Приложеніе «Л? 2. 

В Е Д О М О С Т Ь 

количества пассажирскихъ вагоновъ Сибирской ж. д. на 1 января 1911 года. 

РОДЪ ВАГОНОВЪ. 
К о л и ч е с т в о в а г о н 0 в ъ. 

РОДЪ ВАГОНОВЪ. 
2-хъ осн. J 3-хъ осн. 4-хъ осн. И т о г о . 

17 6 2'5 

— — 23 23 

I I I „ — 1 і:і и 

II „ - (;0 01 

ІІ/ІІІ . — — :н и 

— 20 235 255 • 

IV ѵ 
2.165 — 2 165 

Арестантскихъ — 5-1 54 

Лагажныхъ — - 53 53 

— — :>і 

20 20 — 40 

— — 1 1 

— О — о 

И т о г о . . . 2.185 82 55!) 2.826 



Приложеніе Ла 3. 

В Е Д О М О С Т Ь 
товарныхъ вагоновъ Сибирской ж. д. на 1 января 1911 г. 

Р О Д Ъ В А Г О Н О В Ъ . 

1 & к « 
ф 

g я ^ 
О ° X 
от сг 

к 
— =ä 

^ = е 

К о л и ч е с т в о в а г о н о в ъ . 

Р О Д Ъ В А Г О Н О В Ъ . 

1 & к « 
ф 

g я ^ 
О ° X 
от сг 

к 
— =ä 

^ = е 

Прямого сообщееія. Внутренняго сообщенія. 
Р О Д Ъ В А Г О Н О В Ъ . 

1 & к « 
ф 

g я ^ 
О ° X 
от сг 

к 
— =ä 

^ = е 

Тормоз. Не 
тормоз. Итого. Тормоз. Не 

тормоз. Итого. 

750 
900 

4.071 1.517 
10.800 

5.588 
10.800 

— — 

- 4.071 12.317 16.388 — — — 

I 610 45 350 395 
750 1.302 179 1.481 — — — 

/ 900 2 863 2.863 — — — 

— 1.347 3.392 4.739 — — — 

IV класса, передѣланные изъ' товарныхъ. 550 35 135 170 
Служебный теплушки, передѣланныя изъ 

550 — — — 39 57 96 
Теплушки для кондукторскихъ бригадъ. . 750 — — — 301 — 301 

750 — 2 2 — — 750 515 824 1.339 —. — Кухни для воинскихъ поѣздовъ: 
610 — — 22 — 22 
750 — — ÏÎ 44 55 
750 _ — — 1 1 

Кладовая для перевозки хозяйстве нныхъ 
750 — — 3 3 6 

Свнитарные временно приспособленные . 750 — — 5 15 20 
750 — 3 3 — — Вагоны съ баками, вреиенно приспособлен

ными для поѣздного водоснабженія . 750 — 26 56 82 
750 — 9 9 

Вагоны вспомогательные 750 4 9 13 
Спеціальныя платформы вѣсовыя . . . . 750 — — 2 2 

750 — _ 2 10 12 
750 — — 1 1 

Цистерны для керосина 840 26 74 100 — — — — 133 262 395 
Вагоны, приписанные къ инвентарю 

750 дороги, пивные, части, влад 750 — — 2 в 8 

— 5.959 16.612 22.571 584 609 1.193 



Приложеніе M 4-

О Б Щ І Я Д А Н Н Ы Я 
о мастерскихъ Сибирской ж. д . на 1-е января 1911 г. 

*) Данныя включены при депо Тайга. 
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Произі 
Количество 

произведена, 
отливокъ. 8а 

1910 г. 

зодительность мастерскихъ. 
Ежегодно выпускаютъ среднее 

за трехлътіе 1908—1910 г. 
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Произі 
Количество 

произведена, 
отливокъ. 8а 

1910 г. 
Парово

зовъ. 
Нассажпрск. 

вагоновъ. 
Товарныхъ 
вагоновъ. 
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'3 
S Р 
ё °> — (-3 с 
X S 
Ä 5 
&-> о 

Главный мастерскія: 

1437 56Ö0 207 600 711 43269 6719 62 8 56 65 63 181 838 

Красноярскія 1453 6625 262 655 695 73393 '5708 87 13 77 61 95 144 3S2 

Мастерскія при 
депо: 

Челябинск, . . . . — 1193,10 56 100 806 2881 

Курганъ . . . . . . — 177,69 27 37 iâ tà ta S À ta 5 t> 219 

Петропавловскъ . . — 193,15 24 40 н &- f. . о £« 176 

Омскъ . . 216,45 21 25 Я к а s В в 50 38 
et et et et с* et et 47 Каипскъ . . . . — 199,13 25 42 
о о о с о о 5 о 

47 

Новониколаевскъ — 498,01 31 55 g са п я n а я 26 
*) 

а 909 

188,87 24 54 «а со СО со со со со 241 со 285 

168,33 25 51 S3 
s к я s № 

12 314 168,33 
о с о с С о сэ 

Красноярскъ . . . — 350,04 31 30 ta о. о. р< о. о. 22 р. 56 

— 307,12 25 48 в « в в S в 3 в 12 

Нижнеудинскъ . . . — 344,72 33 25 Ф 13 149 

310,84 29 42 и ер о © о ф 5 о 96 

Иннокеитьевская . . — 334,27 36 90 
S s X К ж 286 

>*-
385 

— 122,42 19 13 

-



Цриложеніе «Л? о. 

В Е Д О М О С Т Ь 

паровозныхъ депо Сибирской шел. дор. на 1 января 1911 г. 

Д Е П О . 

<â a о в 

* | Д
ли

на
 т

я
го

во
го

 у
ча


ст

ка
 в

ъ 
ве

рс
та

хъ
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Ч
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-||

 
пи

са
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и
ы

хъ
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па
ро
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въ
Ц

 

Ч
ис

ло
 

СГ
О

Й
Л

'Ь
. 

П р п м ѣ ч а н і е . 

Челябинскь основное депо . . . . 

! и 
! 

116,09 

246,01 

80 

106 

12*) 
8 

24 
8 

*) Кромѣ того 12стоОлъ 
для паровозовъ Самаро-
Златоустовской ж. д. 

Исиль-Куль 
( ш 254,15 88 18 

8 

J IV 287,17 132 30 
8 

h -
305,13 94 21 

8 

J VI 240,76 99 24 
12 

. ѵ п 317,55 125 33 

6 

6 

Чернорѣченская . . . . 
1 ѵ ш 226,40 69 24 

12 

257,72 

268,31 

136 

123 

36 
6я*) 

36 
12 

"*) Кромѣ того 6 стойлъ 
деревянныхъ. 

!" 262,42 103 36 
12 

J х п 267,96 65 36 
12 

х ш 07,06 54 24 



в е д о м о с т ь 

соотоянія водоснібжвній на отанцтхъ СИБИРСКОЙ ж. д. 

і Данный о с о с т о я н і и и с т о ч н и к а в о д о с н а б Ж в HI Я. 

Станціи 

еодоонабженій. 

А 
Обезпеченъ ли истот-

викъ (т. е. возможно ли 

бевпрерыввое по 24 часа 

Если иоточникъ не обезпечепъ, то; И* ф 
ш Станціи 

еодоонабженій. 
и ! 

Родъ 

источника 

Обезпеченъ ли истот-

викъ (т. е. возможно ли 

бевпрерыввое по 24 часа 

ілвоа количество воды 
прп бевпрврыаном% ta 
чааін ыоя.гь овъ до
ставать до автощвнія. 

ч ш і 

saisis 

lie 

l u 

U l i 
SS-SS1 

m 
•о 
я 
t 
л А 

Іримѣчаніѳ. 

l i s 

M и « 

водоеиабжевія. въ сутки качаніѳ воды). 
Объемъ 

получаемой 
воды въ ку-
бическ. фут. 

Продод-
«втель-
воеть 

(віавія. 

ч ш і 

saisis 

lie 

l u 

U l i 
SS-SS1 

II 

1 участокъ. 
Ст. Челябинск* . . . . 

Ред. Козыреве . . . 
Ст. Чернявская . . . . 

Рзд. Пивкнво . . . . 

2 участонъ. 

Рзд. Бутырское . . 

Ст. Миткино . . . . 

С Т . Зырянка . . . . 
Рзд. Логовушка . . 
С Т . Кургавъ (кор. депо). 

3430 
1989,4 
1989,4 
171,5 
990,4 

1129,00 
428,75 

428.75 

1129,00 

1129,00 

1337,7 
92Ö.1 

686,00 

1543,5 
857,5 

Р. Міаоъ. 

Родниковый колодезь. 
Р. МІасъ. 

И 

Оз. вотниково. 

Оз. Стрѣлецкое. 

Оз. Песчаное. 

Оз. Чистое. 

Р . Міасъ. 
Ручей Каменка. 
Болото Согра. 

6 артезіавок. скваживъ. 
6 артезіанск. скваживъ. 

9 артѳзіаиск. скважинъ. 
8 артѳзіавск. скваживъ. 

Р. Тоболъ. 

Обезпеченъ. 

Не обезпечевь. 
Обезпеченъ 

я 

Не обѳзпечѳи*. 
Объемъ озера 5610 Кб, с. 

Не обезпечевь. 
Объемъ оз. 114.48CI іб. с. 

Не обезпечевь. 
Объемъ оз. лѣтомъ 28000, 

зимою 40000 кб. «аж. 
Не обезпѳчеіъ. 

Зимою вымѳрзаетъа объ
емъ озера 15000 кч. еаж. 

Обезпеченъ. 
Не обезпечеіъ. 
Ограничена 

Не обевпечегь. 
я 

'• я 

Обезпеченъ. 

до 8575 

5488 

17.150 

16 

12 

1 

20 
10 

9 
10 

22 
10 

— 

_ 

7,5 

26,9 
8,00 

9,8 

5,3 

3,7 

4,22 

24,42 
7,00 
78,8 ( 
8,90 

484,0 ( 
30,5 J 
73,8 
3,90 

22,00 

Временно 
закрыто. 

и въ одной 
:кв. № 36. 

Зкв. № 1 и 9 
Ш 2,3,4, 7 

№№ 5, 6. 

3 участокъ. 

Рзд. Коновалове. . . . 

Ст. М а к у ш и н о . . . . . 
(оборотное депо), 

318,7 

857,5 

686,00 

686,00 

1200,5 
686,00 

Оз. Дрягино. 

Оз. Варгаши. 

Артезіанскія скважввы. 
Оз. Горькое. 

Оэ. Чернов. 

Оз. Макушино. 

Ограничена 
Объемъ оз. 14.800 кб.«аж. 

Обезпеченъ. 
Объемъ оа. 83.000 к* саж. 

Не обезпечеиа. 
Не обезпечевь. 

(Озеро вымерзаезъ). 
Объемъ оз. 30.000 кЧ, саж. 

Не обевпечевь. 
(Озеро вымерааегь). 

Обевпечевъ. 
Кубат. 08.150.700 кв. саж. 

— 

10 

10 
8 

12 

— 

— 

7,80 

12,80 

36,60 
39,10 

4,8 

30,1 

4- участокъ. 

Рад. Горбуюво . . . . 

Ст. Петропавловокъ . . 

1029,00 

1029,00 

1029,00 

1029,00 

1372,00 
1372,00 

Оз. Юдино. 

Os. Вамышное и водоемъ 
на 3000 кб. саж. 

Оз. Кривое я 2 водоема 
на 5000 и на 3000 кб.саж. 

Оз. Конопляное иа 
Р. Ишима. 
Р. Ишимъ. 

Не обезпеченъ. 
(Озеро промѳрзаетъ). 

Объемъ оз. 117.872кВ.саж. 
Обезпеченъ. 

Объемъ оз. 117.667кб.саж. 
Не обвзпечевъ. 

Можетъ промерзнуть. 
Объемъ оз. 76.573 «б. саж. 

Не обезпѳчеяъ. 
Объемъ оз. 4245 Кб. саж. 

Обезпеченъ. 

— 

18 

20 

1 

— 

— 

17,4 

7,8 

9,8 

9,5 

18,0 

В участокъ. 

Ст. Булаево . . 

Рзд. Кара-Гуга . . . . 
Ст. Исиль-Куль . . . . 

1029,00 
1029,00 

1029,00 

686,00 
1372,00 

Артѳзіанскія скважины. 
Оз. Малое-Токушинское. 

2 артевіанск. скважины. 
Оз. Рычавкиво и водоемъ 

въ 3000 куб. саж. 
2 артезіанск. скважины. 
Оз. Исиль-Куль и водо
емъ до 6375 кб. саж. 

Водоснабжевіе не дѣПст 
Обезпеченъ 

Водоснабженіѳ не Дѣйст 
Не обезпечвяъ. 

Объемъ оз. 11.8с0 Ж), саж. 
Водоонабжевіѳ не дѣйст 

Не обезпечевь. 
Объемъ оз. 88.988 Кб. саж. 

вуѳтъ, скваж 

вуетъ, скваж 

вуѳтъ, скваж 

яны 

ивы 
3 

ивы 
17 

изсякли 
— 

37,3 
12,5 

58,0 
2,5 

93,7 
7,3 

6 участокъ. 

Ст, Москаленкя . . . . 
Рзд. Пикетное . . . . 
Ст. Маріавовка . . . . 

7 участокъ. 
Рзд. Сыроиятское . . ; 
От. Корыиловка . . . . 

Ст. Кадачинская. . . 

Рвд Зябудга 

1715,00 
1715,00 
3430,00 

514,5 
343,00 

1029,00 

514,5 
1029,00 

514,5 
514,5 
514,5 

1029,00 
514.5 

6 артѳвіанск. скваживъ. 
2 артѳзіаисв. скважины. 
2 артезіанск. скважины. 
4 артезіанок. скважины. 
2 артевіанск. скважины. 

Р. Иртышъ, 

Р. Иртышъ у городской 
станціи. 

Пульзометръ на рѣкѣ 
Иртышъ. 

Р. Омь. 
Р . Омь. 

Р . Оыь. 
Р . Омь. 
Р . Омь. 

Ов' Киратканское. 

Не обезпѳчеіъ. 
я 

Водоснабженіе не дълст 
Не обвзпечевъ. 
Не обезпечевь. 
Обвзпечевъ 

Обезпеченъ. 
я 

я 

» 

Обезпечевь. 

1715 
ауеіъ, скваж 

3773 

8,24 
2,20 

ины 
6,24 
2,16 

изоякли . . 

— 

15,0 
10,1 
65,6 

39,6 
53,8 
3,9 

11,25 
11,0 

в 
17,5 
12,6 
20,0 
22,3 

Скв.гё 1,2,3. 
б. 

8 участокъ. 

я 

Ред. Кабаклы 

Ст. Чаны 

Ред. Кошкуль . . . . 
, Ст. Тебисскдя . . . . . . . 

Рвд. Кпрзннское , . . 

1372,00 
2058 
2744 

2744,00 
343,00 

343,00 
617,4 

343,00 
. 3*3,00 

2058 
343,00 

Искусствевн. бассейнъ. 
Р . Омь. 

Перекачка Теренкуль. 
Оз. Сабивское. 

Оз. Артуганъ. 

Оз. Клавкуль. 
OätJUaaCaabCKb. 

Р . Омь. 
Оз. Балашнпо-Сладкое. 

Не обезпеченъ. 
Обезаечбвъ 

Не обеяпеч§*ъ. 
Объемъ оз. 13.382 Ä . саж. 

Ограничев*. 
Объемъ оз. 50.і0аяб саж. 

Обезпеченъ. 
.... .Ограниченъ 
Объемъ оа. 74.885 кб. саж. 

Обезпеченъ. 
Водоснабжевіе за иена добностью 

15 

2 

11 

а 
закры 

— . . 

13,4 
13,4 

20,6 

1?,0 

8,4 
22,0 

32,1 

S участокъ. 

(кор. депо). 

Рад. Т р у в о в с к о е . . . . 
Ст. Кожурла 
Рзд. Карапузово . . . . 

Рад. Безлюдное . . . . 

Ст. Каргать 

2401,00 
2401,00 
686,00 

343,00 
343,00 
343,00 

343,00 

343,00 

343,00 
686,00 

Р. Омь. 

Оз. Лебяжье. 

Оз. Безымянное. 
Оз. Марево. 
Оз. Кпседево. 

Оз. Уракъ, 

Оз. Кочкода, 

Р. Каргать. 

Обезпеченъ. 

Огравичѳнъ. 
Объемъ оз. 75.810 кб, саж. 

Обезпеченъ. 
Закрыто вслѣдствіе тре 

Не обезпечепъ. 
Объемъ оз. 5818 кб. саж. 

Огравиченъ. 
Объемъ оз. 105.000 к саж. 

Ограничена 
Объемъ оз. 55.000 кб. саж. 

Обезпеченъ. 

щины въ Bf доемн 
15 

9 

10 

омъ здаяіп ; 
3,2 

1,9 

7,8 
9,0 
2,4 

2,8 

14,0 

55,2 

Ю участокъ. 

, (обор, депо), 
Рзд. Тихомирове . . . 

Ст. Дуплеиская . . . 

Ст. Чакъ 

686 
686,00 

686 
343,00 

686 

686 
666,00 

Ш5,00 

Р. Чулымъ. 

Оз. Секты. 

Оа. Кокино *). 

Р. Камышевка. 
Р. Чикъ. 

Обезпененъ. 

Обезпечевь. 

Не обезпеченъ. 
Зимой промераавтъ. 

ОбъеиЪ оз. 5071 кб. саж. 
Обезпеченъ. 

я 

- - — — -
*) Закрыто 

съ1907г. по 
распоряжѳ-
нію г. нач. 

дороги, 
вслѣдствіе 

воды плохо
го качества. 

и участонъ. 
От. Н,-Ни«одаевскъ . 

(кор. депо). 
Рад. Мочище 
Ст. Соауръ. . . , , . 
Рвд. Мошкою . . . . 
От. Ояшъ. 
Рад, Чабум . . . . . 

2058,00 
1372,00 
686,00 

1029,00 
686,00 
Ш№ 
843,00 

Р. Обь. 

Отвѣтвл. отъ р. Каменка 
Р. Пастушевка. 

Р. Болтушки. 
Р. Болта. 
Р. Чвбуда. 

Обезпеченъ. 

я 

я 

я 

•и 
и •* 

_ 

«я» 

10.Î 

13,( 
11,1 

13,( 

1 
> 

» 



H 
! Д а и н н ы я § с о с т о я н і н и с т о ч н и к а в о д о о і а б ж а і і і 

é • « 

Воля ясточвикъ е е о б « 8 Н « * е а * » t » 

Стінціи 

в о д о о к а в ж м і я . 

\ род-ь ' •' • Y % 

i 
источник* 1 

-Ï4. -?J 

, Эбезпеченъ ли источ- *• 
І 1 

f ікъ (т. е. возможно ли ] 

1 'зпрерывное по 2 4 часа ' 

»о> « м п а е т а » і«ды 
pa (StsnpftHaaoiii. aar 
tala u o a i t n « а » ла
там» ло жептяіш-

ЩШ1 1 і Р 

I i • я 
i 

• 1 

освабжеиія. i »ь сутки качаніе воды), і 
в 
б 

Объемъ п 
получаемой я 
оды в* ку-
ическ. фут. с 

родол-
мтеяь-

a m i а 

f |і р ! 
l l l L î ! lilt 

іа участокъ. 
Ст. Бодотвая 

(обор. депо). 
Ред. Тлокаево 
От. Тутальская 
Ст. Литвиново 

6 8 3 № 
1 3 7 2 , 0 0 

6 8 6 , 0 0 
1 0 2 9 , 0 0 

6 8 6 , 0 0 
5 1 4 , 6 

1 0 2 9 

1 3 7 2 , 0 0 
5 1 4 , 5 

3 4 3 , 0 0 

1 0 8 9 , 0 0 
5 1 4 , 5 

6 8 6 , 0 0 

1 0 2 9 
3 4 3 

1 1 6 6 , 2 
5 8 3 , 1 
5 8 3 , 1 

1 1 6 6 , 2 
6 8 6 

5 8 3 , 1 
1 1 6 6 , 2 
6 8 6 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 
1 2 0 0 , 5 

5 3 3 , 1 
1 7 1 5 , 0 0 

5 8 3 , 1 
8 2 3 2 

5 8 3 , 1 
2 0 5 8 , 0 0 
1 0 2 9 , 0 0 

8 5 7 , 5 

2 0 6 8 , 0 0 
1 0 2 9 , 0 0 

M 

WW 
шш 
1 0 2 9 , 0 0 
1 3 7 2 , 0 0 
3 0 8 7 , 0 0 

1 8 8 6 , 5 

Руч< й съ прудом*. 1 У 

К Лебяжья. *' у, 
>. Тайменка, 
К Сосновва. 
>y4eft Лѣеной. -

отвевный ярулкМ 
взіаяск, свваж. • • 

Р. Яя. • 

Прудъ. ^ 

Прудъ. »1 

Р. Яя. 

Обезпечѳнъ. 

m 

13 участокъ. 
Ст. Тайга (кор. депо). . 

» 

Рад. Пихтачь 

Ст. Судженка . . . . . . 

6 8 3 № 
1 3 7 2 , 0 0 

6 8 6 , 0 0 
1 0 2 9 , 0 0 

6 8 6 , 0 0 
5 1 4 , 6 

1 0 2 9 

1 3 7 2 , 0 0 
5 1 4 , 5 

3 4 3 , 0 0 

1 0 8 9 , 0 0 
5 1 4 , 5 

6 8 6 , 0 0 

1 0 2 9 
3 4 3 

1 1 6 6 , 2 
5 8 3 , 1 
5 8 3 , 1 

1 1 6 6 , 2 
6 8 6 

5 8 3 , 1 
1 1 6 6 , 2 
6 8 6 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 
1 2 0 0 , 5 

5 3 3 , 1 
1 7 1 5 , 0 0 

5 8 3 , 1 
8 2 3 2 

5 8 3 , 1 
2 0 5 8 , 0 0 
1 0 2 9 , 0 0 

8 5 7 , 5 

2 0 6 8 , 0 0 
1 0 2 9 , 0 0 

M 

WW 
шш 
1 0 2 9 , 0 0 
1 3 7 2 , 0 0 
3 0 8 7 , 0 0 

1 8 8 6 , 5 

Иску« 
A p r 

й съ прудом*. 1 У 

К Лебяжья. *' у, 
>. Тайменка, 
К Сосновва. 
>y4eft Лѣеной. -

отвевный ярулкМ 
взіаяск, свваж. • • 

Р. Яя. • 

Прудъ. ^ 

Прудъ. »1 

Р. Яя. 

1 
Ограничен*. 

п 
Обеапеченъ. 
Не обѳзпеченъ. 

і )бъем* пр. 7 6 0 0 кб. саж. 
Не обезпеченъ. 

Объем* 1 0 8 0 0 кб. саж. 
Обезпеченъ. 

: 
2 4 
2 4 

1 2 

1 8 

— — 20,3 

Ст. Ижморская. г . . . 
14 участокъ. 

Ст. Берикудьская . . . 

Ст. Маріинскъ (об. депо> 

Ст. Сусяово 

Рвд. Тисуль ' • 
15 участок*. 

6 8 3 № 
1 3 7 2 , 0 0 

6 8 6 , 0 0 
1 0 2 9 , 0 0 

6 8 6 , 0 0 
5 1 4 , 6 

1 0 2 9 

1 3 7 2 , 0 0 
5 1 4 , 5 

3 4 3 , 0 0 

1 0 8 9 , 0 0 
5 1 4 , 5 

6 8 6 , 0 0 

1 0 2 9 
3 4 3 

1 1 6 6 , 2 
5 8 3 , 1 
5 8 3 , 1 

1 1 6 6 , 2 
6 8 6 

5 8 3 , 1 
1 1 6 6 , 2 
6 8 6 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 
1 2 0 0 , 5 

5 3 3 , 1 
1 7 1 5 , 0 0 

5 8 3 , 1 
8 2 3 2 

5 8 3 , 1 
2 0 5 8 , 0 0 
1 0 2 9 , 0 0 

8 5 7 , 5 

2 0 6 8 , 0 0 
1 0 2 9 , 0 0 

M 

WW 
шш 
1 0 2 9 , 0 0 
1 3 7 2 , 0 0 
3 0 8 7 , 0 0 

1 8 8 6 , 5 

Искувстввнный пруд*, і 
: ВТ. ЛОГу. . -^І 

р. Салагнръ. , s s 

Колодезь. :• 
P. Rte. 

Колодцы. » 
Ручей "Малый Казымоя» 

Р. Солдатка. 

Болото Итатъ. 

' Не обезпеченъ. 
і Объѳмъ 2 5 0 0 кб. саж. 

^ Обезпеченъ. 

Ограничен*. 
1 Обеапеченъ. 
* Ограниченъ. 

Обеапеченъ. 

я 

Ограниченъ. 
Обеапеченъ. 

1 0 . 2 9 0 

1 0 . 2 9 0 

2 0 5 8 

1 6 

1 6 

и 

6 8 3 № 
1 3 7 2 , 0 0 

6 8 6 , 0 0 
1 0 2 9 , 0 0 

6 8 6 , 0 0 
5 1 4 , 6 

1 0 2 9 

1 3 7 2 , 0 0 
5 1 4 , 5 

3 4 3 , 0 0 

1 0 8 9 , 0 0 
5 1 4 , 5 

6 8 6 , 0 0 

1 0 2 9 
3 4 3 

1 1 6 6 , 2 
5 8 3 , 1 
5 8 3 , 1 

1 1 6 6 , 2 
6 8 6 

5 8 3 , 1 
1 1 6 6 , 2 
6 8 6 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 
1 2 0 0 , 5 

5 3 3 , 1 
1 7 1 5 , 0 0 

5 8 3 , 1 
8 2 3 2 

5 8 3 , 1 
2 0 5 8 , 0 0 
1 0 2 9 , 0 0 

8 5 7 , 5 

2 0 6 8 , 0 0 
1 0 2 9 , 0 0 

M 

WW 
шш 
1 0 2 9 , 0 0 
1 3 7 2 , 0 0 
3 0 8 7 , 0 0 

1 8 8 6 , 5 

Р. Йтагь. ', : 
f. Восулька. , 
Р. Воготолка. 
Р Чулым*. j 
met Краевые. 
f. Чулым*. 

Р. Салырка. 
Р. Чулым*. 
* Улуй. 
Р. Татарка. 

р. ^ріщшкл. 

f. Жуковка. 
U M КвМЧУГЬ. 
Ткача (прудъ). 

Караульная. 

втовой колодевь. 
Р. Енисей. 

Р. Березовка. 

' Не обезпеченъ. 
і Объѳмъ 2 5 0 0 кб. саж. 

^ Обезпеченъ. 

Ограничен*. 
1 Обеапеченъ. 
* Ограниченъ. 

Обеапеченъ. 

я 

Ограниченъ. 
Обеапеченъ. — — — — 1 1 , 6 

Ст. Боготолъ (кор. депо). 
It 

Ст. Критово . . , . j . 

re участокъ. 
Ст. Ачияокъ . . . . !• . 

Ст. Тарутино, 
Ст. Черворѣчвнсвая. . . 

(обор. депо). 
Рзд. Коаульха . . . . • 

17 участокъ. 
Ct. Кеичугь, . . . •. . 

Ст^Мвняяо. '. , . . . 

Ст. К р а с н о я р о к ъ . . . . 

18 участокѵ 

6 8 3 № 
1 3 7 2 , 0 0 

6 8 6 , 0 0 
1 0 2 9 , 0 0 

6 8 6 , 0 0 
5 1 4 , 6 

1 0 2 9 

1 3 7 2 , 0 0 
5 1 4 , 5 

3 4 3 , 0 0 

1 0 8 9 , 0 0 
5 1 4 , 5 

6 8 6 , 0 0 

1 0 2 9 
3 4 3 

1 1 6 6 , 2 
5 8 3 , 1 
5 8 3 , 1 

1 1 6 6 , 2 
6 8 6 

5 8 3 , 1 
1 1 6 6 , 2 
6 8 6 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 
1 2 0 0 , 5 

5 3 3 , 1 
1 7 1 5 , 0 0 

5 8 3 , 1 
8 2 3 2 

5 8 3 , 1 
2 0 5 8 , 0 0 
1 0 2 9 , 0 0 

8 5 7 , 5 

2 0 6 8 , 0 0 
1 0 2 9 , 0 0 

M 

WW 
шш 
1 0 2 9 , 0 0 
1 3 7 2 , 0 0 
3 0 8 7 , 0 0 

1 8 8 6 , 5 

Pj 

Груі 

Р. Йтагь. ', : 
f. Восулька. , 
Р. Воготолка. 
Р Чулым*. j 
met Краевые. 
f. Чулым*. 

Р. Салырка. 
Р. Чулым*. 
* Улуй. 
Р. Татарка. 

р. ^ріщшкл. 

f. Жуковка. 
U M КвМЧУГЬ. 
Ткача (прудъ). 

Караульная. 

втовой колодевь. 
Р. Енисей. 

Р. Березовка. 

і Ограниченъ. 
î Обевпеченъ. 
1 
> Обезпеченъ. 

і » 
* 

п 

я 

я 

і ». 

\ п 

Ограниченъ. 
Обезпеченъ. 

Обезпеченъ. 

1 0 9 7 6 

6 8 6 0 

1 0 . 2 9 0 

1 6 

2 4 

— 

1 2 ^ 4 
1 8 , 0 4 

* ) О д и н * 
ивъ наев» 

сокь вапю-
я ы й . 

8 5 7 , 5 
8 5 7 , 5 Р. Вепевовка. 

Не обевпеченъ. 
Обезпеченъ. 

Ст. Сорокино . . . . 6 8 6 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 

Грунтовой колодезь. 
Г. Таежная. 

Не обевпеченъ. 
Обезпеченъ. 

3 4 3 0 6 

Ст. Камарчага . . . . ^ 8 5 7 , 5 
1 0 2 9 , 0 0 

8 5 7 , 5 
2 0 5 8 , 0 0 
1 7 1 5 , 0 0 

6 8 6 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 

5 1 4 , 5 

2 5 7 , 2 5 
6 8 6 . 0 0 
6 8 6 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 
3 4 3 , 0 0 

> 
Р. Комарчага. 
Р. Таила. 

19 участок*. 

^ 8 5 7 , 5 
1 0 2 9 , 0 0 

8 5 7 , 5 
2 0 5 8 , 0 0 
1 7 1 5 , 0 0 

6 8 6 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 

5 1 4 , 5 

2 5 7 , 2 5 
6 8 6 . 0 0 
6 8 6 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 
3 4 3 , 0 0 

Р. Балай. 

Ов. Круглое, 
учев Большой. 
Оа. Тіроточноѳ. 

• Прудъ. , 

Ручей. 
Большая Уря. 

ів. ааяивъ р. Канъ. 

ж. оврагь (прудъ). 
Р. Иланка'. 

8 , 0 

2 , 4 

Рзд. Торгянскій . . . . 
Ст. Клюквенная (об. депо) 
Ст. Тройцко-Заодерная . 

Ст. Тырбылъ 
20 участокъ. 

От. Петрушково . . . . 
Ред. Филимоновъ. . . . 
Ст. Канскъ 

^ 8 5 7 , 5 
1 0 2 9 , 0 0 

8 5 7 , 5 
2 0 5 8 , 0 0 
1 7 1 5 , 0 0 

6 8 6 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 

5 1 4 , 5 

2 5 7 , 2 5 
6 8 6 . 0 0 
6 8 6 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 
3 4 3 , 0 0 

Р 

Р 

Запль 

Запру 

Р. Балай. 

Ов. Круглое, 
учев Большой. 
Оа. Тіроточноѳ. 

• Прудъ. , 

Ручей. 
Большая Уря. 

ів. ааяивъ р. Канъ. 

ж. оврагь (прудъ). 
Р. Иланка'. 

я 

ю 
И 

Не обевпеченъ. 

Ограниченъ. 
Обезпеченъ. 

5 1 4 5 

1 0 . 2 9 0 

1 8 

3 
— 

8 , 0 

2 , 4 

7 7 1 , 2 5 

Р 

Р 

Запль 

Запру 

Р. Балай. 

Ов. Круглое, 
учев Большой. 
Оа. Тіроточноѳ. 

• Прудъ. , 

Ручей. 
Большая Уря. 

ів. ааяивъ р. Канъ. 

ж. оврагь (прудъ). 
Р. Иланка'. 

1 0 2 9 , 0 0 
5 1 4 , 5 Р. Пойма. 

21 участок* 
Ст. Тнвокая 6 8 6 , 0 0 

8 5 7 , 5 
6 8 6 , 0 0 

Р. Тина. 

Р. Рѣшеты. 
„ Прудъ. 
Р. Юрты. 

Р. Тайшвтъ. 

алая Байроновка. 

Кдючъ, 
Р. Топорокъ. 

Р. Топорокъ. 

Р. Топорокъ. 

ь вапруж. плотиной 
Р. Уда. 
Колодезь, 

ь запруж. плотиной. 

Р. Муть. 
Прудъ. 
Прудъ. 

Р. Курванъ. 

Р. Аайбкя. 

» 

Ст. Ключи . . . . . . 3 4 3 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 
1 2 0 0 , 5 

1 7 1 5 , 0 0 

8 5 7 , 5 
1 7 1 5 , 0 0 

8 5 7 , 5 
1 0 2 9 , 0 0 

Р. Тина. 

Р. Рѣшеты. 
„ Прудъ. 
Р. Юрты. 

Р. Тайшвтъ. 

алая Байроновка. 

Кдючъ, 
Р. Топорокъ. 

Р. Топорокъ. 

Р. Топорокъ. 

ь вапруж. плотиной 
Р. Уда. 
Колодезь, 

ь запруж. плотиной. 

Р. Муть. 
Прудъ. 
Прудъ. 

Р. Курванъ. 

Р. Аайбкя. 

Ограниченъ. 
Обезпеченъ. 

— 1 0 

Ст. Тайшвтъ (обор, депо) 

22 участокъ. 
Ст. Байроновка . . . . 

3 4 3 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 
1 2 0 0 , 5 

1 7 1 5 , 0 0 

8 5 7 , 5 
1 7 1 5 , 0 0 

8 5 7 , 5 
1 0 2 9 , 0 0 

P. M 

Р. Тина. 

Р. Рѣшеты. 
„ Прудъ. 
Р. Юрты. 

Р. Тайшвтъ. 

алая Байроновка. 

Кдючъ, 
Р. Топорокъ. 

Р. Топорокъ. 

Р. Топорокъ. 

ь вапруж. плотиной 
Р. Уда. 
Колодезь, 

ь запруж. плотиной. 

Р. Муть. 
Прудъ. 
Прудъ. 

Р. Курванъ. 

Р. Аайбкя. 

Обезпеченъ. 

» 

3 4 3 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 
1 2 0 0 , 5 

1 7 1 5 , 0 0 

8 5 7 , 5 
1 7 1 5 , 0 0 

8 5 7 , 5 
1 0 2 9 , 0 0 

Р. Тина. 

Р. Рѣшеты. 
„ Прудъ. 
Р. Юрты. 

Р. Тайшвтъ. 

алая Байроновка. 

Кдючъ, 
Р. Топорокъ. 

Р. Топорокъ. 

Р. Топорокъ. 

ь вапруж. плотиной 
Р. Уда. 
Колодезь, 

ь запруж. плотиной. 

Р. Муть. 
Прудъ. 
Прудъ. 

Р. Курванъ. 

Р. Аайбкя. 

* 

Ст. Замзоръ 
23 участокъ. 

Ст. Камышетъ . . . . 

Ст. Н.-Удинскъ . . . 

1 7 1 5 , 0 0 
8 5 7 , 5 

8 5 7 , 5 
1 7 1 5 , 0 0 

8 5 7 , 5 
1 7 1 5 , 0 0 
1 3 7 2 , 0 0 

Пруда 

Пруді 

Р. Тина. 

Р. Рѣшеты. 
„ Прудъ. 
Р. Юрты. 

Р. Тайшвтъ. 

алая Байроновка. 

Кдючъ, 
Р. Топорокъ. 

Р. Топорокъ. 

Р. Топорокъ. 

ь вапруж. плотиной 
Р. Уда. 
Колодезь, 

ь запруж. плотиной. 

Р. Муть. 
Прудъ. 
Прудъ. 

Р. Курванъ. 

Р. Аайбкя. 

m 
п 

Обезпеченъ. 
Ограниченъ. 

Вода идет* еамотекомъ 
свабженіе не действует* 

Обезпеченъ. 

Не обеапеченъ. 

2 4 . 0 0 0 
въ 2 гидра вляче скихъ крана Водо 

2 4 у ч а с т о к ъ . 
От, Худоелааская . . 1 2 0 0 , 5 

8 5 7 , 5 
1 2 0 0 , 5 
1 4 7 4 , 9 
2 2 9 8 , 1 
2 1 8 9 , 9 

6 9 1 , 8 
2 2 9 8 , 1 

1 0 2 9 , 0 0 
1 9 8 9 , 0 0 

1 4 6 0 , 6 
1 4 6 0 , 6 
1 4 7 4 , 9 
2 8 1 2 , 6 

1 9 8 9 , 4 
1 4 6 0 , 0 
1 9 3 9 , 4 
1 0 9 7 , 6 

1 0 2 9 , 0 0 
1 4 6 0 . 6 1 1 

1 4 6 0 , 0 
3 4 3 , 0 0 

5 1 4 , 5 
8 5 7 , 5 
8 5 7 , 5 

3 4 3 , 0 0 

Пруда 

Пруді 

Р. Тина. 

Р. Рѣшеты. 
„ Прудъ. 
Р. Юрты. 

Р. Тайшвтъ. 

алая Байроновка. 

Кдючъ, 
Р. Топорокъ. 

Р. Топорокъ. 

Р. Топорокъ. 

ь вапруж. плотиной 
Р. Уда. 
Колодезь, 

ь запруж. плотиной. 

Р. Муть. 
Прудъ. 
Прудъ. 

Р. Курванъ. 

Р. Аайбкя. 

m 
п 

Обезпеченъ. 
Ограниченъ. 

Вода идет* еамотекомъ 
свабженіе не действует* 

Обезпеченъ. 

Не обеапеченъ. 

вслѣдствіе 

3 4 3 0 

раамы 

6 

ва плотины 

Ст. Тулувъ (обор, депо) 

1 2 0 0 , 5 
8 5 7 , 5 

1 2 0 0 , 5 
1 4 7 4 , 9 
2 2 9 8 , 1 
2 1 8 9 , 9 

6 9 1 , 8 
2 2 9 8 , 1 

1 0 2 9 , 0 0 
1 9 8 9 , 0 0 

1 4 6 0 , 6 
1 4 6 0 , 6 
1 4 7 4 , 9 
2 8 1 2 , 6 

1 9 8 9 , 4 
1 4 6 0 , 0 
1 9 3 9 , 4 
1 0 9 7 , 6 

1 0 2 9 , 0 0 
1 4 6 0 . 6 1 1 

1 4 6 0 , 0 
3 4 3 , 0 0 

5 1 4 , 5 
8 5 7 , 5 
8 5 7 , 5 

3 4 3 , 0 0 

Р. Тина. 

Р. Рѣшеты. 
„ Прудъ. 
Р. Юрты. 

Р. Тайшвтъ. 

алая Байроновка. 

Кдючъ, 
Р. Топорокъ. 

Р. Топорокъ. 

Р. Топорокъ. 

ь вапруж. плотиной 
Р. Уда. 
Колодезь, 

ь запруж. плотиной. 

Р. Муть. 
Прудъ. 
Прудъ. 

Р. Курванъ. 

Р. Аайбкя. 

Обевпеченъ. 

21 участокъ. 
Ст. Шерагулъ 

Ст. Куйтуяъ 

Ст. Кимильтей . . . . 

Ст. Зима (кор. депо).. , 

26 участокъ. 
Ст. Тырѳть . . . . . . . 
Ст. Задари 

Ст. Головинская . . . . 
27 участокъ. 

Ст. Забитуй 

1 2 0 0 , 5 
8 5 7 , 5 

1 2 0 0 , 5 
1 4 7 4 , 9 
2 2 9 8 , 1 
2 1 8 9 , 9 

6 9 1 , 8 
2 2 9 8 , 1 

1 0 2 9 , 0 0 
1 9 8 9 , 0 0 

1 4 6 0 , 6 
1 4 6 0 , 6 
1 4 7 4 , 9 
2 8 1 2 , 6 

1 9 8 9 , 4 
1 4 6 0 , 0 
1 9 3 9 , 4 
1 0 9 7 , 6 

1 0 2 9 , 0 0 
1 4 6 0 . 6 1 1 

1 4 6 0 , 0 
3 4 3 , 0 0 

5 1 4 , 5 
8 5 7 , 5 
8 5 7 , 5 

3 4 3 , 0 0 

Запруженный овраг* 
(прудъ) 
Прудъ. 

Р. Кямильтеи. 

Р. Ока. 

Р. Унго. 
Р. Задари. 

Ключи. 

Кутуяикъ. 
Р. Ноты. 

ТТГІИЛТ. 

! Ограниченъ. 
(Объемъ 7 0 . 0 0 0 кб. саж. 
1 Ограниченъ. -
Объем* пр. 6 0 . 0 0 0 кб. Фут 
! Обезпеченъ. 
і 

1 " • ' 
І 

J 

< Ограниченъ. 

Не обезпеченъ. 
Обеапеченъ. 

Не обезпеченъ. 

1 7 . 1 5 0 

1 3 . 7 2 0 

1 7 . 1 5 0 

4 1 1 6 

2 7 4 4 • 

6 

1 0 

1 1 

3 

8 

Одинъ H B * 
насосов* ва-

пасный. 

Ред. Касъявовка . . . 
Ст. Половина (об. депо) 

1 2 0 0 , 5 
8 5 7 , 5 

1 2 0 0 , 5 
1 4 7 4 , 9 
2 2 9 8 , 1 
2 1 8 9 , 9 

6 9 1 , 8 
2 2 9 8 , 1 

1 0 2 9 , 0 0 
1 9 8 9 , 0 0 

1 4 6 0 , 6 
1 4 6 0 , 6 
1 4 7 4 , 9 
2 8 1 2 , 6 

1 9 8 9 , 4 
1 4 6 0 , 0 
1 9 3 9 , 4 
1 0 9 7 , 6 

1 0 2 9 , 0 0 
1 4 6 0 . 6 1 1 

1 4 6 0 , 0 
3 4 3 , 0 0 

5 1 4 , 5 
8 5 7 , 5 
8 5 7 , 5 

3 4 3 , 0 0 

Р. Ангара. 
Р. Ангара. 
Р. Мальтенка-

Р. Ангара. 

Обезпеченъ. 

Ограниченъ. 

Обеапеченъ. 

J 1 0 . 2 9 0 5 1 2 , 8 3 

28 участокъ. 

1 2 0 0 , 5 
8 5 7 , 5 

1 2 0 0 , 5 
1 4 7 4 , 9 
2 2 9 8 , 1 
2 1 8 9 , 9 

6 9 1 , 8 
2 2 9 8 , 1 

1 0 2 9 , 0 0 
1 9 8 9 , 0 0 

1 4 6 0 , 6 
1 4 6 0 , 6 
1 4 7 4 , 9 
2 8 1 2 , 6 

1 9 8 9 , 4 
1 4 6 0 , 0 
1 9 3 9 , 4 
1 0 9 7 , 6 

1 0 2 9 , 0 0 
1 4 6 0 . 6 1 1 

1 4 6 0 , 0 
3 4 3 , 0 0 

5 1 4 , 5 
8 5 7 , 5 
8 5 7 , 5 

3 4 3 , 0 0 

Р. Ангара. 
Р. Ангара. 
Р. Мальтенка-

Р. Ангара. 

Обезпеченъ. 

Ограниченъ. 

Обеапеченъ. 

J 1 0 . 2 9 0 

1 3 7 2 , 0 0 
6 1 4 , 5 

1 2 0 0 , 5 
2 4 0 1 , 0 0 

5 1 4 , 5 
3 4 3 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 

1 0 2 9 , 0 0 

Р. Ангара. 
Р. Ангара. 
Р. Мальтенка-

Р. Ангара. 

Обезпеченъ. 

Ограниченъ. 

Обеапеченъ. 

3 , 2 

0 
к 

Ст. Йннокентьевская , 
{ося. депо). 

28 участокъ. 
Рад. Сураяово. , . . . 
Ct. МеЖвЯВВОВХА . . . 

1 3 7 2 , 0 0 
6 1 4 , 5 

1 2 0 0 , 5 
2 4 0 1 , 0 0 

5 1 4 , 5 
3 4 3 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 

1 0 2 9 , 0 0 

* 
п 

Прудъ. 

Р. Томъ. 
Р. Ушайка, 

я 

Обезпеченъ. 
я 

п, 

13, 

3 , 2 

0 
к 

Ст. Томе** И . , , . . 

1 3 7 2 , 0 0 
6 1 4 , 5 

1 2 0 0 , 5 
2 4 0 1 , 0 0 

5 1 4 , 5 
3 4 3 , 0 0 
6 8 6 , 0 0 

1 0 2 9 , 0 0 

* 
п 

Прудъ. 

Р. Томъ. 
Р. Ушайка, 

Я 

Щ 

п, 

13, J 



в е д о м о с т ь 
складовъ и складочныхъ помѣщеній (наличіе на 1 января 1911 г.). 

Общіе специальные склалы и склидочныя пимвщепія. 
Платформы: 

Временно прис
пособленный по-

мѣщеція для скла
довъ. 

Склады и окла
дом пыя помѣ-
щенія, припи
санный къ до 

рогѣ. НАЗВАНШ УЧАСТКОВЪ. 

Пакга

узы. крытыя. 
откры

тый. 

Временно прис
пособленный по-

мѣщеція для скла
довъ. 

Площадь земли, могущая быть от

веденной иодъ склады. 

Склады и окла
дом пыя помѣ-
щенія, припи
санный къ до 

рогѣ. 

Кв. саж. Кв. саж. Кв. саж. Кв саж. Кв. саж. Кв. саж. Кв. Вмести
мость въ 
вагоны. 

Челябинскъ, Иннокевтьсвекая съ 
— — — 

1) Хлѣбные на-
ііѣсы. 

7227,49 

По и . 45 Общ. 

Уст. 

По ст. 47 Общ. 

Уст. — — 

2) Настилы высо-
кіѳ и низкіе. 

3683,12 

Времевн. приспо
соб, складочный 

площади. 

\ ) Свободн. зем
ли, предвазнач. 
во врем, пользо

вание грузоотпра
вителей. 

110388,75 

2) Учасікн для 
отдачи въ аренду 
частнымъ лнцамъ. 

114230,29 
14848,20 

8073,57 
4000,94 

И т о г о . . . . 

10910,61 

35620,10 

\ ) Свободн. зем
ли, предвазнач. 
во врем, пользо

вание грузоотпра
вителей. 

110388,75 

2) Учасікн для 
отдачи въ аренду 
частнымъ лнцамъ. 

114230,29 
152,19 

Итого- 224619,04 



Приложеніе Л? 8 

в ь д о м о с т ь 
распредѣленія рельсъ Сибирской жел. дор. на 1-е января 1911 года. 

Т И П Ъ Р Е Л Ь С Ъ . Количество верстъ рельсоваго пути (одпночнаго). 

К
ро

м
ѣ 

то
го

 2
 п

ут
и 

I 
н

а 
Гл

ав
ио

П
 л

нн
іи

. 

Т И П Ъ Р Е Л Ь С Ъ . 
Главная линія. Вѣтви. 

і 
И

т
о

г
о

. 

К
ро

м
ѣ 

то
го

 2
 п

ут
и 

I 
н

а 
Гл

ав
ио

П
 л

нн
іи

. 

H А 3 В A H I Е. 

Вѣсъ од
ного по-
гоннаго 
фута въ 
фунтахъ. Ч

ел
яб

ин
ск

х-
И

ш
ю

ке
нт

ьѳ
в-

ск
ая

. 
1 
р* 
Т о 
Й св 4 

а * • 
S й и KÜ " « d H »! Cf 05 

Б-â s 
* g « 
о g. S 

ë g 
* ° 5 Т

ай
га

-Ч
ер

ем
о-

ш
нп

ки
. 

-О
м

ск
ъс

та
вц

ія
і 

О
м

ск
ъ 

го
ро

дъ
. 

і 
И

т
о

г
о

. 

К
ро

м
ѣ 

то
го

 2
 п

ут
и 

I 
н

а 
Гл

ав
ио

П
 л

нн
іи

. 

Стальные № Ш-d . . 24,918 187,29 - , . 187,29 61,85 

Тоже № Ш . . . . 24,33 1229,29 - — — — 1229,29 6,00 

24 878,05 — — — — 878,05 — 

я 22,5 — 0.50 — — — 0,50 — 

18 750,33 0,86 0,53 89,35 2,49 843,56 — 



Лриложеніе «Л? 9. 

в ъ д о м о с т ь 

распредѣленія шпалъ, лежащихъ на пути на 1 января 1911 г да . 

Г о д ы у к л а д к И и р о д ъ п р о п и т к и ш п а л ъ . Ù S S 
1910 1909 1908 1907 1906 1905 1904 1903 

* S 
я 5 . « Э 3 t. os 2 
а 5 £ 
д Д >» 

S А е- 3 
а 

S 
о 

à 
н S 

о 
Пропит. s 

0 
Пропит. а в а о. 

à 
5 

à à пропптанныхъ. s 
3 
Си всего. 

ГО 0-
Я я 
S -» 

я 5 . « Э 3 t. os 2 
а 5 £ 
д Д >» 

S А 

я о о, 
а 

а. 
я 
аз 
« 

с 
В 
аз 
Ж 

а о а. 
Г—1 

а, я 
03 Ц. ц. к.*) 

в 
а> 
Ж 

Ц. к.*) 
в 
« 

5 
0 
а. 

С 

5* 
03 

И 

с о 
в. С 

5 О а п. . ц. к.*) «3 0 

всего. u t3 

С X и 3 
ім*Ч 31 

° £ * 
ü о -3 
в В и 

Г. На главной линіи 

Челябинскъ-Инно-

кѳнтьевская. . . . 510607 110325 710182 161805 624655 140612 458905 31000 84197 346934 19000 923 425093 2922 538679 386299 4001354 50000! 500784 4552138 — — 

I I . На вѣтви Тайга-

Черемошники 

15839 — 22666 — 6315 20042 — — 13003 13164 — — 2400 — 41724 — 102108 — 33045 135153 — — 

Ш. На вѣтви Омскъ ) 
ст.—Омскъ городъ. / Шпа лы по года мъ у к ладки не уч итыва ются, т. к. главн ымъ обра зомъ укла дывал ІІСЬ старо годнія — 1936900 — 

I T . На запасныхъ и 1 
станціон. путяхъ . ) 1 

526446 110325 732848 161805|б30970 160654J458905 31000 92700 360098 19000 923 427493 2922; 580403 386299 4103462 500001 533829 4687291 1936900 6624191 

„ „ „ т і , я л « ѵіпяпываются въ невначительномъ количеств* лишь на тѣдъ верстахъ, гдѣ 
Лрішѣчані*: Управленіемъ эксшгоатаціи m ^ ^ l ^ J ^ ^ ^ ^ ^ j ^ i ^ A ^ Значительное количество непропиганныхъ пшалъ 

*) Въ » . уложены ш * и » въ количеств* 50.000 гл, , пролнтанннхъ для опыта а.ульсіей наъ хлорнсхаго цинка съ креозоте 

вымъ масломъ. 



Приложеніе «AS 10. 

В Е Д О М О С Т Ь 
протяженія пучинъ по участкамъ службы пути Сибирской ж. д. 

УЧАСТКИ. 
Протяженіе 

участковъ. 

Протяжені 

Верстъ. 

ѳ пучинъ. 

Въ о/о 

Максихаіьная 
высота наи-

больш. лучивы 
на участкѣ въ 
сотый, саж. 

П р и м ѣ ч а н і е. 

*) Въ 1910 г. произве
1 115,00 6.80 5.90 0,15*) дены работы по глубо
о 127,00 10,5 0,82 0,09 кому дренированію на
3 122,00 3,90 3,19 0,01 сыпи 12-й версты; надо 
4 128,00 1,00 0,78 0,02 ожидать прекращеніѳ пу-
5 144,00 4,44 3,08 . 0,05 чиаъ на этой насыпи. 
6 110,00 — — - Не было. 
7 155,00 16,24 10,47 0,03 
8 142,00 6,18 4,35 0,03 
9 143.00 10,6 0,74 0,01 

10 144,00 20.90 15,20 о,оа 
11 98,00 10.74 10,09 0,05 
12 116,00 10Д2 8,72 0,05 
13 98,00 13,80 14,08 0,05 
14 112,00 5,66 5,00 0,06 
15 104.00 13,00 12,40 0,06 
16 96,00 26,52 26,58 0,01 
17 87,00 14,50 16,60 0,09 
18 96,00 20,66 21,52 • 0,05 
19 95,00 20,34 21,41 0,07 
20 98,00 6.24 6,36 0,03 і/ 3 

21 95,00 8,94 9,41 0,03 
22 94,00 15,46 16,40 0,13 
23 97,00 41,20 42,47 0,05 
24 ] 04,00 18,12 17,42 0,04 
25 93,00 10,28 11,00 0,04 

**) Въ 1910/11 г. про26 81,00 9,80 12,00 0,18**) **) Въ 1910/11 г. про
27 80,00 13,64 17,00 0.05 изведена замѣна грунта 
28 63,69 4,74 7,40 0,04 выемки 2831/32 в.; надо 
29 89,00 34,24 - 38,45 0,05 ожидать прекращенія пу89,00 34,24 - 38,45 

чинъ въ этой выемвѣ. 

И т о г о . 316,69 378,56 12,10 — 
Длина главиаго пути 

указана безъ удлиненія 
полученнаго отъ переда
чи Управаеніемъ переу
стройства удлиненвыхь 
варіантовъ, а также и 
вѣтвей. 







Приложение Л? lâ. 

Т А Ü Л И Ц А 
р е з у л ь т а т о в ъ э к с п л о а т а ц і и С И Б И Р С К О Й ж е л . д о р . 
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Отдѣлъ I. Центральное управленіе, ком
мерческая служба, служба сборовъ и общіе 

4,18 5,03 5,7о 5,17 5,7s 5,ч2 6.95 2,94 5.02 4,96 5,13 5,16 5,21 
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Глава I. Управденіѳ жѳлѣзпыхъ дорогъ п 

— .. 1,16 

2,37 

1,77 

1 2.41 

1,62 

3,41 

1,21 
0,01 
4.4ч 

0,92 
0.52 

1 3.73 

0,911 0.49! і,(м>! 0,37' 0,7і і| 0,73 
о,.Ѵ,, (1,55 о,7б о,2чі 0,47; о 4S 
4,321 4.3\ 5,19; 2,33| 3,Ѵ.. 3,75 

0,75 
0,56 
3,82 

0,57 
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0,53 
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Глава I. Содержаніѳ начальника дороги и 
состоящихъ при цѳмъ частей управленія . . 

Глава II. Содержаніѳ врачебной части . 
Глава III. Общіѳ расходы по матеріальной 

Глава IV. Расходы, производимые для 

— 

4,16 
2,3(1 

2,33 

3,62 
1,74 

1,56 

0,92 

3,18' 2,66 
1,69 1,59 

i 

1,40 1,26 

0,7l' 0,65 

2,34 
1,44 
1.05 

0,63 

2,11 2,0| 
I, 42 1,33 
0,96: 0,95 

II. 52 11.49 

1 
2..іО| 0,92 

1 

1,10 о,39 

0.60І 0,24 

1,44 
1,(і7 

О.Ь 

0,*6* 

1,35 
1,04 
0,61 

0,44 

1,37| 1.45 
1,03; 1,0s 
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Отдѣлъ III. Надзоръ за путемъ и ада- — 1 
27,89| 27,54 26,46 25,74 23,45 20,81 21,15 31,06 14,58 

1— 
2Ц>7 16.09І 15,87 15,22 14,75 
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Глава 1. Содержаніе управленія службою. 
Глава П. Надзоръ за путемъ и искусствен

ными сооружѳвіями, содержаніѳ и ремонтъ ихъ 
Глава III. Надзоръ за зданіями, содѳржа-

ule и ремонтъ ихъ, содержаніе п ремонтъ во-

' 

3,28 

19,88 

; 4,73 

2.66 

20,54 

4,34 

2,39 

20,76 

3,31 

2.14 

20.10 

3.50 

1,79 

18,25 

3.S1 

1,64 

15,76 

3,41 

1,50 

15,95 

3,70 

1,7-ч 

23,76 

5,52 

0.63 

10.34 

3,61 

1/14 
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Отдѣлъ IV. Движеніе, тедеграфъ и телефоны 
' 

18,23 16,00 16,63 17,26 16,17 16.62J 16,11 23,44 9,38 j 14,54 16,98 17,50 18,32 16,69 14 
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Глава I. Содѳржаніѳ управлѳнія службою. 1,72 
8,25 
5,03 
3,23 

1.391 1,16 
7,0!)) 7,89 
4,15 4,97 
2,77 2,61 

1,о5 
•4,65 
4,91 
2,65 

0,91 
7,46 
4,чо 
2,60 

0.88 
8.60 
4,73 
2,41 

0.84 
7.91 
5,03 
2,33 

1,10 
12,48 
7,62 
2,64 

0,40 
5,03 
3,01 
0.94 

0,64 
7,*2 
4,"'2 
1,56 

0,60 
10,42 
4,41 
1,55 

0,61 
11,00 
4,2o 
1,69 

0,63 
11,56 
4,43 
1,70 

0,65 
9,79 
4,53 
1,72 
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Отдѣлъ V. Тяга поѣздовъ, содѳржаніе и 
ремонтъ подвижного состава 

— 

53,72 47,10 44,61 47,21 46.78І 42,54, 42,33 80,48 48,45 79,ч7 51,00 37.7S 35,81 32,55 
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Глава 1. Содержаніе управленія службою. 

Глава IV. Содержаніѳ главныхъ мастер
скихъ и мастерскихъ при депо для ремонта 

Глава V. Возобновленіе и исправление па-

Глава VI. Ьозобновленіѳ и исправленіѳ 

Глава VII. Наемъ подвижного состава . . 

— 

; '2,24 
23,30 

, 3,14 

3,69 

8,19 

6,50 
6,66 

2,01 
20,411 
2,62 

2,73 

6,93 

5.02 
7,39 

1,88 
21,14 
2,23 

2,35 

7,17 

4,59 
5,25 

1,57 
21,95 
2,66 

2,37 

8,13 

4,95 
5,58 

1.29 
21,63 
2,74 

2,68 

7,62 

5,83 
4,99 

1.19 
211,97 
2,65 

2.52 

7,96 

5,71 
1.54 

1.12 
21,16 
3,10 

2,38 

7,83 

6,74 

1,49 
37,70 
5.64 

3,00 

12,97 

8,12 
11,56 

11,52 
18.-49 
2,55 

1.3.5 

9,02 

4,81 
11,31 

0, 
24, 
4, 

2, 

18, 

17, 

ч4 
i4 
i4 

56 

И 

7.4 
s.) 

0,79 
18,31 
2,87 

2,19 

11,11 
7,01 
7.82 

0.77 
16,57 
2,71 

1,85 

8,56 

5,13 
2,19 

0,78 
16,86 
2,38 

1,84 

S.09 

5,75 
0,11 

0.79 
16.11 
2,12 

1,41 

6.7 4 

4,98 
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Отдѣлъ VIII. Расходы по финансовымъ и 
дополнитедьнымъ предпріятіямъ и оборотамъ : _ — — — 0,02 — — — — 

H 

— — 0,88 — 
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Отдѣлъ IX. Раеходъ отъ таксировки слу- —I : 8,111 5,09 7,16 6,32 9,3o! 14,72 13,13 19,69 7,19 12,Ьі 9,71 12.11 10,03 10,37 
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Эксплоатаціонный коэффиціентъ . . . . F , Ш , 4 4 | 111,54 110,20 116,74 110,59 •109,40 106,24 170,83 85,68 139. )4 106,55 94,74 91,94 85,24 

32 
33 
34 

1 
1 

ro 

іаловой доходъ (въ тысячахь рублей). . . . 

Іричитающіеся по строительной стоимости 
цовые платежи (въ тысячахъ рублей) . . . . 

• ' I 

—! 
. j 

374: 
4657 

Ю547 
11765 

14080 
15517 

15436 
18020 

19065 
21084 

2200С 
24068 

24458 
25984 

21136 
36106 

60705 
52100 

375 
522 

? 

S7 
18 

3954* 
42127 

41842 
39641 

39967 
36746 

39753 
33883 

35 Эксплоатаціонная длина дороги (средняя за m ) 1 'ІОО 1329** 1329 
3134 

1 
3136 3138 З ш | 3138 3138 31 S8 3131 3131 3131 j 3131 

35 Эксплоатаціонная длина дороги (средняя за m ) 1 5-СУ 1 ИЗО 1 1805 3134 
1 

3136 3138 З ш | 3138 3138 31 S8 3131 3131 3131 j 3131 
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39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 
48 

49 

50 
51 

Количество паровозо-вѳрстъ на вер. дороги 
Процентное отношѳнів пробѣга паровозовъ 

безъ поѣздовъ къ общему пробѣгу 
Пробѣгъ всѣхъ вагоновъ на версту дороги 

Процентное отношеніе пробѣга товарныхъ 
груженыхъ осей: къ общему лробѣгу этихъ осей 

Среднее число всѣхъ поѣздо-верстъ на 

Среднее число всѣхъ поѣздо-верстъ хозяй
ственна™ движенія на версту дороги 

<€редній составъ поѣздовъ малой скорости 

Средній составъ поѣздовъ пассажирскихъ, 
товаро-пассажирскихъ и большой скорости въ 

Пробѣгъ валового груза на версту дороги 

Количество тысячъ пудо-верстъ груза въ 

Среднее число тысячъ пудо-верстъ на версту 
дороги 

Средній пробѣгъ одного пуда груза (версгь) 
Среднее число пуд. грузовъ на ось товарн. 
Среднее число пассажиро-верстъ на версту 

дороги 
Срелній пробѣгъ одного пассажира (вѳрстъ) 
Среднее число пассажировъ на ось пасса-

.1 

_ ! 

— . » 

2909 

17,72 

112,40 

66,67 

2138 

218 

60 

46 

62221 

4072 

12980 
386,56 

133,75 

142280 
553,88 

4,12 

3608 

21,47 

139,41 

65,33 

2548 

268 

61 

45 
186658 

4055 

18,41 

158,11 

66,06 

3075 

296 

57 

42 

54574 

4138 

17089 
594,21 

156,72 

183192 
562,96 

3,97 

5058 

16,67 

200,70 

67,53 

3741 

257 

59 

49 

92266 

4164 

21695 
593,58 

168,97 

221003 
615,11 

3,16 

5771 

18,56 

234,86 

67,48 

4370 

283 

61 

44 

98123 

4356 

25736 
593,94 

149,69 

169116 
571,15 

2,79 

6822 

17,69 

274,62 

67,73 

5279 

220 

59 

41 

136971 

3898 

33937 
654,89 

167,02 

246467 
682,14 

3,60 

7778 

16,40 

303,11 

69,41 

6268 

228 

58 

35 

163188 

4138 

37249 
699,28 

169,38 

283386 
704,56 

3,53 

11393 

16,04 

475,54 

72,41 

7801 

183 

65 

59 

245640 

6232 

56749 
862,65 

171,64 

863774 
154491 

6,08 

14075 

20,08 

586,08 

64,90 

9178 

146 

71 

60 

312386 

5864 

69567 
870,27 

178,47 

1.087727 
1849,39 

5,62 

11995 

23,06 

486,20 

74.І9 

4.ІІ4 

129 

65 

51 

212056 

3647 

52693 
643,99 

160,33 

1.296744 
1762,45 

4,39 

10218 

22,04 

435,85 

74,66 

7590 

143 

67 

45 

160579 

3410 

49683 
673,76 

164,10 

555410 
892,54 

4,27 

10827 

20,22 

488,47 

83,69 

8317 

146 

67 

49 

220939 

3829 

58845 
721,79 

173,45 

623710 
781,46 

4,24 

9789 

18,89 

431,49 

73,02 

7519 

164 

72 

44 
194781 

3341 

51585 
614,08 

174,07 

696117 
651,83 

5,27 

9348 

18,36 

403 

7275 

190 

72 

38 

56345 
619,36 

643928 
637,57 

5,53 
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44 
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Количество паровозо-вѳрстъ на вер. дороги 
Процентное отношѳнів пробѣга паровозовъ 

безъ поѣздовъ къ общему пробѣгу 
Пробѣгъ всѣхъ вагоновъ на версту дороги 

Процентное отношеніе пробѣга товарныхъ 
груженыхъ осей: къ общему лробѣгу этихъ осей 

Среднее число всѣхъ поѣздо-верстъ на 

Среднее число всѣхъ поѣздо-верстъ хозяй
ственна™ движенія на версту дороги 

<€редній составъ поѣздовъ малой скорости 

Средній составъ поѣздовъ пассажирскихъ, 
товаро-пассажирскихъ и большой скорости въ 

Пробѣгъ валового груза на версту дороги 

Количество тысячъ пудо-верстъ груза въ 

Среднее число тысячъ пудо-верстъ на версту 
дороги 

Средній пробѣгъ одного пуда груза (версгь) 
Среднее число пуд. грузовъ на ось товарн. 
Среднее число пассажиро-верстъ на версту 

дороги 
Срелній пробѣгъ одного пассажира (вѳрстъ) 
Среднее число пассажировъ на ось пасса-

.1 

_ ! 

— . » 

2909 

17,72 

112,40 

66,67 

2138 

218 

60 

46 

62221 

4072 

12980 
386,56 

133,75 

142280 
553,88 

4,12 

39932 
3374 

11007 
399,04 

123,72 

176185 
503,73 

4,4ßj 

4055 

18,41 

158,11 

66,06 

3075 

296 

57 

42 

54574 

4138 

17089 
594,21 

156,72 

183192 
562,96 

3,97 

5058 

16,67 

200,70 

67,53 

3741 

257 

59 

49 

92266 

4164 

21695 
593,58 

168,97 

221003 
615,11 

3,16 

5771 

18,56 

234,86 

67,48 

4370 

283 

61 

44 

98123 

4356 

25736 
593,94 

149,69 

169116 
571,15 

2,79 

6822 

17,69 

274,62 

67,73 

5279 

220 

59 

41 

136971 

3898 

33937 
654,89 

167,02 

246467 
682,14 

3,60 

7778 

16,40 

303,11 

69,41 

6268 

228 

58 

35 

163188 

4138 

37249 
699,28 

169,38 

283386 
704,56 

3,53 

11393 

16,04 

475,54 

72,41 

7801 

183 

65 

59 

245640 

6232 

56749 
862,65 

171,64 

863774 
154491 

6,08 

14075 

20,08 

586,08 

64,90 

9178 

146 

71 

60 

312386 

5864 

69567 
870,27 

178,47 

1.087727 
1849,39 

5,62 

11995 

23,06 

486,20 

74.І9 

4.ІІ4 

129 

65 

51 

212056 

3647 

52693 
643,99 

160,33 

1.296744 
1762,45 

4,39 

10218 

22,04 

435,85 

74,66 

7590 

143 

67 

45 

160579 

3410 

49683 
673,76 

164,10 

555410 
892,54 

4,27 

10827 

20,22 

488,47 

83,69 

8317 

146 

67 

49 

220939 

3829 

58845 
721,79 

173,45 

623710 
781,46 

4,24 

9789 

18,89 

431,49 

73,02 

7519 

164 

72 

44 
194781 

3341 

51585 
614,08 

174,07 

696117 
651,83 

5,27 

9348 

18,36 

403 

7275 

190 

72 

38 

56345 
619,36 

643928 
637,57 

5,53 

52 

53 

54 

55 

Средняя выручка по перевозкѣ грузовъ на 

Средняя выручка по перевозкѣ грузовъ на 

Средняя выручка по парѳвозкѣ пассажи-

Средняя выручка по пѳрѳвозкѣ пассажи
ровъ на пассажироверсту (копѣекъ) 

1943 

0,015 

758 

0,53 

3287 

0,030 

815 

0,46 

3588 

0,021 

770 

0,42 

3719 

0,017 

1000 

0,45 

5032 

0,020 

879 

0,52 

5703 

0,017 

1000 

0,41 

6222 

0,017 

1184 

0,42 

5475 

0,010 

1055 

0,12 

17048 

0,025 

2007 

0.18 

ЮІ32 

0,019 

1454 

'Ml 

10072 

0,020 

2099 

0,38 

10464 

0,018 

2226 

0,36 

9498 

0,018 

2251 

0,32 

9922 

0,018 

2085 

0,32 

56 
57 
58 
59 

Инвентарное число осей товарнаго парка. . 
Инвентарное число осей пассажирок, парка. 

— ? : 
158 326 
505 1127 

4218 7986 
709: 953 

і 

491 
1736 

12876 
1822 

515 
1870 

16238 
2632 

651 
2407 

18444 
2640 

718 
2685 

27238 
3172 

754 
2913 

28172 
2814 

— 

987 

37050 
3244 

1249 
5264 45О02 
3524 

1263 
5326 

45404 
3536 

1248 
5309 

47946 
3608 

1258 
5374 

48162 
0314 

1274 
5422 

48506 
6852 

*) Участокъ Западно-Сибирской ж. д. Чѳлябвно 
*") Вѳрхнія данныя въ 18»8 году относятся къ 

взята длина участка Обь—Красноярскъ съ Томскою і 
съ длиной участка Енисой-Ключи (330 вѳр.), открытаг 

Съ 1 января 1900 г. Западно-Сибирская и Средш 

: ъ _ О б ь (1828 вор.) открытъ для эксплоатаціи 15-го октября 1896 г. 
Западно-Сибирской ж. д.; нижнія—къ Средне-Сибирской ж. д.; для выводовъ послѣдней 

іѣтвыв (407 вер.), открытаго для правильнаго движенія съ 1-го января 1898 года, вмѣстъ 
з съ того же времени для временнаго двгжевія. 
-Сибирская дороги соединены въ одно управление подъ наименовапіемъ „Сибирская ж. д.". 



Иркложеніе № 18. 

С Р А В Н И Т Е Л Ь Н А Я В Е Д О М О С Т Ь 
для сиѣгоочистителей системы Бурковскаго и Біорке по даннымъ опытовъ, произведенныхъ въ зиму 1910-1911 г.г. 

Какого рода заносы могутъ 
быть расчищаемы снѣгоочи-
стителями. 

Снѣгоочистні ель „БУРКОВСКАГО*. 
1) При плотности снѣга до 20 фун. въ одинъ 

пріемъ: заносы глубиною до 0,40 саж. и дли
ною не болѣе 100 саж.; въ два пріема—заносы 
глубиной до 0,40 саж. и неопределенной длины. 

2) При плотности снѣга болѣе 20 фун.: за
носы глубиною до 0,20 саж. неопредѣлѳнной 
длпны. 

Снегоочиститель „БІОРКЕ". 
1) При плотности снѣга до 18 фун.: въ одинъ нріемъ 

заносы глубиною до 0,35 саж. при длинѣдо50 саж.; въ два 
пріема заносы глубиною до 0,35 саж. неопредѣленаой длпны 
при плотности снѣга до 18 фун. 

2) При плотности снѣга болѣе 18 фун. заносы глубиною 
до 0,20 саж. ноопредѣлепной глубины. 

Средняя стоимость очистки 
1 куб. саж. снъта. въ которой 
прпнимаетъ участіе снъго-
очпститель. 

Всего 16 коп., при чемъ очистка самимъ 
снѣгоочпстптелемъ обходится въ 6 коп., до
полнительная ручная—въ 10 коп. 

Всего 29 коп., при чемъ очистка снѣгоочистителемъ 
обходится въ И коп., дополнительная очистка въ ручную 
18 коп. съ куб. саж. снъта. 

с Скорость двпженіяснѣгоочи-
тителя. 

Наибольшая безопасная скорость—40 вер. 
Напболѣе продуктивная при плотности снѣга 
до 20 фун.—35- 40 вер. 

Наибольшая безопасная скорость—40 вер. Наибольшая 
продуктивная при плоскости снѣга до 20 фун. 35—40 вер. 

Мѣсто постановки енѣго-
очистителя. 

Снѣгоочистптель долженъ ставиться за паро-
возомъ. Постановка саѣгоочистителя впереди 
паровоза дѣлаетъ невозможвымъ, благодаря 
развѣваемому плугомъ снѣгу, наблюдете съ 
паровоза за спгнализаціей пути, что крайне 
опасно. 

Снѣгоочиститель долженъ ставиться за паровозомъ. 
Постановка снѣгоочистителя впереди паровоза дѣлаетъ 
невозможнымъ, благодаря развиваемому плугомъ снѣгу, 
наблюденіе съ паровоза за сигнализаціей пути, что крайне 
опасно. 

Очистка снѣга снѣгоочи-
стителемъ на станціи. 

Очистка станціонныхъ путей свѣгоочистите-
лемъ неудобна въ виду задержки въ произ
водства маневровъ и засыпкѣ сосѣднихъ 
путей. 

Очистка станціонныхъ путей снѣгоочистптелемъ не
удобна въ виду задержки въ производств* маневровъ и 
засыпки сосѣднихъ путей. 

Конструктивный преимуще
ства спъгоочпстптеля. 

Простота устройства проводовъ, легкость и 
быстрота манипуляцій съ плугомъ и крыльями, 
раціональное устройство и прочность плуга. 

Возможность работъ свѣгоочиетнтмемъ въ обѣ стороны, 
не поворачивая его. 

Конструктивные недостатки 
снегоочистителя. 

Отсутствіе возможности работать въ об* 
стороны, не поворачивая снегоочиститель. ~ 

Слабые раамѣры какъ паута, такъ и крыльевъ, сяѣд-
ствіемъ чего является ярорвбъ их* яря работь. Неудачное 
устройство; иередачъ оря помощи вубчатыхъ колрсі и кре-
мальеръ, треСуя>ще» большого времени для маневровъ 
крыльями ж неисправно действующее для плуга уже при 
высот* свѣга около 0,20 саж. Вертикальность стѣнокъ 
илуга, увеличивающая сопротнвлевіе движевію и способ
ствующая вяноснмостп снътомъ ревизіонныхъ ожопъ, что 
дѣлаетъ совершенно невозможнымъ наблюденіе за сигна
лизаций пути. 

Экономія въ работь по 
ОЧНСТКГБ снѣга сиътоочпсти-
тѳлемъ по сравненію съ руч
ной очистков. 

бЗО/о. 30°/о. 

Предварительная прочистка 
паровознъшъ шіугомъ. 

Полезна для этой системы снегоочистителей Полезна для этой системы снѣгоочцстятелей при гдубивѣ 
при глубииѣ саѣга бо.тве 0,35—0,40 сеж. я евѣга болѣе 0,35—0,40 саж. и длнвныхъ заносахь. 
дливныхъ заносахь. | 

Составъ бригады. Кромѣ паровозной бригады 1 кондуктора, 
1 смазчика, мѣстааго дорожнаго мастера, 
8 чернорабочихъ при десятвикѣ-слесарѣ подъ 
руководством!, старшаго агента ся. пути. 

Составь бригады тотъ же, что и для снегоочистителя 
Буркове* аго, исключая числа чернорабочихъ, которое 
равно—в. 

Подливная за иадаежащимв подписями. 



Лрияоженіе Л2 14 

С П Р А В Н А 

о расходахъ, потребныхъ на понрытіе щебнеиъ бадластнаго слоя пути Сибирской 
желѣзной дороги на верстахъ, гдѣ балластъ безуслзвно требуетъ лоирытія. 

(по даннымъ на 1 января 1911 г.) 

Протяжение пути не по-
крытаго щебнемъ. 

cL 
1 и 

с 

Р А І О Н Ы Д О Р О Г И . 
Одного 2-го 
пут» вер. 

Двойного 
пути вер. 

1 152 

о — — 

3 „ „ Ачинскъ до ст. Нижнеудннскъ — 345 

4 „ „ Н. Удпнскъ до ст. Иннокентьевская . . — 201 

1) с 

2) с 

3) Б 

И т о г о . . 

гонмость покрытія щебнемъ одного второго п; 
(считая на версту по 25 куб. саж. щебня по ц1 
25 руб. саж. съ уборкою въ путь 25 X 25 = 625 pj 
625X152 -

гоимость покрытія щебнемъ двойного путл (с 
тая на версту по 50 куб. саж. и по цѣнѣ 25 р 
за куб. саж. 50 X 25 = 1250 руб.) 1250X546== . 

И т о г о . . . . 

ромѣ того, на окончаніе работъ по покрытію щ 
немъ балластнаго слоя перваго пути отъ Чедябі 
ска до Новониколаевска, согласно нсчисленію, щ 
веденному въ объяснены къ смѣтѣ 1912 г. ( 
I ст. 2 M 41 Р. В. доп. раб.) требуется расхо; 
исключая ассигнованіе на 1912 г. 129.147— 5.0001 

В С Е Г О . . . 

Округленно . . . 

152 

ути 
шѣ 
б.) 

95.( 
чи-
уб. 

682.5 

777.3 
еб-
ш-
»и-
Гл. 
гь, 
>уб.= 124.1 

901.6 

900.С 

54« 

)00 руб. 

)00 . 

00 руб. 

47 руб. 

47 руб. 

ЮО 



Прыложеніе JY» 15. 

В Е Д О М О С Т Ь 
количества изъятыхъ вслѣдствіе излома рельсъ. 

Въ 1908 г. Въ 1909 г. Въ 1910 г. Итого за Згода. 

Всего 

штукъ. 

Въ томъ чвс-
лѣ и обна
руженный, 
путевыми 
сторожами. 

Всего 

штукъ. 

Въ томъ чис-
лъ и обна-
руженныхъ 
путевыми 

сторожами. 

Всего 

штукъ. 

Въ томъ чис-
лъ и обна-
руженныхъ 
путевыми 

сторожами. 

Всего 

штукъ. 

Въ томъчис-
лѣ и обна-
руженныхъ 
путевыми 

сторожами. 

шт. о/о- шт. ° ѵ шт. 1 %. шт. о/о. 

2940 874 29,7 3880 1150 29,5 3191 607 19,0 10011 2631 26,3 

Примпчаніе: Уменьшеніе % сломавшихся рельс, обнаруженных^ путевою стражею въ 
1910 г. противъ размѣра этого о/ 0 за 1908 н 1909 гг., объясняется тѣмъ, что 
въ 1910 г. произведена большая сплошная смѣна негодвыхъ рельсъ, при ко
торой значительно уменьшилась наличность въ пути рельс, съ трещинами 
начавшагося излома: рельсы этн по статистикѣ относятся къ разряду „сломав
шихся", но при сплошной смѣнѣ эта категория сломавшихся рельс, обна
руживается не путевою стражею, а старшими и ремонтными рабочими и до
рожными мастерами, осматривающими подробно снятые при сплошной смѣнѣ 
рельсы, при сортировав ихъ. 



Приложеніе A? 16. 

С П Р А В К А 

по вопросу объ усиленіи металличеснихъ пролетныхъ строеній іостовъ Си

бирской желѣзной дороги. 

Пролетное строеніе металлическихъ мостовъ Сибирской ж. 
д. разсчнтано по нормамъ нагрузокъ 1884 п 1896 г.г., при чемъ 
по послѣднимъ нормамъ разсчитаны лишь мосты, перестроенные 
за время эксплоатацін дорога; громадное же большинство раз
счнтано по нормамъ 1884 года. Съ введеніемъ на дорогѣ обра-
щенія дуплекеовъ паровозовъ Маллета, вѣсомъ до 84 тоннъ и 
съ нагрузкой .на ось до 13,9 тон., мосты оказались перенапря
женными, при чемъ для нѣкоторыхъ пролетовъ мостовъ, по-
етроенныхъ по разечетнымъ нормамъ 1884 г., преналряженіе 
г-казалось доходящимъ до 32% (по журналу техиическаго со-
вѣщанія Управления ж. д. № 25—-1905 г . ) ; съ 1910 г. на 
дорогѣ введены къ обращенію паровозы сер. АК о 3/5 оеяхъ 
съ перегрѣвателями Шмигга (тштъ 1909 г . ) , вѣсомъ 73,5 тон. 
съ давлеиіелъ на ось до 15,5 тон. 

Въ впду увеличивающейся, такимъ образомъ, ежегодно на
грузки на оси, обращающегося на дорогѣ подвижного состава 
съ одновремѳннымъ увеличеніемъ скорости движенія, при чемъ 
нынѣ давленіе на ось въ обращающихся на дорогѣ паровозахъ 
превосходить давленіе, принятое по нормамъ нагрузокъ 1884 г., 
является настоятельно неоеходимымъ усилить металлическое 
пролетное строеніе мостовъ по расчету на нормы иагружжъ 
По цирк. Управленія ж. д. оъ 4 мая 1897 года за № 11862/ 
G3/3087, при чемъ, для продетовъ мостовъ до 25 с. включи
тельно предполагается снять существующія фермы, зажЬиивъ 
яхъ новыми, разсчитакньіми по нормамъ иагруэакъ 1907 г., для 
пролетовъ свыше 25 с. проектируется усиленіе существукніщхъ 
ігролетныхъ строеній, считая добавленіе металла прюгѣрио до 
25%. 

Уешееніе проектируется для мостовъ одного пути, такъ 
какъ на второмъ пути отъ Омска до Иняокеятьевской будутъ 
установлены пролетныя строенія по разсчетльшъ нормамъ 
1907 года. 

Количество пролетныхъ строеній, работающихъ въ настоя
щее время на Сибирской ж. д., указано ниже: 



в е д о м о с т ь 
количества однопролетныхъ иостовъ съ указаніемъ длины пролетовъ. 

В Ъ Д О М О С Т Ь 
многопролетныхъ иостовъ съ указаніемъ числа и длины пролетовъ. 

На основаніи сихъ ведомостей составлена ниже-приведенная сводная ведомость по до
рог» количества разваго рода пролетовъ съ указааіемь віса металла въ лродегиыхъ сгровніяхъ, 
подлежащих* установки въ прэлетадъ до 25 включительно в количества добавдяемаго металла 
дам уеадеиія по расчетным* нормали. 1907 г. пролетовъ свыше 25. 

M н о г о п р о л е т н ы е M 0 с т ы. 

В Е Р С Т Ы . 
Главные 
пролеты 

Береговые 
пролеты. Вѣсъ фериъ. Общій вѣсъ Назвавіе 

Чисго 
проле-
товъ. 

Отвер-
стів 

ироле-
товъ. 

Чвсло 
ароле-
товъ. 

Отвер
стие 

проле-
товъ. 

Главныхъ. Береговыхъ. фериъ. рѣкъ. 

247 
481/482 

743 
1298 

4 
о 
6 
1 

50,00 
50,00 
50,00 
20,00 

2 
2 
2 
2 

11,00 
11,00 
11,00 
4,00 

151.508,37 
75.733,33 

227.145,27 
5.142,00 

3.252,15 
3.257,13 
3.251,97 

850,00 

154.760,52 
78.790.46 

230.397,24 
5992,00 

Р. Тоболъ. 
Р. Ишамъ. 
Р. Иртышъ. 
Р. Чпкъ. 

1328/1329j 3 
4 

53,00 
46,00 

2 10,00 265.338,83 2.743,84 268.082,67 Р. Обь. 
1464 
1485 
1603 
1688 
1872 J 

2 
6 
2 
4 
1 
2 

10.00 
40,00 
25,00 
25,00 
50.00 
40,00 

1 

2 

6,00 

4,00 

2.800,00 
149.518,62 
18.418,00 
36.836,00 
88.67200 

425,00 

850,00 

2.800,00 
149.943,62 
18.418,00 
36.836,00 
89.522,00 

Р. Лебяжья. 
Р. Толь. 
Р. Яя. 
Р Кія. 
Р. Чулымъ. 

2042 
2111 
2169 
2268 
2412 

6 
2 
3 
3 
4 
9 

66,55 
18,00 
20.00 
40,00 
40,00 
50,00 
40,00 

2 ' 

2 
2 

10,00 

4,00 
4,00 

343.244,64 
12.136.001 

15.728,00 
74.759,31 
99.679,08 

2.743,84 

850,00 
850,00 

345.988.48 
12.136,00 
15.728,00 
75.609,31 

100 529,08 

Р. Енисей. 
Р. Свтивъ. 
Р. Рыбная. 
Р. Канъ. 
Р. Бврюса. 

2580j 2 

66,55 
18,00 
20.00 
40,00 
40,00 
50,00 
40,00 2 500 127.484,76 1.160,00 128.644.76 Р . Уда. 

2679 
2687 
2815 j 

2 
2 
3 
2 

15,00 
40,00 
40,00 
50,00 

2 
2 

5,00 
5,00 

8.070,00 
49.839,54 

152.404,53 
1.160,00 
1.160,00 

8.070,00 
50.999,54 

153.564,53 

Р. Курзанъ. 
Р. Ія. 
Р. Ока. 

2846 
2865 
2967 
3004J 

1 
1 
4 
2 
1 

18.00 
35;0О 
25,00 
15,00 
40,00 

2 
о 
2 

4,00 
4,00 
4,00 

6088,00 

36 836.00 
5.94000 

24 919.77 

930.00 
930,00 
850,00 

6.998,00 

37.686,00 
30 S59.77 

Р . Унга. 
Р. Задари. 
Р. Билан. 
Р. Китоп. 

Ч и с л о о д н о п р о л е т н ы х ъ м о с т о в ъ о т в е р с т і е м ъ : 

0,50 1.00 2.00J 3,00 4.00J 5,00 6,00 6,50 7,00 8,00 10,00 12,00 13,00 15,00 20,00 
1 

25,00 

4 170 229 9з| За| 21 j 17 1 8 7 18 б| 1 10 12 6 



3 

в е д о м о с т ь 

пролетовъ мостовъ Сибирской ж. д . съ указаніемъ вѣса металла, подлежащего заказу 
дня удовлетворена пролетныхъ строеній расчетными нормами 1907 г. 

p. п 
« 

g « 

Число 

проле 

товъ. 

Вѣсъ одной 

фермы. 

Вѣсъ всѣхъ 

фермъ. 

Число 
проле-
товъ. 

Вѣсъ одной 

фермы. 

Вѣсъ всѣхъ 

фермъ. 

Добавляется 
желѣза въ про-
летахъ свыше 
25 дляудовле-
творенія раз-

счетныхъ 
иормъ 1907 г. Съ ѣздою по низу. Съ ъздою по верху. 

Добавляется 
желѣза въ про-
летахъ свыше 
25 дляудовле-
творенія раз-

счетныхъ 
иормъ 1907 г. 

1,00 _ 170 75,00 jl2.750,00 

2,00 — — 229 150,00 34.350,00 — 
3,00 — J — — 93 25S,00 23.994,00 — 
4,00 — — 52 465,00 24.180,00 — 
5,00 — -- — 27 605,00 16.335,00 — 
6,00 — — — 18 942,00 16.956,00 — 
6,50 • - — — 1 1 120,00 1.120,00 — 
7,00 — — — 8 1.303 00 10.424,00 -
8,00 — — — 7 1.517.00 10.619.00 — 

10,00 1 — 27 1.808,00 43.816,00 -
11,00 — — 6 2.100,00 6.600,00 — 
12,00 3 4017,00 12 051,00 3 3.215,00 9.64500 — 
13,00 — — — 1 3.500,00 3.500,00 

15,00 9 5260,00 47.340,00 3 • 4.500,00 13.500,00 — 
» — — 3 7.710.00 23.130,00 — 

Итого . . 255.919,00 

20,00 13 8 188,00 116.444,00 — — — -
25,00 12 11089,00 133.068,00 — — -

Итого . 308.903,00 — — -
40,00 23 24.919,77 573.154.71 — — — 143289,00 

46,00 4 24.702,50 98810,00 — - — 24.702,00 

53.00 3 55.509,60 166.528,80 — — — 41.632,00 

50,00 17 3S.822,61 659.984,37 — — — 164.996,00 

66,55 6 52.207,44 313.244,64 — — — 78.311.00 

Итого . . 1.811.722,52 

і 
Итого . .J 452.930,00 



4 

В Е Д О М О С Т Ь 
снимаемых* пролетныхь строеній. 

Считая стоимость пріобрѣтенія пролетныхъ новыхъ строе-
ній съ доставкой и установкой и передѣлкой устоевъ, гдѣ это 
потребуется, по 4 руб. за ггудъ металла и стоимость усиленія 
прежнихъ фермъ съ краской по 8 руб. за пудъ металла, полу-
чаемъ, что стоимость усиленія мостовъ соЧэйдетея въ 
564822X4+452930X8=5.882.728 руб. округл. 6.000.000 руб. 
Считая въ томъ числѣ 2% на непредвиденные расходы. 

При этомъ усиленіи будутъ сняты пролетныя <щ>оендя со 
гласно вышетіриводимой вѣдомости, всего металла 450410 пуд., 
которыя будутъ подлежать лшжвдаціи путемъ продажи съ тор-
говръ иугн! передачи на* дорога вгшростепеннаго значенія и 
подъѣздные пути. 

Подлинная справка за надлежащими подписями. 

О
тв

ер
ст

іѳ
 

пр
ол

ет
а.

 

Ч
ис

ло
 п

р
о-

| 
лѳ

то
въ

. 
II

 

Вѣсъ одной 
фермы. 

Вѣсъ всѣхъ 
фермъ. 

1,00 170 65,00 20.750,00 
2,00 229 137,00 31.373,00 
3,00 93 239,00 22.227,00 
4,00 52 425,00 22.100,00 
5,00 27 536,00 14.472,00 
6,00 18 727,00 13.086,00 
6,50 1 760,00 760,00 
7,00 8 800,00 6.400.00 
3,00 7 1.100,00 7.700.00 
9,00 27 1.500,00 40.500,00 

11,00 6 1.626,00 9.756,00 
12,00 3 2.076,00 6.238,00 
12,00 3 2.400,00 7.200,00 
13,00 1 2.600.00 2 600,00 
15,00 9 4.035,00 36.305,00 
15,00 5 2.970,00 14.850,00 
20,00 3 5.142,00 15.426,00 
20,00 13 5.243,00 .68.159,00 
25,00 12 9.209,00 110 508,00 

И т о г о . 450.410,00 



Прилсженіе M 17-a. 

К О П I Я 

журнальнаго постановленія совѣта управленія Сибирской желѣзнок 

дороги отъ 11 сентября 1909 года за J6 1879. 

Составь совѣта управленія: 

Председатель—начальникъ дороги инженеръ путей сообщенія 
H. П. Осшювъ. 

Члены: помощникъ начальника дороги инженеръ путей еооб-
щепія А. В. Михашнжъ, отъ Мишістерства Фияанеавъ инженеръ 
путей сообщенія H. I . Яиунжовскій, отъ Государсгсвелиаго Кон
троля главный контролеръ Г. Г. Петровъ и начальникъ сл. пути 
инженеръ Н. А. Авринекій. За дѣлопроизводителя Совѣта В. О. 
Осиповъ. 

Слушали: докладъ начальника ел. пути съ представленіемъ 
заявлеиій „О-ва предохраненія дерева отъ порчи и гніенія" о 
сдачѣ пропитки пшалъ. 

Отъ представителя О-ва предохраненія дерева отъ прежде
временной порчи и гніенія поступишь рядъ заявленій съ пред-
ложенія передать Обществу пропитку пшалъ для Сибирской 
ж. д. 

Предложенія эти сводятся къ нижеслѣдующему: 
1) Обществу поручается пропитка пшалъ лишь на подвиж

ной, завѳдѣ не менѣе 300.000 пшалъ ежегодно, при перемѣще-
нін завода не болѣе 4-хъ разъ въ течете года, на срокъ 12 лѣгъ 
по цѣнѣ 25% коп. со шпалы и 

2) Обществу поручается пропитка всей потребности въ но-
выхъ пшалахъ, изъ шихъ не менѣе 300.000 пшалъ должны быть 
пропитаны на подаюкяомъ заводѣ, а остальное количество на 
передаваемыхъ въ эксплоатащю Общества постоянныхъ заводахъ 
въ Краеноярекѣ и Омекѣ (смотря по <мѣету поставки пшалъ) за 
плату 23% коп. со шпалы. 

Въ обоихъ случаяхъ дорога обязуется сверхъ того для по-
движныхъ заводовъ, или отпускать воду безплатно въ количеств* 
8 куб. саж. въ сутки, или при уетаядакѣ завода въ такомъ 
пуніктѣ, гдѣ указанное количество воды не можеть быть отпу
щено, уплачивать по % коп. со шпалы допошииггельно за устроен
ное Обществомъ водаснабжеаіе завода на свой счеть. 



Такъ какъ за всѣми операціями завода придется устано
вить постоянный надзоръ, то это вызоветъ еще нѣкоторый рас
ходь, такъ что стоимость пропитки во второмъ случаѣ нужно 
считать въ 24 коп., а въ первомъ 26 коп. 

Но независимо отъ денеждааго расхода при перѳмѣщеніи про
питки изъ Омска, гдѣ поставки шпалъ не предвидится, въ 
раіонѣ поставки шпалъ (Ачинскъ-Тайшетъ-Зяма) можно ожи
дать обереженій на не требующей денежнаго ассигновалія пере-
возкѣ шпалъ- по приводимому ниже расчету въ суммѣ около 
126.000 рублей. 

Если черезъ К означимъ количество и т а л ъ , потребное для 
смѣны на одной вѳрстѣ, то на участкѣ длиною Е верстъ потре-

буется Е К шпалъ и развозка ихъ составить штукъ—верстъ: 
при расположеніи заводовъ, съ коихъ развозятсся шпалы, въ ОМС
КЕ и Красноярскѣ и поставкѣ шпалъ въ количествѣ 200.000 

штукъ въ Краеноярскѣ и 600.000 въ Тайшетѣ всѣ перевозки сос-
тавятъ: 

При ноложенщ заводовъ въ Краоноярскѣ и Тайшетѣ перевозки 
соетавятъ: 

= 3 1 8 1 2 5 U - f t — 200000 X 400 т. е. перевозки сократятся на 
<4388750 — 3181250) К = 1207500 1С. 

Такъ какъ на 1 версту вѣсъ пшалъ состовляетъ около 
1300 пуд., на 3120 верстъ дается 812.000 пшалъ вѣсомъ по 5 пуд. 

нто составить 
812000 X 5 

- — 1300 пуд., 
то сожращеніе шревозокъ будетъ 

1207500X1300=1.569.750.000 пудо,вереть, 
__1 

"что, при таксировка служебныхъ перевозокъ по 125 коп. съ пудо-
вереты, составить сбережете около 126.000 руб. 
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Единетоеннымъ доводомъ въ пользу сдачп пропитки частно
му предпринимателю является указанное сокращеніе перево-
зокъ; что касается срока службы пшалъ, то въ виду того, что 
почти всѣ прошіташіыя шпалы мѣняются на Сибирской ж. д. 
по причинѣ механичеекаго ихъ износа, а не велѣдствіе гвилости, 
ожидать увеличенія срока до 8 лѣть, какъ это гарантируется 
заводомъ въ отношеніи заганванія шпалъ, нельзя; самая гарантія 
въ видѣ 10% удержаяій, конечно, совсѣмъ не обезпечшаетъ 
дорогу отъ неудовлетворительной пропитки, и за всѣми опера 
ціями завода долженъ быть установлеяъ самый бдительный над 
зоръ. Относительно срока сдачи работь слѣдуетъ тоже з&мѣтить, 
что въ зависимости отъ предполагаемаго раздѣлелія Сибирской 
ж. д. и другихъ услоівін мѣста поставки могутъ измѣниться, 
при чемъ измѣшгтся и сбережете по перевозкѣ (напр., если 
заготовки шпалъ будутъ дѣлатъся въ значителъномъ количествѣ 
въ Омскѣ, то значеніе подвижного состава почти совсѣмъ уни
чтожается), а потому связывать управленіе Сибирской ж. д. 
долгосрочньгаъ договором, было бы нераціонально. 

Если бы совѣтомъ управленія было рѣшено пропитку 
сдать частнымъ предпринимателямъ, то начальнжъ пути, съ 
своей стороны, полагалъ бы не епѣшитъ съ этимъ дѣломъ и, 
выработай, ко>ндитгіи на сдачу этой работы, вырвать конкурен-
цію путемъ увѣдомленія извѣстныхъ фирмъ и объявлений, а 
самую работу сдать лишь съ будущаго 1910 года. 

Подписалъ: начальникъ сл. пути инженеръ Казаковъ. 

Постановили: 
Запросить „Общество предохраненія" о томъ, на какихъ 

дорогахъ, ІВЪ теченіе какого времени и въ какомъ количествѣ 
имъ до сихъ поръ производилась пропитка пшалъ при помощи 
ггередвижЕыхъ заводовъ и затѣмъ запросить отзывъ управлевія 
дорогъ о работать Общества и о результатахъ доложить со-
вѣту. 

Подлишное за надлежащими подписями. 



Лриложеніе M17-б 

К О П I Я 
журнальнаго постановленія совѣта управленія Сибирской желѣзной дороги 

отъ 27 ноября 1909 г. за № 2463. 

Составъ совѣта управленія: 
Председатель: начальникъ дорога инженеръ путей сообше 

нія. H . П. Осиповъ. 
Члены: помощникъ начальника дороги инженеръ путей со 

общенія А. В. Михайловъ, отъ Министерства Финавсовъ ниже 
неръ путей еообщенія H . I . Явушковокій, отъ Государствѳннагс 
Контроля главный контролеръ Г. Г. Петровъ и начальникъ сл. 
аутн шшенеръ путей сообіцснііі JJ. A. Авринскій. 

За дѣлолроизводителя совѣта В. О. Оеиповь. 
Слугиали: докладъ начальника службы пути о сдачѣ про

питки шпалъ „Обществу предохраненія дерева отъ преждевре
менной порчи и таіенія" ерожомъ на 6 лѣтъ. 

Во ислолнеліе журнальнаго постановленія совѣта отъ 11. 
сентября 1909* г. за № 1897 управленіемъ были запрошены 
управленія тѣхъ дорогъ, для которыхъ „0-во предохранения де
рева отъ преждевременной порчи и гніенія" пропитывало шпалы; 
ш ъ получеяныхъ отъ управленіи: Николаевской, Екатеринин
ской, Мооюовско-Казаяской, Сызрано-Вяземской, и Ташкентской 
жел. дорогъ отвѣтовъ иредъявленныхъ представителями О-ва 
копій удостовѣредай Южныхъ и Пршжлинхжижь ж. д. усматри-
Бается, что Общество признается всѣми перечисленными упра-
вленіями непраинымъ. Такимъ образомъ, начальникъ пути пола-
гаетъ, что полученныхъ отзывовъ достаточно дли того, чтобы 
судить объ исправности и благонадежности Общества. 

Вмѣстѣ с ъ тѣмъ, начальникъ сл. пути докладываетъ, что, 
дотишштел&ньиш с ъ представителями Общества переговорами 
за истекшее время, ему удалось понизить просимую Обще-
ствомъ цѣву за пропитку шпалъ до 22% коп. на подвижныхъ за-
водахъ и до 22 коп. на передаваемыхъ Обществу постовнныхъ 
заводахъ въ Омскѣ и Красншрскѣ, при сдачѣ этой работы 
Обществу на 6 лѣтъ на услшіяхъ проекта договора, составлен-
ваго по образцу утверждѳишкго совѣтомъ договора на пропитку 
800.000 шпалъ для 2-го пути. Условія эти начальяикъ сл. пути 
ечэитаетъ вообще выгодными для управлѳнія дороги, такъ какъ 
заявленная пѣна ниже средней стоимости пропитки за послѣдаія 
5 лѣгь, каковыя, согласно янжесліѣдующеЕ спршкѣ, <»ст8вл«в-
ной на основаиіи годовыгь отчетовъ, ош>едѣляется m 23,79 коп 



Годы. 
Наименование 

заводовъ. 

Пропитано 

шпалъ. 

Израсходо

вано. 

Стои
мость, 

пропи
тки од

ной 
штуки. 

Итого на обоихъ заводахъ. 

Годы. 
Наименование 

заводовъ. 

Пропитано 

шпалъ. 

Израсходо

вано. 

Стои
мость, 

пропи
тки од

ной 
штуки. 

Пропитано 
шпалъ. 

Израсходо
вано. 

О
бщ

ая
 с

то


им
ос

ть
 п

ро


пи
тк

и 
1 

ш
п.

 

Годы. 
Наименование 

заводовъ. 

Штукъ. Рублей. 

Стои
мость, 

пропи
тки од

ной 
штуки. Штукъ. Рублей. О

бщ
ая

 с
то


им

ос
ть

 п
ро


пи

тк
и 

1 
ш

п.
 

1904 Краовоярскій . . 
366068 
350422 

76542,00 
87826,00 

20,91 
25,06 716490 164368,04 J 22,94 

1905 Омскій . . . . 
Красноярска . . 

302646 
296701 

67183,66 
73081,43 

22,19 
24,63 599347 140265,09 23,40 

іэ ;в Красноярскій . . 
323474 
308901 

78909,14 
68339,38 

24,39 
22,12 632375 147248,52 23,29 

1907 Красноярскій . . 
359732 
360691 

77324,60 
84102,81 

21,49 
23,32 720423 161427,41 22,41 

1908 Красноярска 
162849 
400327 

56712,65 
98905,76 

34,82 
24,70 563176 155618,41 27,63 

Итого на пять лѣтъ . . 

1 

32318117 769827,43 23,79 

4 о р 5 g "С m е щ J e . 
fit" 

и принимая во ввиманіе вышеизложенное объ исправности Об
щества вьшіѳукаізшныхъ цѣнъ лишь при условіи невызова кон-
куренціи, начальникъ сл. пути ходатайствуетъ объ утверждении 
сдачи пропитыванія пшалъ для нуждъ эюаплоатаціи Сибирской 
ж. д. на срокъ 1910—1915 гг. „Обществу предохраненія дерева 
отъ преждевременной порчи и гшенія" безъ вызова коикурешри, 
каковая, по его убѣжденію, не можетъ дать шониженія цѣнъ 
на указанныхъ условіяхъ. Въ 'виду того, что для нуждъ Омскаго 
и Красноярскаго шпалопропиточныхъ заводовъ въ потребность 
1910 года растворъ хлористаго цинка уже закааанъ, начальникъ 
пути одновременно испрапшваетъ раарѣшетя совѣта «сю налич
ность раствора, какая будетъ на заводахъ ко времени передачи 
ихъ Обществу, а равно и все то количество ело, которое, будучи 
заказав» лоставщикамъ, не будетъ еще поставлено, передать 
Обществу при уеловіи вшмѣщенія имъ всѣхъ расходовъ, соста-
вляющихъ стоимость этого расхода на складѣ заводовъ, за вы-
четомъ лишь стоимости провоза по Сибирской ж. д., каковая 
перевозка должна считаться безплатною. 

Подаисалъ: За начальника сл. пути инженеръ Н. А. Каза-
ковъ. 

Поставовленіе совѣта: Предложвніе Общества отклонить 
впредь до оэнакомленія съ дѣятельиостью Общества по работамъ 
переданной ему пропитки пшалъ для надобности укладки вто
рого пути Сибирской ж. д. 

Подливное за надлежащими подписями. 



в е д о м о с т ь 

работы паровозовъ за 1907—1910 г.г. 

1907 г. 1908 г. . 1909 г. 1910 г. 

Поѣздо-
веротъ. 

Паровозо-
верстъ. 

Поѣздо-
вѳреть. 

Паровово-
верстъ. 

Поѣздо-
верогь. 

Паровозо-
верстъ. 

Поѣздо-
вѳрстъ. 

Паровозе 
верстъ. 

Пробѣгъ въ поѣздахъ: 

большой и средней скорости . . . 0.727.590 10.435 170 U.130.183 11.710.156 11.769.448 12.320.945 10.559.879 10.863.586 

12.693.988 13.443.169 13.647.852 14.072.719 10.683.122 11.450.524 10.795.797 11.599.522 

595.354 595.354 806.295 806.295 574.318 574.318 825.037 825.037 

446.793 446.793 456.572 456.572 513.594 513.594 595 765 595.999 

И т о г о . . . 23.763.725 24.920.486 26.040.902 27.045.742 23.540.482 24.859.381 22.776.478 23.887.144 

— 1.634.484 — 1.536.507 — 1.354.487 — 1.284.979 

— ' 227.888 — 134.219 — • 176.947 — 207.349 

— 5.185.722 — 5.184.507 — 4.257.832 3.861 257 



Приложеніе «Л? 19-а. 

ИСТОРИЧЕСКАЯ СПРАВКА 

о главныхъ мастерскихъ Сибирской желѣзной дороги. 

Сибирская желѣзная дорога до 1 января 1900 года со
стояла изъ двухъ отдѣльныхъ самостоятельныхъ дорогъ: За
падно-Сибирской отъ Челябинска до Ново-Николаевска (преж
няя Обь) съ главными паравозами и вагонными мастерскими 
въ Омскѣ и Средне-Сибирской отъ Ново-Николаевска до Иркут
ска съ главными паровозными и вагонными мастерскими въ 
Красноярскѣ. 

Съ 1 января 1900 г. обѣ дорога шединились въ одну дорогу 
подъ назваяіемъ: „Сибирская желѣзная дорога", съ двумя глав
ными паровозными и вагонными мастерскими въ Омскѣ и Крас
н о я р с к . 

Ко времени соедшненія дорогъ, т. е., къ 1 января 1900 г., 
площадь крытыхъ помѣщеній для ремонта подвижного состава 
составляла: 

Въ главныхъ Омскихъ мастерокихъ 3448 кв. с. 
„ „ Красноярекихъ мастерскихъ . . . 2487 кв. с. 

И т о г о 5935 кв. с. 
Кромѣ того, въ малыхъ мастерскихъ при депо къ этому 

же времени было крытыхъ помѣщеній для ремонта подвижного 
состава: 

Въ 142 KB. саж. 
п . , . 82 и » 

п Петропавловск. . . 82 It n 
ft 66 »1 It 

» 82 It tl 

Ново-Николаевскѣ . . . . 125 J» II 

tt Тайгѣ 143 II II 

n n n 
»I : , . 42 It II 

» » . , 54 II II 

tt . . 42 It It 

II Нижеудинскѣ . . . . 125 It It 

II 42 IS tt 

It . 170 II V 

Итого. . . 1230 кв. саж. 
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Всего (въ главныхъ мастерскихъ и мастерскихъ при депо 
было крытыхъ помѣщеиій для ремонта подвижного состава— 
7165 кв. саж. 

Изъ этого количества, площадью въ размѣрѣ 1962 кв. саж. 
нельзя было еще пользоваться для ремонта, такъ какъ эта пло
щадь находилась въ періодѣ постройки и незаконченной окон 
чательно. Производительность мастерскихъ въ это время, т. е. 
въ 1900 г. была слѣдующая: 

Выпущено изъ капитальнаго ремонта 
„ средняго 

„ „ капитальнаго „ 
„ „ средняго „ 

„ капитальнаго 

—- 52 паровоза, 
— 68 
— 73 пас. ваг. 
~ 44 „ 
—349 тов. ваг. 

Отремонтировано капиталышмъ ремонтомъ въ чужихъ ма
стерскихъ, за невозможностью отремонтировать въ собственньіхъ 
васітерсквхъ, 20 паровозовъ. 

Съ 1900 года, вслгЬдетвіе увеличенія пропускиой способно
сти дороги, ежегодно отпускаются ассигнованія на уведичелгіе 
эілощада крытыхъ помѣщеяій мастерскихъ и увеличенія ихъ 
оборудования. 

Ассигнованія указаны въ слѣдующей таолицѣ: 

г о д ы . 
Ассигновано 

кредита на уве-
личеніе площа
ди мастерскихъ 

въ кв. саж. 

Ассигновано 
кредита на до

полнительное г, „ „ * „ „ „ ; „ 

оборудован!. Примѣчаніе, 
мастерскихъ въ 

рубляхь. 

1900 . . . . 1648 150000 Кромѣ того, от-
1901 . . . . 1129 100000 пугценъ оьшъ 
1902 . . . . 1003 23000ч вредить на по-
1903 . . . . 1262 485000 стройку 6-ти 
1904 . . . . 1750 610000 д е р е вянпыхъ 
1905 . . . . 2449 750000 сараевъ пло-
1906 . . . . — 50000 щадьго по 100 
1907 . . . . 300 100000 кв. саж. каж-
1908 . . . . 310 2l90f) дыйдляремон-
1909 . . . . — 81750 та товарныхъ 

— вагоновъ. 1910 . . . . 
81750 та товарныхъ 

— вагоновъ. 
1911 . . . . — 

Итого . 9851 2578650 

Такимъ образомъ, на 1-е января 1911 года имѣется пло
щади мастерскихъ 17016 кв. саж. Изъ нихъ въ настоящее время 
находится въ періодѣ постройки 130 кв. саж. 

Стоимость оборудования мастерскихъ на 1-е января 1900 
года была 1.297.000 рублей, а на 1-е января 1911 года со-
ставляетъ 3.875.650 рублей. 
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Производительность мастерскихъ за время съ 1901 по 1911 
г.г. видна изъ слѣдующей таблицы: 

г о д ы . 

Выпущено паро
возовъ 

Выпущено пассаж, 
вагоновъ 

о I S a s Ф 
CL И Р . 

S.* в 
ч (3 с; A CZ S3 Cd S H то

в.
 

ва
го

н.
|| 

ПримЪчаніе. г о д ы . изъ^ ка-
питальн. 
ремонта. 

изъ 
средняго 
ремонта. 

изъ ка-
питальн. 
ремонта. 

г изъ 
средняго 
ремонта. 

о I S a s Ф 
CL И Р . 

S.* в 
ч (3 с; A CZ S3 Cd S H то

в.
 

ва
го

н.
|| 

ПримЪчаніе. 

1901 . . . 36 126 47 22 176 Количество 
1902 . . . 43 179 76 23 52 подвижного 
1903 . . . 81 33 51 41 77 состава ука
1904 . . . 76 29 41 21 49 зано для 
1905 . . . 30 22 34 20 35 главныгь 
1906 . . . 44 99 35 25 12 илинеиныхъ 

мастерскихъ 

В ы п у щ е н о и ;ІЪ р е м о н т а . 

ГОДЫ. 
Паровозовъ Пасаж. вагоновъ Тов. вагон. 

Примѣчаніе. ГОДЫ. капи-
таль-
ныхъ. 

сред-
нихъ. ( 

подъ
емки. 

капи-
таль-
выхъ. 

сред-
нихъ. 

період. 
осмотра 

капн-
т аль-
ныхъ. 

період. 
осмотра 

Примѣчаніе. 

Количество 
1907... 
1908... 
1909... 

68 
111 
170 

28 
39 
12 

51 
67 
31 

91 
126 
141 

136 
125 
112 

374 
180 
172 

124 
119 
390 

1596 
1997 
1151 

подвижного 
состава ука
зано только 
для глав-
ныхъ ма
стерскихъ. 

1910... 160* ч 13 131 142 151 465 513 

подвижного 
состава ука
зано только 
для глав-
ныхъ ма
стерскихъ. 

Вѣдоиость важнѣйшаго оборудованія главныхъ Омснихъ и Красно-
ярснихъ мастерскихъ. 

*) Съ 1910 г. мастерскш могяи бы выпустить свободно до 180 нарово-
аовъ изъ капитальна™ ремонта, во он* должны ограничивать свою работу 
з а неимѣніемъ по емѣтнымъ ассигнованіямъ кредита на капитальный ренонгь 
большого количества паровозовъ. 

НАЗВАНШ ОБОРУДОВАНІЯ. Въ Омскихъ 
масторск. 

Въ Красно-
ярскихъ ма
стерскихъ . 

Металло-обдѣлочн. станки: 
13 20 
4 8 

102 81 
8 

102 
11 13 
36 60 

Болто и гайко-рѣзныхъ . . . . 18 8 
5 22 

Наждачно-шлифовальньпгь . . . 14 11 



Съ рѣшеніемъ вопроса о постройкѣ 2-го пути Омскъ —• 
Иркутскъ постановлено было также увеличить главныя маотер-
скія для возможности ремонта подвижного состава при кюашер-
чеокомъ движеніи на западиомъ участкѣ до Ново-Николаевска 
16 парь поѣздовъ и на восточномъ участкѣ дороги отъ Ново-
Кижолаевека до Иркутска 14 парь поѣздовъ въ сутки. 

Съ этой цѣлью составленъ и отправлѳнъ въ Уггравленіе же-
лѣаныхъ дорогь 11 декабря 1908 года расчетъ увелигаенія ма
стерскихъ въ двухъ варіантахъ, а вмеино: 

1- й о раеншреніи существующихъ Омскихъ и Краеиояр-
екихъ паровозныхъ и вагонныхъ мастерскихъ до полной ихъ 
потребности при устройствѣ 2-го пути и 

2- й при предположеніи устройства отдѣльныхъ вагонныхъ 
мастерскихъ въ какомъ-либо пунктѣ дороги. 

Расчетъ быль составленъ на основаніи слѣдующихъ поло 
женій: 

а) съ проведѳніемъ дороги Тюмень—Омскъ, часть грузовъ 
участка Омскъ—Челябинскъ перейдетъ на новую лишю, почему 
движете по участку Омскъ—іЧелябцвхясь «читалось не въ 
16 парь поѣздовъ въ сутки, а только въ 12; 

б) движѳніе по Томской вѣткѣ принималось въ 8 паръ 
поѣздовъ въ сутки; 

в) по данньшъ записки о нормахъ площадей крытыхъ по-
мѣщѳкій мастерскихъ для ремонта подвижного состава, состав
ленной въ Техническомъ Отдѣлѣ Управленія желѣзныхъ дорогь, 

НАЗВАНІЕ ОБОРУДОВАНІЯ: Въ Омекнхъ 
мастерск. 

Въ Красно-
ярскихъ ма

стерскихъ. 

Дерево-обдѣлочн. станки: 
1 о 
4 4 
1 1 

— 1 
1 — 
4 
1 

3 4 
1 1 
6 о 

6 4 
1 — 

Механпческихъ молотовъ . . . 6 11 
64 156 

9 6 
Передвижныхъ крановъ . . . . 12 12 
Поворотиыхъ „ . . . . 3 5 
Число паровыхъ машннъ. . . . 4 1 

8 . 1 
Число паро.-дпнамо машинъ . . — • 4 
Число лакомобилей — 1 
Число паровыхъ котловъ. . . . 15 10 



исчисляется, что на каждый милліонъ поѣздо-верстъ требуется 
площади: 

главныхъ паровозныхъ мастерскихъ . . . 502 кв. саж., 
вагоновъ . . . . 553 , « 

линейныхъ мастерскихъ 1S3 г 

Исходя изъ этихъ предположе-ній, требуемая площадь ма
стерскихъ была исчислена въ 38768 кв. саж. для пробѣга 

1.316.ООО поѣздо^версть. Такъ какъ на 1-е января 1911 года 
пмѣется на лицо вмѣстѣ съ ремонтными стойлами и строящи
мися модельной и льносушилкой 18745 кв. саж., то для удо-
влетворенія коммерческаго движения при устройствѣ 2-го пути 
требуется достроить площади мастерскихъ 38768—18745= 
20023 кв. саж. Для этого по расценочной вѣдомоети 2-го пути 
имѣется кредита на постройку 9060 кв. саж. 

Въ виду этого, расчетомъ увеличенія імастерскихъ предви-
дѣны были двѣ очереди: 

въ первую очередь должны были быть увеличены суще-
ствующіе цехи и построены отдѣльныя ваганныя мастѳрскія об
щей площадью въ 9060 кв. саж., а во вторую очередь, тѣ же цехи 
и отдѣльныя ваганныя мастерскія развиты окончательно, при 
чемъ кредиты на последнее развитіе должны были испраши
ваться ежіегодно смѣтньімъ порядкомъ. 

При расчетѣ приложены были чертежи предполагаемаго 
развитая для указанныхъ 2-хъ очередей. 

Указанные расчеты были разсмотрѣны Техняческимъ Со-
вѣщаніемъ Управлешя желѣзныхъ дорогъ, но въ виду постано-
вленія Междувѣдомствевнаго Совѣщанія (въ ноябрь и декабрѣ 
мѣсяцахъ 1909 г.) о перегрушшровкѣ желѣзныхъ дорогъ Си
бирской сѣти, вопросъ о распшреніи мастерскихъ Сибирской 
дороги усложнился, а именно: 

предположено раздѣлить Сибирскую ж. д. на деѣ само-
стоятелшыя дорога съ присоедрненіемъ къ одной изъ нихъ 
части Пермской ж. д. (Челябинскъ—Екатеринбурга—Тюмень) 
и строящейся Омскъ—Тюменской ж. д. 

При такой перегруппировки пробѣгъ поѣздо-верстъ измѣ-
няется, а съ нимъ и площадь мастерскихъ, а также и мѣето 
разиитія ихъ. 

Въ виду этого Улравленіе желѣзяыхъ дорогъ поручило 
Техническому Отдѣлу Управленія желѣзныхъ дорогъ составить 
докладъ съ расчетомъ мастерскихъ, принявъ въ соображете 
указанное выше раздѣленіе дорогъ. 

Въ началѣ іюня сего года получено іговѣщеніе изъ Упра
влешя желѣзныхъ дорогъ, что комисеія мастерскихъ, учрежден
ная при Министорствѣ Путей Сообщенія, обсуждала вопросъ 
о шреустройствѣ и развитіи мастерскихъ Сибирской ж. д. въ 
связи съ будущиагь раздѣлошемъ Сибирской ж. д. на двѣ 
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самостоятельный дороги и въ связи съ такимъ же вопросомъ на 
прлмыкающихъ дорогахъ Пермской, Самаро-Златоустовской и 
Забайкальской ж. д. 

Комисеіей этой предварительно согласовано: 
1. Омскія парошзиыя мастерокія должны произшдить еже

годно большой ремонтъ 60 паровозамъ для обслуживанія Си
бирской ж. д. отъ Петропавловска до Ново-Николаевока. 

2. Краокоярскія паровозныя мастерскія должны производить 
ежегодно большой ремонтъ 80 паровозовъ для обслуживанія Си
бирской ж. д. отъ Ново-Николаевска до Нижнеудинска, или же 
110 паровозовъ для обслуживанія Сибирской ж. д. отъ Ново-
Николаевска до Иннокентьевской (въ зависимости отъ того, бу
дутъ ли построены новыя паровозныя мастерская въ Иннокентьев
ской для обелуживанія остальной части Сибирской ж. д. и всей 
Забайкальской ж. д . ) . 

3. Омскія я Каеноярскія вагоиныя мастерскія должны про
изводить весь большой и средній ремонтъ пассажирскихъ ваго
новъ и % иивентарнаго количества товарныхъ вагоновъ Сибир
ской ж. д. 

4. Періодеческщ ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ будущей 
Омской ж. д. долженъ прошводиться въ Челябинскѣ и періоди-
ческій ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ Томской ж. д., долженъ 
производиться въ Иркутскѣ, или если будутъ построены Инно-
кентьевокія маетерекія, то въ Иннокентьевской. 

Предаарительныя даниыя посланы на заключеніе въ упра-
вленіе Сибирской ж. д. на кредметъ окончателькаго обсужденія 
вопроса вмѣстѣ съ гфедставителями отъ дорогъ во второй поло-
винѣ іюня мѣсяца. 

Управленіе Сибирской ж. д. вполнѣ соглашается съ прин-
ЦІИПОМЪ раздѣленія работъ между разными мастерскими, и ма-
стерскія Сибирской ж. д. вдолнѣ управятся съ указанными за-
даніями, но при условіи приведенія этихъ мастерскихъ въ за
конченный видь, а именно: 

1. Должны быть развиты я оборудованы. тѣ цехи, которые 
въ настоящее время недостаточны для предстоящей работы (ко
тельная, малярная, кузница, столярная и обойная, заправочная 
и вѣсовая и крытые сараи для ремонта товарныхъ вагоновъ). 

2. Необходимо достаточное развитіе путей. 
3. Унеличеніе подъемныхъ и лереносиыхъ средствъ. 
4. Въ связи съ развитіеагь, указавныхъ т» пуиктѣ 2-мъ 

цеховъ и увеличеяіемъ подъемныхъ и переносныхъ средствъ 
мастерскихъ, необходимо будеть также шаѣшть рвамѣщшіе 
по зданіямъ разныхъ цеховъ, а именно: съ устровствомъ новой 
малярши существующая нынѣ (бывшая тендерная) отойдеть 
для своего прямого наэначенія для ремонта тендеровъ, съ уетрой-
ствомъ особой заправочной — нынѣ занимаемыя ею стойла 
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сборнаго цеха пойдутъ на овсе прямое назяачвніе, съ устрой-
етвомъ крытаго сарая для ремонта товарныхъ вагоновъ, нынѣ 
занимаемое помѣщеніе въ сборной пасажирскихъ вагоновъ отой-
детъ подъ свое прямое назначеніе и т. д. 

Что же касается періодичеокаго ремонта пассажирскихъ 
вагоновъ въ Иркутскѣ, или въ Иннокентшвской, но средствами 
Забайкальской дороги, то съ эгимъ управленіе Сибирской до
роги согласиться не можетъ по слѣдующимъ причинамъ: 

при будущемъ раздѣленіи дорогъ все же предполагается 
безперееадочное сообщеініе пассажировъ по Томской и Омской 
дорогамъ отъ Иркутска до Челябинска. Изъ имѣюпщхся прак-
тическнхъ наблюденій безпересадочнаго сообщенія Челябин-
скъ-Моеква и Челябияекъ-Петербургъ наблюдается слѣдующее 
явленіе: 

Въ каждомъ составь* пмѣютея вагоны разныхъ дорогъ, 
леріодичеекій ремотнъ которыхъ производится на конечныхъ 
пунктахъ ихъ елѣдованія, т. е., не догюгой-собствднницей івагона, 
а также обслуживаніе вагоновъ ггрошводится не агентами до-
ро>ш-собственницы вагоновъ. При такихъ условіяхъ невозможно 
наблюд&ніе за технической исправностью и должной чистотой 
въ этихъ івагонахъ. Для большей отвѣтетвеннюсти дорогъ-соб-
ствѳвшщъ пассажшгрекихъ вагоновъ необходимо, чтобы каждый 
составъ поѣзда прямого сообщенія, состоялъ цѣликомъ изъ ваго
новъ одной какой-либо дороги, обслуживался бы агентами дорога-
еобетвеиницы состава и чтобы каждая дорога произвддила періо-
дическій ремонтъ своихъ пассажшрсиихъ вагоновъ на своей тер-
риторіи и своими средствами. 

Примѣняя это къ будущей Томской ж. д., необходимо, чтобы 
Томская ж. д. производила періодичесікій ремонтъ своихъ класс-
і'ыхъ вагоновъ въ Ишюкентьевской при депо Сибирской ж. д. 
Для этой цѣли при депо Иняокштьевская долженъ быть ©ы-
строенъ и оборудоваяъ крытый сарай для ремонта и очистки 
своихъ пассажирскихъ вагоновъ, подобно устроенному въ Челя
бинск* площадью въ 693 кв. саж. 



Приложены M 19-6. 

К О П I я. 

Основаиія переустройства и развитія иастерсннхъ подвижного со
става на дорогахъ С-Златоустовской, Пермской и Сибирской, вклю

чая потребность строящейся Тюмен ь Омской линіи. 

Въ комиссіи мастерскихъ, учрежденной при Миниетерствѣ 
Путей Оообщеяія, въ нѣоколькихъ засѣдавіяхъ въ апрѣлѣ и 
маѣ сего 1911 года, подъ предсѣдателъствомъ г. Товарища Ми
нистра Путей Сообщенія т. с. Н. Л. Щукина, докладывался и 
обсуждался шггросъ о переустройств* и развитии мастерскихъ 
на Сибирской и Забайкальской ж. д., въ связи съ усиленіемъ 
этихъ дорогь и постройкой линіи Тюмень—Омскъ. 

Комиссія раземотрѣла этотъ вооросъ не только въ отноше-
ніи къ сказакнымъ дорогамъ, но и въ связи съ такимъ же во
просомъ на ггримыкающрхъ къ Пермской, Самаро-Златоустов-
ской, Амурской и Уссурійской жел. дор. 

Ниже излагается основаніе переустройства и развитія мастер 
скихъ наэванныхъ дорогь, исключая Забайкальскую, Амурскую 
и Уссурійскую. 

Потребность Самаро-Златоустовской ж. д. изучена была кс-
мисеіей вначалѣ независимо отъ еосточныхъ дорогь, a совмѣст 
но съ потребностью Сызрано-Вяземской и Ташкенсжой ж. д. 

Для этой группы дорогь принято было: 
1) исключить большой ремонтъ паровозовъ изъ Уфігаекяхь 

и Самарскихъ главныхъ мастерскихъ Самаро-Здатоустовской ж. 
дор. и Пенаеяскихъ мастерскихъ Сызрано-Вяземской ж. д. и 
достроить новыя главная мастерскія на ст. Безымянна, близъ 
Самары, на 100 паровозовъ большого ремонта въ годъ; 

2) исключить большой, средній и періодическій ремонтъ 
пассажирскихъ вагоновъ Самаро-Златоустовской ж. д. изъ Уфим-
скихъ и Самарскихъ главныхъ мастерскихъ и большой и сред-
ній ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ изъ Оренбуршкихъ глав
ныхъ мастерскихъ Ташкентской ж. д. и построить вагонный 
пассажирскій отдѣлъ для того же ремонта ггровктируемыхъ 
мастерскихъ на ст. Безьшявжа; 

3) изъять рѳмонтъ товарныхъ вагоновъ изъ Самарскихъ 
главныхъ мастерскихъ, построивъ еоотаѣтствуюіцій отдѣлъ въ 
тѣхъ же проектируемыхъ мастерскихъ; 
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4) оовобождающіяся помѣщенія въ Оренбургсыііхъ и Пензен-
скихъ мастерскихъ использовать для ремонта товарныхъ ваго-
яовъ, въ Уфимекихъ—для развнтія депо и въ Самарскихъ— 
для развитія стаіщіонныхъ устройстеъ. 

Такимъ образомъ, проектируемый на ст. Безымянка новыя 
мастѳрскія предназначаются быть мастерскими общаго пользо
вания, по ремонту паровозовъ для Самаро-Злато усговекой и 
частью Сызрано-Вяземекой ж. д. и, по ремонту пассажирскихъ 
іагоновъ, для Самаро-Златоустовекой и Ташкентской ж. д. 

Такой же прішцішъ обезличенія мастерскихъ примѣненъ 
при рѣшенііи вопроса и для дорогъ: Пермской, Сибирской, За
байкальской, Амурсіѵой и Усеурійской, при чемъ пришлось за
тронуть и Самаро-Златоустовскую ж. д., отчего'указанныя выше 
заданія работы для новыхъ мастерскихъ на ст. Безымянка пз-
мѣнены, а именно: 

1) большой ремонтъ паровозовъ, приписанныхъ къ депо 
Златоустъ, передается въ проектируемыя Екатеринбургскія ма-
стерскія, благодаря чему заданіе для мастерскихъ на ст. Безы
мянка уменьшается со 100 паровозовъ большого ремонта до 
£0-ти; 

и 2) леріодическій ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ Самаро-
Златоуетовекой ж. д. будетъ прошводиться не въ новыхъ ма
стерскихъ на ст. Безымянка, а на ст. Челябинскь, соответ
ственно чему уменьшается заданіе по ремонту пассажирскихъ 
вагоновъ для мастерскихъ на ст. Безымянка. 

Распредѣленіе ремонта подвижного состава на дорогахъ 
Пермской и Сибирской предположено коздиесіей въ мастерскихъ 
слѣдующее: 

А. Большой ремонтъ паровозовъ. 

1) Изъять большой ремонтъ паровозовъ изъ Вятскихъ и 
Пермекихъ шавныхъ мастерскихъ Пермской ж. д. и построить 
въ Екатеринбурге новыя главный мастерекія на 150 паровозовъ 
большого ремонта въ годъ для обслуживания: 

а) нынѣпшей Пермской ж. д., включая участки Екатерин
бурга—Челябинскь и Екатеринбургъ—Тюмень, которые при 
предстоящей переірушгировкѣ дорогъ отойдутъ къ управленію 
Западно-Сибирской, такъ называемой Омской ж. д. 

и б) дело Златоустъ Campo-Златоустовежой дорога и деда 
Челябинскь и Курганъ Сибирской ж. д. 

2) Оставить большой ремонтъ паровозовъ въ Омскихъ глав-
ныхъ мастерскихъ для обслуживания Сибирской ж. д. отъ депо 
Петропавловскъ до депо Обь (Новониколаевокъ) и Тюмень— 



Омскаго строящегося участка. Производительность опредѣлена 
въ 60 паровозовъ большого ремонта въ годъ. 

3) Оставить большой ремонтъ паровозовъ въ Краоноярокихъ 
главныхъ мастерскихъ для обслуживания Оабирокой ж. д. отъ 
депо Обь до депо Нижнеудинокъ, или до дело Иннокентьевская, 
въ зависимости отъ того, будутъ ли построены швыя паровозныя 
мастерокія на ст. Иннокентьевская для Забайкальской ж. д., 
или нѣтъ, ибо, въ лервомъ случаѣ большой ремонтъ паровозовъ 
депо Зима и Ивжозаентьевская Сибирской ж. д. будетъ произ
водиться въ Инловентьевскихъ главныхъ мастерскихъ. Вопросъ 
о постройкѣ этихъ мастерскихъ еще не рѣшѳнъ въ комиссіи 
мастерскихъ. 

Производдаельность Краоноярокихъ мастерскихъ опредѣена 
въ первомъ случаѣ въ 80 паровозовъ большого ремонта, во 
второмъ—ПО паровозовъ. 

Б. Ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ. 

I) Комиссія шмѣла въ «иду слѣдующее: 
а) въ цѣляхъ иэбѣж&лія неироиэводительнаго пробѣга пас-

с&жирскихъ вагоновъ, слѣдуетъ по возможности располагать 
мастерскія въ мѣстахъ формированія и оборота пассажирскихъ 
составовъ; 

б) мѣстомъ формированія и оборота пассажирскихъ соста
вовъ опредѣляются станціи Екатеринбурга, Челябинскъ, Ир-
кутскъ и отчасти Вятка и Пермь; 

в) Пѳрмскія паровозныя маетерекія и паровозный отдѣлъ 
смѣшанныхъ Вятскихъ мастерскихъ освобождаются отъ ремонта 
яаровозовъ и должны быть по возможности использованы для 
иного назначенія; 

г) Екатеринбургскія главныя вагонныя маетерскія, по вет
хости, стѣсненности станпіи и плохому устройству, подлежать 
закрытію; 

д) въ Омскихъ и Красноярскихъ мастерскихъ имѣютея сва-
гонные и пассажирскіе отдѣлы, гдѣ сосредоточенъ весь большой 
it средній ремонтъ пассажирскихъ овагоишъ Сибирской ж. д. 

На этомъ ооноваши комиоеія предложила слѣдующсе рас
пределяете ремонта пассажирскихъ вагоновъ: 

1 ) въ проектируемыхъ въ Екатеривбургѣ главныхъ паро
возныхъ мастерскихъ построить пассажирскій івагошшй отдѣлъ; 

а) для всего большого и средняго и части таріодичѳекаго 
ремонта пассажирскихъ составовъ Пермской ж. д. (исключая 
участки Екатеринбурга—Челябдаокъ и Екатеринбурга—Тю
мень); 
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и б) для періодаческаго ремонта тѣхъ пассажирскихъ со
ставовъ будущей Омской ж. д., которые будутъ формироваться 
и оборачиваться на этой сташци; 

2) въ освобождающихся отъ ремонта паровозовъ помѣще-
БІЯХЪ Пермскихъ и Вятскихъ мастерскихъ производить часть 
періодическаго ремонта па<тжирски!хъ вагоновъ; 

3) въ мастерскихъ при депо Челябинскь, которое остается 
за будущимъ утграівленіемъ Омской ж. д., производить: 

а) періодическій ремонтъ пассажирокшхъ вагоновъ Омской 
жел. дор.; 

б) періодическій ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ Самаро-
Златоустовекой ж. д.; 

4) въ Омскихъ мастерскихъ производить весь большой и 
ередній ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ Омской ж. д.; 

5) въ Красноярекихь мастерсжихъ производить весь боль
шой и средній ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ будущей Во
сточно-Сибирской, такъ называемой Томской ж. д.; 

6) въ проектируемыхъ Иннокѳнтьевокихъ главныхъ мастер
скихъ Забайкальской ж. д. производить періодическій ремонтъ 
па<хіажирскихъ вагоновъ Томской ж. д.; если же Иннокентьев
е н главиыя мастерскія рѣшено будетъ не строить, періоди-
ческій ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ Томской ж. д. произво
дить въ мастерскихъ при депо Иннокентьевская Сибирской ж. д., 
или въ мастерскихъ при депо йркутежъ^—Забайкальской ж. д., 
соѳдкнивъ въ послѣднѳмъ случаѣ съ пвріодическимъ рѳмонтомъ 
па^хтжирскихъ составовъ Забайкальской ж. д. Кромѣ того, 
здѣсь же ггредаидѣть производство случайнаго ремонта пасса
жирскихъ составовъ Петербургекихъ и Московсшхъ окорыхъ 
поѣздовъ. 

П. Для опредѣлелія количества пасс&жи-рекихъ вагоаовъ, 
нодлюжащихъ въ течете года большому, среднему и пѳріодиче-
скому ремонту въ намѣченныхъ выше пуиктахъ, комиссія по-
лагаетъ руководствоваться совреміенньгмъ потребныагь наличі-
емъ вагоновъ на эксплоатируемыхъ дивіяхъ, исчисливъ его 
отдѣльно для Пермской ж, д. (безъ участковъ Екатеринбургъ— 
Челябинскь и Екатеринбургъ—Тюмень, отходящихъ къ будущей 
Омской ж. д . ) ; затѣмъ, для Омской ж. д., и, наконецъ, для 
Томской ж. д., принят, во вниманіе, что составы будутъ обо
рачиваться: между Вяткой и Екатеринбургомъ на Пермской ж. д., 
Екатеринбургомъ и Иркутекомъ (черезъ Тюмень—Омскгь), Ека-
терштбургомъ и Челябиисгоомъ и Челябинскомъ и Иркутекомъ 
та Омской и Томской ж. д. (безъ перѳеадаи въ Оби,—-рандѣль-
воаеь пуиктѣ этихъ дорогъ). 

Для строящейся Тшеевь—Омсвюй ж. д. слътгуеть принять 
тотъ нивежгарь вагоновъ, который ггредвидѣнъ по раетгЬиочной 
вѣдомости шетройш этой л в ш . 

3 
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Ш. Хотя объедините ремонтнаго хозяйства сосѣднихъ до
рогь представляется вьыхрнъшъ, но, имѣя въ виду, что въ 
отношеніи леріодическаго ремонта пассажирскихъ вагоновъ бы-
ваютъ весьма различный требовашя, зависяшДя отъ принятой 
на дорогѣ системы поддержанія въ исправности пассажирскихъ 
вагоновъ, и что поэтому передача пассажирскихъ вагоновъ одной 
дорого, для иѳріодическаго ремонта въ мастерскія другой дороги, 
можетъ создать трудно устранимый неудобства, комиссія пола-
гаѳтъ, что объединеніе періодичіѳскаго ремонт пассажирокихъ 
вагоновъ сосѣднихъ дорогь (намѣченное въ Челябинскѣ для Ом
ской и Самаро-Златоустовской, въ Екатеринбург/в для Перм
ской и Омской и «ъ Иркутскѣ или Илнокентьѳвской для Том
ской и Забайкальской ж. д . ) , слѣдуетъ принять лишь въ томъ 
случаѣ, если, по обсужденіи сей мѣры мѣстньіми управленіями, 
со стороны ихъ не представлено будетъ въ достаточной сте-
цевзи мотивированныхъ возраженій. 

I V . При указаниомъ выше распредѣлѳніи ремонта пасса
жирскихъ вагоновъ имѣется въ виду нижіеслѣдующая характе
ристика категорій ремонта: 

а) большой ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ производится 
одинъ разъ въ теченіе болынаго или меньшаго иеріода времени, 
въ зависимости отъ мѣстныхъ условій, вліяюглихъ на продолжи
тельность службы частей рамы вагона и обрѣшетки кузова; при 
большомъ ремонтѣ для возобновления частей рамы и кузова 
приходится отнимать кузовъ отъ рамы и снимать обшивку кузова 
и внутреннюю обивку; при этомъ производится полный ремонтъ 
всѣхъ частей вагона; 

б) ереддай ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ прошводится 
одинъ разъ между двумя смежными большими ремонтами, для 
частичной смѣны или исправленія частей рамы и кузова, при 
чемъ кузовъ не приходится отдѣлять отъ рамы и не приходится 
снимать обшивки кузова; при этомъ производится полный ре
монтъ осталъныхъ частей вагона; 

в) иеріодическій ремонтъ прошводится ежегодно всѣмъ 
пассажирокимъ вагонамъ, исключая вагоновъ большого и сред-
няго ремонта. 

При этомъ ремонтѣ прошводится осмотръ, ремонтъ и 
истгытаніе упряжныхъ и ходовыхъ частей вагона и малый ре
монтъ веѣхъ осталъныхъ частей вагона. 

В. Ремонтъ товарныхъ вагоновъ. 

Комиссія имѣла въ виду слѣдрощее: 
а ) по еуществующвшъ правшшсь черезъ жаждие три ища 

товарный вагонъ должѳнъ подвергаться такъ называемому сроч-
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кому или конвенціонному осмотру и ремонту, а, въ цѣляхь 
оолшіаго обезпеченія исправнаго состоянія, черезъ каждые три 
такихъ срочныхъ оомотра въ четвертый долженъ произтодиться 
большой ремонтъ съ возобновленіемъ отвѣтственныхъ частей 
рамы и кузова вагона, следовательно, ежегодно въ большой ре
монтъ поступаетъ 1/12 часть и въ срочный осмотръ 1/3—1/12= 
1/4 часть инвентарнаго количества товарныхъ вагоновъ; 

б) въ цѣляхъ достиженія для производства ремонта въ 
товарныхъ вагоновъ лучпшхъ условій, обезпечивающихъ бы-
строту, дешевизну и доброкачественность ремонта, а так
же однообразное исдолненіе требуемыхъ общимъ соглаше-
ніемъ измѣненій и улучшеній въ конструкции вагоновъ, необхо
димо стремиться собирать для ремонта товарные вагоны въ 
возможно большемъ количествѣ, въ наименьшемъ числѣ ггунк-
товъ, при непремѣнномъ, однако, условіи допущенія возможно 
меньшаго непроизводителънаго пробѣга товарныхъ вагоновъ; 

в) мѣстныя уираьленія имѣютъ возможность урегулировать 
вопросъ о безполезномъ пробѣгѣ товарныхъ вагоновъ, установивъ 
строгое наблюдете за тѣмъ, чтобы товарные вагоны, съ истек-
лгамъ трехгодичиымъ орокомъ осмотра, послѣ нагрузки ихъ на 
станціи назначенія, направляемы были въ ближайшіе пункты 
ремонта въ наіфашшвши преобладающаго движенія порожнихъ 
вагоновъ, слѣдующихъ за грузомъ; 

г) вслѣдствіе неравномѣряаго рашредѣленія ремонта то
варныхъ вагоновъ въ течете года,—случаевъ экстренной по
требности въ исправныхъ вагонахъ, яаличіія въ числѣ вагоновъ 
срочнаго осмотра такихъ вагоновъ, которые трѳбуютъ самаго не-
значительнаго исправленія, или .которые по состоят» ходовыхъ 
частей не могутъ слѣдовать въ ближайшія мѣста сосредоточения 
ремонта товарныхъ вагоновъ, — представляется необходимымъ 
преднидѣтъ возможность проившдства незначительной части 
срочнаго оомотра товарныхъ вагоновъ также при оснонныхъ 
дело и въ мѣетахъ обмѣна съ сосѣдними дорогами. 

Вслѣдотше изложеянаго комиссія полагаетъ распределить 
ремонтъ товарныхъ вагоновъ слйздующимъ образомъ: 

1) въ гланвыхъ мастерскихъ сосредоточить весь большой 
ремонтъ и 2/3 вагаиоеъ орочлаго оомотра и ремонтъ l /12-f 
( 1 / 3 — 1 / 1 2 ) Х 2 / 3 = 1 / 4 инвентарнаго количества товарныхъ ва

гоиовъ, а между ооновными депо в пунктами обмѣла распредѣ-
^шть 1/3 вашвовъ срочнаго, или ремонтъ (1/3—1/12 ) х 1/3=1/12 
вивентарнаго количества товарныхъ вагоновгь; 

2) на основании оказаияаго въ предьщущемъ пунктѣ: 
а) въ Екатеринбурюоккхъ новыхъ главяыхъ мастерскихъ 

дудеть производиться ремокгь 1/4 частя инвентарнаго ноличе 
-ства товарныхъ вагоновъ Пермской ж. д. (исключая участки 
ЖкатетАибургъ—Челябинскъ и Екатервябургь-^Тюмень) ; 
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б) между Шрмокими и Вятскими мастерскими и основны
ми депо расгіредѣлится ремонтъ 1/12 части инвентаря товарныхъ 
вагоновъ Пермской ж. д. (исключая тѣ же участки); 

в) въ Омскихъ главныхъ мастерскихъ будеть производиться 
ремонтъ 1/4 части инвентарнаго количества товарныхъ вагоновъ 
Омской ж д.; 

г) между основными депо и обмѣнньіми пунктами Омской 
ж. д. распредѣлится ремонтъ 1/12 инвентаря товарныхъ ваго
новъ Окской яс. д.; 

д) .въ Кра<шоярскихъ главныхъ мастерскихъ будеть про-
шводиться ремонтъ 1/4 инвентаря товарныхъ вагоновъ Томской 
ж. д.; 

е) между основными депо и обмѣиньмш пунктами Томской 
ж. д . распределится ремонтъ 1/12 инвентаря товарныхъ ваго-
новъ Омской ж. д. 

Резюмируя оказанное, получимъ нижеслѣдующія задавая для 
олрѳдѣленія размѣровъ мастерскихъ: 

I. Проектируемая новыя главныя мастерскія на ст. Безымянна 
(близь Самары) должны быть разочитаиы: 

а) на большой ремонтъ въ течете года 80 паровозовъ, а 
именно: 25 паровозовъ восточной части Сызрано-Вяземской ж. д. 
и 55 паровозовъ Самаро-Здатоустовской ж. д. (исключая депо 
Зяатоусть, 20 паровозовъ изъ коихъ въ теченіе года будеть 
передаваться для большого ремонта въ Екатеринбургская новыя 
мастерскія); 

б) на большой и средшй ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ 
Самаро-Злаооустовекой и Ташкентской ж. д.; 

в) на ремонтъ половины отъ 1/4, или 1/8 части инвен
тарнаго количества товарныхъ вагоновъ Самаро-Златоустовской 
ж. д. 

2. Въ Уфимокихъ главныхъ мастерскихъ будеть произво
диться ремонтъ половины отъ 1/4, или 1/8 части инвентарнаго 
количества товарныхъ вагоновъ Самаро-Злеяоустовской ж. д. 

3. Проектируемый новыя главныя мастерскія на ст. Екате-
ринбургь должны быть раэсчитаны: 

а) на большой ремонтъ въ течеяіе года 150 паровозовъ, а 
именно: 20 паровозовъ депо Златоустъ Самаро-Златоустовской ж. 
д., 30 паровозовъ депо Челябинскъ и Курганъ Сибирской ж. д. 
и 100 наровозовъ ньшѣяшей Пермской ж . д.; 

б) на весь- большой, средшй и верода'юскхй ремонтъ пас
сажирскихъ вагоновъ Пермской ж. д. (исключая участи отъ 
Екатеринбурга до Челябинска и Тюмени) и на трщщйчвсюа 
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ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ будущей Омской ж. д. тѣхъ 
составовъ, кои здѣсь будутъ формироваться; 

в) на ремонтъ 1/4 части иявеитарнаго количества товар
ныхъ вагоновъ дороги (исключая тѣ же участки). 

4) Въ Пермскихъ и Вятскихъ главныхъ мастерскихъ бу
детъ производиться часть періодичѳскаго ремонта пассажирскаго 
и срочнаго осмотра товарныхъ вагоновъ. 

Я Въ мастерскихъ при депо Челябинскъ долженъ произво
диться періодическій ремонтъ поссажирскихъ вагоновъ Самаро-
Златоустовской и будущей Омской ж. д. тѣхъ составовъ, кои 
здѣсь будутъ формироваться, и часть срочнаго осмотра товарныхъ 
вагоновъ тѣхъ же даухъ дорогь. 

6. Въ Омскихъ главныхъ мастерскихъ долженъ произво
диться: 

а) большой ремонтъ 60 паровозовъ остающейся части Ом
ской ж. д. , включая Тюмевь-Омекій участокъ (12 паровозовъ); 

б) большой и средній ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ 
всей Омской ж. д.; 

в) ремонтъ 1/4 инвентарнаго количества товарныхъ ваго
новъ Омской ж. д. 

7. Въ мастерскихъ при депо Обь (Ново-Николаевскъ) часть 
срочнаго осмотра товарныхъ вагоновъ Омской и Томской ж. д. 

8. Въ Красноярскихъ главныхъ махжрскихъ долженъ про
изводиться: 

а) большой ремонтъ НО паровозовъ, Томской ж. д. или 80 
паровозовъ, если будутъ построены Иинокентьеоскія главныя 
мастерскія Забайкальской ж д.; 

б) большой и средшй ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ Том
ской ж. д.; 

в) ремонтъ 1/4 инвентарнаго количества товарныхъ в&го-
новъ Томской ж. д. 

9. Въ депо Иркутскъ или депо Ивнокелтьевская, или, на-
кѳяеігь, въ Йвшкевлъевскихъ новыхъ главныхъ мастерскихъ 
весь перюддаескій ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ Томской 
ж. Д. и случайный m кальш ремонтъ пассажирскихъ составовъ 
Ііетербургскигь и Шштешхъ скорыхъ поѣздовъ. 

Подлинная за надлежащею подписью. 



Приложеіе M 19-в. 

А.Осиованія реорганизации и развитія иастерскихъ Пермсной,Сибир
ском и Забайкальской жел. дорогъ. 

На Пермской ж. д. имѣется 3 главныхъ мастерскихъ. Въ 
Вяткѣ—смѣшаняыя, въ Перми—въ 448 верстать отъ Вятки— 
паровозныя и въ Екатеринбург*—въ 356 верстахъ отъ Перми— 
вагонныя. 

Всѣ три мастерскія сравнительно вебольшія и устарѣлыя. 
Характеристика ихъ представляется въ сд/Ьдующихъ цифрахъ: 
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 Примѣчаніе. 

Вятскія . . . 

Пермскія.. 

Екатерин-
бургскія. 

1889 

1878 

1885 

1555 

2729 

2162 

16 

2.3 

10 

1:24 

1:2 

1:11 

10 

20+20 

80 

316 

19,76 

17+19 

16 

42 

Нѣтъ: тендер
ной, заправоч. 
и вѣсовой. 
Въ паровозо-
сборн. помѣ-
щаются: тен-
дерн., маляр
ная, котельн. 
и заправ. 

По расцѣночной вѣдомости постройки Перш. — Кушуръ — 
Екатеринбургь асоигвованъ юредитъ на раепшреше главньгхъ 
мастерскихъ Пермской ж. д. на 1140 кв. саж. въ суммѣ 
370.120 руб. 

Управленіе Пермской ж. д. въ настоящее время представило 
слѣдующія соображенія по этому поводу. 

По особой вѣдомости разаитія ст. Екатеринбургъ тредвидѣиъ 
участокъ земли оря постройки новыхъ мастерскихъ, на случай, 
если существующія старыя Екатеринбургская мастерская будутъ 
закрыты. 

Управленіе дорога объясняетъ, что съ отдѣлеліемъ отъ вея 
участковъ отъ Екатеринбурга на Челябинскь и Тюмень къ За
падно-Сибирской ж. д., Вкатериабургъ окажется крайнимъ пунк-
томъ Пермской ж. д. Поэтому, для иэбѣжанія безлолезнаго 
пробѣга, здѣсь не слѣдовало бы строить новыхъ мастерскихъ. 
Упомянутый кредитъ предщ>чтительнѣе ясшшвовать на разви-
тіе дентральнѣе расположеняьгхъ Пермекихъ мастерскихъ, а 
также на улучшеніе оборудованія Вятскихъ маютерскихъ. 
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Предлагая такой планъ, управленіе дороги просить одобрить 
его для составленья подробнаго проекта. 

Упрашшше Пермской ж. д. рѣшаегь этотъ водросъ въ пред-
положеніи, что на каждой дорогѣ должны быть свои главныя 
мастерскія. Между тѣмъ, съ новой точки зрѣнія, Пермская ж. д. 
ни по протяженію, ни по размѣрамъ движенія не представляетъ 
достаточно крупной единицы. Поэтому потребность ея въ мастер
скихъ необходимо разсмотрѣть совмѣстно съ сосѣднею Оибир 
екою ж. д. 

І^мисеіи мастерскихъ доложено было, что на Оибирской 
ж. д. имѣется 2 главныхъ мастерскихъ. Въ Омскѣ — въ 
разстояніи 746 верстъ отъ Челябинска и въ Красноярск* въ 
разстояніи 1294 верстъ отъ первыхъ, и 1002 вер. отъ Инно-
кентьевской. Тогда же доложено было о расггредѣленіи ремонта 
паровозовъ и пассажирскихъ и товарныхъ вагоновъ между на
званными мастерскими и конечными пунктами дороги. Слѣду-
етъ еще напомнить, что на Забайкальской ж. д. комиссія, пови
димому, склонилась къ тому, чтобы существующая Читинская 
мастерская обратить въ линейныя, а яовыя мастерскія паровоз
ный и вагонныя построить на ст. Иннонентьевская. 

1. Распредѣленіе ремонта пассажирскихъ вагоновъ. 

Разсматривая вопросъ о распредѣліевіи ремоятныхъ средствъ 
на всей Оибирской магистрали въ связи съ Пермской и Самаро-
Златоустовской ж. д., необходимо, прежде всего, замѣтить, что 
такое общее ражжотрѣніе вопроса имѣетъ обязательное зна
чение лишь по отношенію ремонта пассажирскихъ вагоновъ. 

Распредѣленіе ремонтныхъ средствъ для гшх^ширскихъ ва
гоновъ находится въ зависимости отъ установленнаго порядка 
обслуживания пассажирскихъ поѣздовъ, а именно: отъ мѣста 
расположенія станцій тчальнаго и конечнаго слѣдовашя пасса
жирскихъ составовъ. 

Дальше Оибирскіе поѣзда снаряжаются въ Петербургѣ и 
Москвѣ и слѣдуютъ непрерывно до ст. Иркутскъ I—по Вологод
ской линіи я Пермской ж. д., вторые по Курской, Сыэрано-
Вяземской и Сашро-Златоуетовской ж. д. Пасеажирскіе вагоны 
этихъ составовъ кагштально ремонтируются въ Петербургѣ и 
Моеквѣ. Въ Иркутокѣ необходимо имѣть нѣкоторыя средства для 
очистки, осмотра, текущаго ремоша и случайной подъемки этихъ 
вагоновъ. 

На Самаро Златоустовской ж. д. и сосѣдней Сызрано-Вязем-
ской паосажирскіе составы обращаются между Вязьмой и Че-
дябинскомъ, при чем*ь кашггальный реаюагъ производится въ Са
марскихъ мастерскихъ для вагоновъ Саматх^Златоустовской ж. 
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д. и въ Калугѣ—для вагоновъ Сызрано-Вяземской ж. д. Те
кущей же ремонтъ, очистка и случайная подъемка произво
дится для этихъ вагоновъ ш> Чеиіабияшѣ и Вязьмѣ. 

Пассажврскіе составы мѣстныхъ сибирскихъ даѣздовъ обра
щаются между сташщми Челябинскъ и Иркутскъ. Капитальный 
ремонтъ этихъ вагоновъ лрошводится въ Омсиихъ и Краснояр-
скихъ мастерскихъ, а въ Челябивхжѣ періодическій осмотръ и 
текущій ремонтъ. 

На Пермской ж. д. въ настоящее время пассажирскіе составы 
оборачиваются въ Челябийскѣ. Впосл&дстівіи, когда Екатерин-
бургъ будетъ конечнъшъ пунястомъ дороги, пассажирскіе составы 
будуть оборачиваться или полрвжнему въ Челябшюкѣ, или же 
въ Екатеригабургѣ. Въ послѣднемъ случаѣ между Вкатерааибур-
гомъ и Чедябияокомъ будуть об(ращаться составы Сибирской ж. д. 
въ мѣсстьгхъ поѣздахъ. 

Въ нап'равлеши же оть Екатеринбурга черезъ Тюмень къ 
Омску будуть слѣдовать поѣзда, вѣроятно, прямого сообщенія 
на Курскъ. 

Наконецъ, по Забайкальской ж. д. пассажирскіе составы 
обращаются между йркутскомъ и Манджуіріей по вжіравленію 
па Китайскую Восточную ж. д., а съ окогачаніемъ постройки 
Амурской ж. д. будуть еще обращаться поѣзда между Йркут
скомъ и Куэигой. 

Такимъ образомъ, съ окончаніемъ постройки Амурской и 
Тюмень—Омской ж. д., и съ раздѣленіемъ Сибирской на два 
управленія (ршдѣлъяъш пунктъ Обь, а для Пермской ж. д . — 
Вкатеривбургь), на слЬдуюпщхъ еташщхъ будуть оборачиваться 
штеслѣдующіе составы: 

1 ) на ст. Екатеринбурга: 
составы Пермской дороги, 

„ Чвлабияекаго участка Сибирской дорога, 
„ Тюмеяь---Омскаго участка „ „ 
2) на ст. Челябивскъ: 

составы Самаро-Златоустовской m Сызрано-Вяземской ж. д. и 
„ Сибирской ж. д., 
3) на ст. Иркутскъ: 

составы Сибирской ж. д. 
„ дальвшхь поѣодовъ (Моекѳѳеашжь и Петербургскихъ) и 
„ Забайкальской ж. д. 

Изъ этой схемы иеклж>ча»ется сдѣлаиное ранѣе предложеяіе 
о еяѣйоваяіи составов* Пермской ж. д. до Чедябшіщва, когда 
этотъ участокъ отойдетъ къ (^бирокой ж. д., такъ какъ болѣе 
вѣроятио, что эти составы будуть оборачиваться въ Екатерин
бурга. 

Если не считаться съ налидаемъ Омскихъ и Красйоарскихъ 
мастерскихъ, гдѣ тгрютаводится боаншой и средній ремонтъ пас 
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с&жирскихъ вагоновъ Сибирской ж. д. и съ наличіемъ Вятскихъ 
мастерскихъ, гдѣ проиѳводится отчасти такой же ремонтъ пасса
жирскихъ вагоновъ Пермской ж. д., то въ трехъ озиаченныхъ 
пувжтахъ—Екатеринбурге, Челнбиоскѣ и Иркутск*—слѣдуетъ 
имѣтъ главныя мастерскін для всего ремонта пассажирскихъ ва
гоновъ поименовавньгхъ выше составовъ, оборачивающихся на 
этихъ етанціяхъ. Исключвяіе слѣдуетъ сдѣлать лишь для соста
вовъ дальнихъ поѣздовъ, весь ремонтъ которыхъ предпочтитель
нее производить въ Петербурге и Москвѣ. 

Однако, приходятся считаться съ наличіемъ вагонныхъ пасса
жирскихъ отдѣловъ въ Омскихъ и Красноярхжихъ мастерскихъ и 
потому, недопуская, чтобы всѣ вагоны совершали непроиавода-
тельньш пробѣгъ изъ Челябинска и Иркутска для ремонта въ 
эти мастерская, возможно было бы оставить въ этихъ мастер
скихъ лишь большой и средній ремонтъ пассажирскихъ ваго
новъ Сибирской ж д., a періодидеекзй и прочій ремонты произ
водить для Западно-Сибирской ж. д. въ Челябинске и Екатерин
бурге, по назначенію, а для Воеггочгао-Сибаджшй ж. д.—въ Ир
кутске. 

Въ Екатеринбурге, кроме того, следовало бы сосредоточить 
и весь ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ Пермской ж. д., исполь-
зовавъ небольшой пассажирскій отдѣлъ Вятскихъ мастерскихъ 
для ремонта товарныхъ вагоновъ. 

Въ Челябинске, кроме пвріодшескаго и прочаго мелкаго 
ремонта пассажирскихъ вагоновъ Запа^о-Сйбирсдой ж. д., слѣ-
дуетъ производить такой же ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ 
Самаро-Златоустовекой ж. д., предосгавивъ провктируемымъ 
цеитральнымъ Самарскимъ мастерскимъ производство только 
большого и средняго ремонта этихъ ваговюеъ. Въ послѣдвемъ 
случаѣ размѣры вагоянаго отдѣла Самарсвдхъ мастерскихъ 
яѣскольво уменьшатся противъ назначешыхъ въ проекте этихъ 
мастерскихъ. 

Въ Нркутажѣ, кромѣ дарквдшескаго и прочаго мелкаго ре
монта паоеажирскихъ вагояавъ Восточно-Сибьирсиой ж. д. ш слу-
чайнаго ремонта дальнихъ составовъ, доллоедаь быть оооредото-
ченъ ш весь ремонтъ пассаяирокихъ вшхжовъ Забашальской ж. 
д., если комаосія мастерсашап» окончательно не приадаетъ же-
лательнымъ оставить большой m средаій ремонты пассажирскихъ 
вагоновъ Забайкальской ж. д. въ Читивскихъ мастерскихъ, для 
уменьшешя расходовъ на ікютройку новыхъ въ Иянокентьевокой, 
о чемъ уже докдадьюадось раньше. ~ 

Итакъ, окончательно ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ рас-
ііредѣлЕвтся следуіощимъ образомъ: 

1) въ Екатефввбуріѣ: 
а) весь ремонтъ паесаддаржихъ ваговееъ Перловой ж. д.; 
б) иеріоірнеешй осмотр* m прочій х&щаи решать пасса-
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жирскихъ составовъ, формирующихся въ Екатеринбургѣ, Запад
но-Сибирской ж. д.; 

2) въ Челябинскѣ: 
а) періодическій осмотръ и прочій мелкій ремонтъ пасса

жирскихъ составовъ Оамаро-Златоустовской ж. д.; 
б) періодагаескій осмотръ и прочій мелкій •ремонтъ пасса

жирскихъ составовъ Заладню-Оибирской ж. д., формирующихся 
въ Челябишжѣ; 

3) въ Иркутскѣ: 
а) періодическій осмотръ и лрочій мелкій ремонтъ пасса

жирскихъ составовъ Восточіно-Сибіирской ж. д.; 
б) случайный ремонтъ и очистка пассажирскихъ составовъ 

дальнихъ поѣздовъ; 
в) весь ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ Забайкальской 

ж. д.; 
4) въ Омскѣ—большой и средяій ремонтъ пассажирскихъ 

вагоновъ Западно-Сибирской ж. д.; 
5 ) въ Краоноярокѣ—большой и оредній ремонтъ пассажир

скихъ вагоновъ Восточно-Сибирской ж. д. 
При указаяномъ распрѳдѣлтіи, клаиныя мастерскія для 

ремонта пассажирскихъ вагоновъ должщы быть въ Екатерию-
бургв, Омскѣ, Красноярскѣ и Иркутскѣ, а въ Челябинскѣ долж
ны быть достаточно оилыныя линейныя вашнныя імастерскія. 

Въ Омскѣ и Красноярск* имѣются главныя мастерская и 
таковыя останутся съ тѣмъ, что здѣсь будетъ проиэвддиться 
ТОЛЬІКО большой и ередній ремонтъ пассажирскихъ вагоновъ. 

Въ Еігатериябургѣ имѣются старый тѣсньш вагонныя мастер-
скія. Вѣроятно придется изъ закрыть и построить новыя. 

Въ Иркутскѣ имеется лишь небооаиюй вагонный сарай 
при депо. Для очистки текущего и случййваго ремонта указан 
ныхъ выше вагояовъ (необходимо расширить имѣющіяся средства 
при дело Иркутскъ. 

Большой же и средній ремонты и періодичеокій осмотръ 
необходимо перевести на сосѣднюю ст. Иннокентьевская, гдѣ 
предполагается построить яовыя главныя мастерская. 

Въ Челябинскѣ при депо имѣются сараи дли періодиче-
скаго и текущаго ремонтовъ пассажиренихъ вагоновъ и ихъ слгЬ-
дуеть расширить для упомяяутыхъ выше составовъ. 

ä. Распредѣленіе ремонта товарныхъ вагоновъ. 

Для уменьпюнія количества 'Мастерскихъ товарныхъ ваго-
вовъ, каш. доложено уже было комиссш, нѳобходамо использо
вать яалячіе ігреобіладающаго на дорогѣ двнженія іюірояявихъ 
вагояовъ по яаггравлеяію отъ мѣста разгрузки ихъ >къ мѣстамъ 
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нагрузки. Пользуясь такимъ движіеніемъ, можно товарные вагоны 
съ просроченньшъ оомотромъ, послѣ разгрузки ихъ, ирицѣплять 
къ поѣздамъ, въ направлеши движенія порожнихъ, и собирать 
для ремонта въ ограниченное число мастерскихъ. На Забайкаль
ской и Сибирской ж. д. порожніе вагоны направляются къ за
паду, поэтому ремонтъ ихъ можно сосредоточить на Забайкаль
ской ж. д., Читѣ и Иннокентьевской, а на Сибирской ж. д .— 
БЪ Красноярокѣ и Омскѣ. Кромѣ того, нѣкоторое количество 
товарныхъ вагоновъ будеть, естественно, тяготѣть къ Екатерин
бургу и Челябинску. 

Необходимо предвищѣть нѣкоторыя средства для ремонта 
товарныхъ вагоновъ и на ст. Обь, для будущей передаточной стан-
щи между Западной и Восточной Сибирской ж. д. 

На Пермской ж. д. ремонтъ товарныхъ вагоновъ распре
деляется между Екатеринбургскими и Вятскими мастерскими. 

Количество вагоновъ, подлежашихъ ремонту івъ каждомъ изъ 
указанныхъ пунктовъ, опредѣлится въ зависимости отъ распре-
дѣленія по линіямъ этихъ дорогъ разгрузки товарныхъ ваго
новъ, ибо въ этотъ именно моментъ, т. е. послѣ разгрузки, 
опредѣляется, слѣдуетъ ли послать вагонъ для ремонта въ 
мастерокія, или же для нагрузки на станпди назначенія. 

Въ остальныхъ малыхъ мастерскихъ, при основньгхъ депо, 
необходимо имѣть нѣкоторыя средства лишь для случайяаго ре
монта товарныхъ вагоновъ. 

3. Распредѣленіе ремонта паровозовъ. 

Такъ какъ паровозы равномѣрно распредѣлены по основ-
нымъ депо, то главныя маетерскія должны быть расположены 
центрально по отаошетю къ обслуживаемымъ депо. 

На Забайкальской ж д. главный паровозяыя мастерскія пред-
положено построить въ Ишокштьевокой, т. е. въ конечномъ пунк-
тѣ дорога. 

Чита расположена ідентралънѣѳ, но эти мастерекія рѣшено 
оставить по рааличньшъ причинамъ, а другого цеятральнаго 
пункта не намѣчѳно. Поэтому приходится остановиться на ст. 
Ияиокетъевская, зато будеть ивбѣгаутъ нещюиаводительный про-
бѣгъ пассажирскихъ вагововъ. 

Красноярская мастеровая на Восточно-Сибирской и Омскія 
на Западно-Сибирской ж. д. расположены достаточно центрально 
if поэтому въ этихъ мастерскихъ долженъ остаться большой 
ремонтъ паровозовъ. На Пермской ж. д. имѣются тоже доста
точно центрально раотоложенныя Пермокія паровозныя маетер-
скія. 

Кромѣ того, большой ремонтъ паровозовъ прогаводотея и 
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въ Ватокихъ мастерскихъ. Слѣдовадо бы шровозный отдѣлъ 
этжхъ гюслгЬднихъ исііользовать для ремонта товарныхъ вагоновъ, 
» Дермскія развить для большого ремонта всѣхъ паровозовъ 
Пермской ж. д. 

Если бы Пѳрмскія мастерекія оказалось неудоблымъ или 
йевыгодньшъ развить и тришлось бы строить иовыя паровоаныл 
мастерскія, то въ таосомъ случаѣ, по примѣру Забайкальской 
ж. д. , предпочтительнее было бы построить новыя соединенный 
паровозныя и вагонныя мастерская на ст. Екатеринбурга. Такое 
нецентральное расположение паровозныхъ главныхъ мастерскихъ 
для Пермской ж. д. болѣе допустимо, чѣмъ для Забайкальской, 
такъ какъ прогаженіе первой дороги меньше ©торой. 

Въ заключение изложеннаго необходимо сказать еще несколь
ко словъ о звачекьи лйиейкыхъ мастерскихъ Оибирской маги
страли для военного времеж. 

Военный графиясъ предуешьтршаетъ движеяіе, превышающее 
въ 4 раза движеяіе мирнаго времени. Успѣхъ деижеиія миого 
будетъ зашсѣть отъ ремонтныхъ средствъ лшейныхъ мастер
скихъ, ибо онѣ должны црошводить малый ремонтъ четверного 
количества паровозовъ и уеилеикый ремошъ и приспособление 
вагоновъ. Поэтому необходимо, какъ это постановлено было тех-
ническимъ совѣщашемъ, чтобы въ линейныхъ мастерскихъ Ои
бирской и Забайкальской ж. д., артеріи Дальняго Востока, вспо
могательные цехи (механическій и кузнечный) имѣли залась 
площадей, разсчитанный на удовлетвореніе воинскаго графика. 
Въ началѣ войны, вмѣстѣ съ паровозами, туда должно быть по
сылаемо и дополвнтельяое оборудованіе для немедленной уста
новки на озяаченныхъ запасныхъ мѣстахь внутри зданій линей 
ныхъ мастерскихъ. 

Б. Осиввныя заданія для вщяяѣлтт рааяіреіъ мастерских*. 
1. Пермская жел. дорога. 

Пробѣгъ пасювозѳвъ по смѣтѣ 1911 года состааляеть 16,86 
милл. верстъ. 

Оредшй годовой пробѣгъ инвентарнаго паровоза на Перм
ской ж. д. быль: 

въ 1901—1903 31.100 верстъ, 
» 1906 г 35.050 
» 1907 г 32.860 
» 1908 Г 33.740 

Въ среднемъ на сѣти казенеыхъ дорогь на 1901—1903 W . — 
30.400 верогь. 
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Въ 1906 году быль наибольшій пробѣгъ, но тогда, въ виду 
командированія иаровозовъ на Сибирскую магистраль, паровозы 
усиленно работали. Поэтому можно принять пробѣгь въ 33.000 
верстъ. Тогда потребность Пермской ж. д. въ тежущемъ 1911 

16 860 ООО 
году выразится цифрою 33005 = 510 паровозовъ. 

Работа участковъ Екатеринбургъ—Челябинскъ, Екатерин-
бургь—Тюмень составляетъ около 20% отъ работы всей Перм
ской ж. д., поэтому безъ этихъ участковъ, переходящихъ со 
врѳменемъ въ составь Западно-Сибирской ж. д., потребность 
Пермской ж), д. составляла бы около 400 паровозовъ. 

Число паровозовъ, подлежащихъ въ теченіе года большому 
ремонту, слѣдуетъ принять въ колияесшв 1/6 части инвентаря 
или 400 : 6=66 паровозовъ, или кругло 70 паровозовъ (при годо-
вомъ пробѣгѣ всѣхъ паровозовъ въ 16.860.000X0,8=13.488.000 
веретъ, пробѣгь паровозовъ между большими ремонтами будеть 
13 490 ООО 
• ' - *——около 200.000 верстъ, что достаточно). 

2. Западно-Сибирская жел. дорога. 

а) На участкахъ Екатеринбургъ—Челябинскъ и Екатерин
бургъ—Тюмень, на осниианіи предьщущаго, пробѣгъ паровозовъ: 
16.860.000X0,2=3.372.000 вер. Инвентарь: 510—400=110 да-
ровозовъ. Число паровозовъ большого ремонта ^ = 20штукъ. 

б) на строящемся участкѣ Тюмень—Омскъ шредвидѣно 83 
паровоза. Пробѣгь: 83X30.000=2.500.000 верстъ. Число паро-

83 
возовъ большого ремонта -j-=14 штукъ; 

в) на участкѣ Челябинскъ—Обь Сибирской ж. д. пробѣгъ 
нынѣ состашнетъ около 40% отъ пробѣга по всей Сибирской 
ж. д. 

По омѣтѣ 1911 года пробѣгь паровоза по всей Сибирской 
ж. д.—32.800.000 вер.; 40% составить—13.120.000 вер. 

Средшй годовой пробѣгъ швеятарнаго паровоза на Сибир
ской ж. д. составляетъ: 

ВЪ 1901—1903 Г.Г 28.000 вер. 
„ 1906 Г 25.200 . 
„ 1907 Г 25.600 . 
„ 1908 Г 27.330 » 

Слѣдуетъ принять . , . 28.000 вер. 

Потребный ныяѣ инвентарь паровозовъ на Занадно-Сибир-
сети ж. д. составляетъ-^—^=470 паровозовъ. 
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Число паровозовъ большого ремонта: -ç-= 78 паровозовъ. 

Всего на Западно-Сибирской ж. д.: 
пробѣга паровозовъ 3.372.000 | 

2.500.000 1 18.992.000 вер. 
13.120.000 J 

Инвентарь паровозовъ п о j 
83 1 663 штуки. 

470 ) 
Число паровозовъ большого ремонта . 20 » 

14 } 112 штукъ. 
78 I 

3. Восточно-Сибирская жел. дорога. 

На основаніи прѳдыдущаго: пробѣгъ паровозовъ—19.680 тыс., 
19.680.000*. „ „ т „ „ 

верстъ, инвентарь паровозовъ: — - т 0 0 0 - ) = 656 штукъ. 
Число паровозовъ большого ремонта: ^ = 1 1 0 штукъ. 

4. Забайкальская жел. дорога. 

По смѣтѣ 1911 года пробѣгь паровозовъ—11.400.000 верстъ. 
Работа Стрѣтенской вѣтжи, которая должна войти въ составь 

Амурской ж. д., состашяяеть -около 15% отъ работы всей За
байкальской ж. д., поэтому безъ этой вѣтки пробѣгъ парово
зовъ—11.400.000X0,85=9.700.000 вер. 

Пробѣгъ инвеятарнаго паровоза,—30.000 верстъ. Потребное 
нынѣ наличіе паровозовъ: 

9.700.000 „„„ 
зоооо — 3 2 3 паровоза. 

323 
Число паровозовъ большого ремонта -^- = 54 паровоза. 
Исчисленный выше цифры предетавляютъ собою работу, ин

вентарное количество и количество большого ремонта паровозовъ, 
соотвѣтствуюгяіе современной потребности озиачешвдхъ выше 
дорогь. 

Подобпымъ же или ияымъ путемъ можетъ быть исчислена 
потребность и вагоновъ. 

Согласно основному положенно, чтобы при рааработкѣ проек-
товъ развитая мастерскихъ оборудованіе ігечислялось го современ-

*) 30.000 принять яробѣгь инвентарнаго паровоза какъ даш двупутнаго 
участка на всемъ промзсенін. тогда какъ на Западно-Сибирской ж. д . при
нято 28.000 верстъ. 



10 

ной потребности, означеиныя выше данныя должны быть при
няты для иючисленія предметовъ оборудования мастерскихъ. 

Согласно другому основному положвнію, размѣры зданій 
мастерскихъ должны быть разсчитаны съ занасомъ на возмож
ность увеличения производителіьшсти мастѳрокихъ, путемъ до-
полнительнаго оборудованія ихъ; на 50% противъ современной 
потребности. 

Разімѣръ же территории долженъ допускать дальнейшее 
расширѳніе здашй и путей з^терсшаохъ, обезпечивающее увели-
ченіе прошводительности ихъ на 100% противъ современной 
потребности. 

Правило постройки зданій съ запасомъ производительности 
въ 50% относится къ паровозному отдѣлу; здаяія же вашннаго 
отдѣла, какъ это вьшжилось въ юміиссіи мастерскихъ при раз-
смотрѣніи проектовъ Люблинскихъ и Самарскихъ мастерскихъ, 
должны строиться безъ запаса въ 50%, но запасъ земли дол
женъ быть въ 100%. 

Оказанное относится только къ главнымъ мастерскимъ. 
Линейныя мастерская должны разсчитьшатъся по современ

ной потребности, исключая шющади механической и кузницы, 
который, какъ указано было выше, слѣдуеть разсчитьівать на 
удовлетворение воинскаго графика въ отношении малаго и те-
кущаго ремонта паровозовъ. 

Нельзя не упомянуть въ заключеніе о томъ, что по расцѣ-
ночнымъ вѣдомостямъ усиленія Сибирской и Забайкальской ж. д. 
п постройки Тюмень—Омской ж. д. заданія для опредѣленія 
размѣровъ мастерскихъ нѣсколько отличныя отъ произведен-
ныхъ выше. 

По иаведеннымъ въ эошплоатадіонномъ отдѣлѣ справкамъ, 
мастерскія рассчитываются на ту потребность или на то дви
ж е т е , какое ожидается на строящейся или усиливаемой дорогѣ 
поелѣ окончанія постройки при началв эксплоатаціи, при чемъ 
на такую потребность разсчитывается какъ оборудованіе, такъ и 
здашя мастерскихъ. 

На оавоатш подробнаго расчета, придерживаясь задавая 
расцѣночныхъ вѣдомостей, получаются данныя для опредѣле-
шя раэмѣровъ маетерскихъ: 

1. По Западно-Сибирской ж. д.: 
пробѣгъ паровозовъ 
инвентарь „ 

25 мила, вер., 
830 штукъ. 

2. По Восточно-Сибирской яс 
пробѣгъ паровозовъ 23,з мидл. вер., 
инвентарь , . 778 штукъ. 
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3. По Забайкальской ж. д: 
пробѣгъ паровоэовъ 14,8 милл. вер. 
инвевтарь „ 498 штукъ. 

Эти даяния, по сравнению съ исчисленной выше совре. 
менной потребвѳетью, болѣе: 

Ol для Западно-Сибирской ж. д. на х іоо=25°/, 

„ Восточно-Сибирской . „ 7 7 ^ 6 5 6 X 100«=20°/0> 

и . Забайкальской , . 4 9 ^ 3 2 3 X Ю0=54°/ о. 

Задаяія раеггЬвшныхъ ведомостей, какъ сказано было выше, 
относятся къ неріоду времени вслѣдъ за окончаніемъ усиленія 
или постройки дорогь, т. е. къ 1915 году, когда предполагалось 
закончить постройку Тюмень-Омской и уеиленіе Сибирской и 
Забайкальской ж. д. 

Можно ли, однако ожидать, что съ 1911 года по 1915 годъ 
движшіе на Сибирской ж. д. воэрастетъ на 20—25%, а на За
байкальской на 50%? 

Беля ирослѣддаъ до.мѣвеше даиженія на этихъ дорогахъ за 
послѣдніе годы, то можно увидѣть, что ежегодно даиженіе ,воз-
расивтъ на Оибіфокой ж. д . менее, чѣмъ на 2%, а на Забай
кальской менѣе, чѣмъ на 4%. Бели принять, что въ такой же 
мѣрѣ двданевде будетъ развиваться и далѣе, то до того размера, 
какой задень расиѣжтаьши ведомостями, движете на той и 
другой дорогахъ вдарастетъ лишь черезъ 10—13 лѣть, т. е. къ 
1921—1924 FJT., а не къ 1915 году, какъ предшыюшдось. 

Вели принятый комиоенж размѣръ запаса площади эданій 
въ 50% пропввъ современной потребности не ставить въ связь 
съ условіями роста пвижешя на каждой дорогѣ, то эту норму 
запаса площади слѣдуетъ принять безъ измѣиѳнія для всѣхъ 
дорогь. Въ такомъ случаѣ заданія расцѣночныхъ вѣдомостей 
дай усиаеяія мастерскихъ Сибирской и Забайкальской ж. д . 
не должны быть принимаемы во вниманіе при разработке про-
ектовъ рашитія этихъ мастерскихъ, по при этомъ необходимо 
имѣть 'въ виду, что аюсисшеаиный для Оибирской ж. д. нредитъ 
на развитіе мастерскихъ, вероятно, будетъ ведоетаточенъ, такъ 
какъ онъ раэсчтанъ на движете лишь на 20—25% более со-
временваго. 

Воли же, валротивъ, признано будетъ правилшымъ—норму 
запаса площади здашй назвэчить «ъ зависимости отъ ожидаемой 
степени роста движенія на дорогахъ, то, оставляя для Забайкаль
ской ж. д . норму въ 50%, для Сибирской ж. д . следуетъ принять 
лишь около 25%. 
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Тотъ и другой залась площади будеть ислользоваяъ въ 
теченіе одинаковаго періода времени въ 10—13 лѣтъ. 

Для соображеяія ниже приводится характеристика мастер
скихъ Сибирской и Забайкальской ж. д. 
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Охскія 1893 5520 20,3 1:8,8 38 280 19,0 69 

Краснояр-
1896 6625 21,3 1:7,7 14 и 32 210 22 и 19 103 

Читинскія.. 1900 4183 13,7 1:8 23 292 19,76 47 

Для справки приводятся данньія о пробѣгахъ на Сибирской 
и Забайкальской ж. д. 

Наименоваиіе 

дорогъ. 

О т ч е т н ы е . С м ѣ т и ы е. Наименоваиіе 

дорогъ. 1905 1906 1907 1908 1909 1910 1911 

. Сибирская 

Забайкальская . . . . 

Забайкальская . . . 

Забайкальская . . . . 
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Съ 1905 года, послѣ войны, пробѣга падаютъ на дорогахъ 
Сибирской до 1907 г. и Забайкальской до 1909 года, a послѣ 
этого вшрастаютъ. 

Въ средиемъ, ежегодно размѣръ возрастания составляетъ: 

Поѣздовъ. Паровозовъ. Вагоно-осей. 

l,e% 0,6% 2.5% 

3,10/о 3.8% 4,8% 



Приложеніе M 19-?, 

К О П I я 
дополнительна™ доклада о распредѣленіи главныхъ пароіозиыхъ 
мастерскихъ на Самаро-Златоустовской, Пермской, Сибирской. За

байкальской, Амурской и Уссурійсиой желѣзиыхъ дорогахъ. 

Въ засѣданіи 21 аігрѣля 1911 г. комиссія мастерскихъ по
ручила техническому отдѣлу дополнить докладъ о мастерскихъ 
Пермской, Сибирской, Забайкальской ж. д. соображениями при 
рахшредѣленіи ремонта паровозовъ между мастерскими при 
условіи: 

а) если Екатеринбургская мастерскія будутъ обслуживать 
линіи въ обѣ стороны; 

б) если Иннокентьѳвокія мастерскія тоже будутъ даусто-
роншя; 

в) если на Амурской ж. д., вмѣсто одяихъ Суражокшхъ, 
будутъ двѣ мастерскія: въ Хабаровскѣ и по серединѣ между 
Ивиокентьевской и Хабаровскомъ. 

Производительность существующихъ и проектируемыхъ ма
стерскихъ, согласно предшествующему докладу и постановлені-
ямъ комиссіи мастерскихъ, принимаемая за основную данность— 
какъ современная,—определялась въ слѣдующихъ цифрахъ: 

Санарскія мастерская . . . . . . . . 102 паровоза. 
Екатеринбургскія „ 70 
Омскія „ 112 „ 
Красноярскія . . „ НО „ 
Иннокентьевскія , , . 54 „ 
Суражскія 80 „ 

И т о г о . . 528 паровозовъ. 

Къ этой цифрѣ слвдуетъ прибавить еще 9 паровозовъ боль
шого ремонта за счетъ Стрѣтенсжой вѣтки, которые но вошли 
въ расчета 54 паровозовъ для Ишавелтьввскихъ мастерскихъ, 
т. е. для этихъ мастерскизъ, за счетъ всей Зайайкальской ж. д., 
проваводегелшость составить 54+9=63 пар. 
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Если Екатершбургокія мастерская должны будутъ произ
водить большой ремонтъ паровозовъ не только Пермской, но 
и сосѣднихъ дорогъ, то, дѣля участки между этими и сосед
ними Омскими и Самарскими мастерскими прибливительно по-
поламъ, получимъ, что къ Екатеринбургскимъ мастерскимъ 
должно быть приписано 417 вер. Екатеринбургъ—Тк>мень-Ом-
скаго участка, весь Екатериибуріч>-Чешябинскій участокъ, депо 
Златоустъ Самаро-Златоустовской ж. д. и депо Челябинскъ— 
Кургат>-Сибирской ж. д. 

Тогда къ 70 паровозамъ большого ремонта, исчисленнымъ 
для Екатеринбургскихъ мастерскихъ за очетъ лияіи Пермской 
ж. д., зшаднѣе расположенной, прибавится: 

эа счетъ участка Екатеринбургъ—Челябинскъ . 10 п. б. рем. 
„ „ „ Екатеринбургъ—Омскъ . 12 „ „ „ 
„ „ депо Златоустъ 20 „ „ „ 

• „ , Челябинскъ—Курганъ . 30 „ „ „ 

И т о г о . . 72 п. б. рем. 

Всего, такимъ образомъ, на Екатеринбургская паровозныя 
мастерекія придется 70+72=142 пар. 

Въ зависимости отъ этого: 

для новыхъ Самарскихъ мастерскихъ останется 102—20=82 пар. 
„ существующихъ Омскихъ „ „ 112 — 5 2 = 6 0 „ 

Если Ишшшнтъевскія мастерская, располагаемый на гра
нице между Сибирской и Забайкальской ж. д., сдѣлать двусто
ронними, то, дѣля разстояніе отъ Красноярскихъ мастерскихъ 
лополамъ, получимъ, что къ Ипнокштьевскимъ должны быть при
писаны депо Иншокентьевскія и Зима Оибирской ж. д. 

Потребность этихъ двух» депо сосгавляеть 30 паровозов:!, 
большого ремонта въ годъ. 

Следовательно, для Красноярскихъ останется: 110—30=80 
паровозовъ большого ремонта. 

Мастерская для Забайкальской, Амурской и Уссурійской 
ж. д. предетавлены въ слѣдующихъ 4-хъ варіантахъ: 

g. j i Иннокентьевская (одностороннія мастерскія). 
! Суражевка (двустороннія мастерская). 

Иннокентьевская (двусторо ннія мастерскія), 
Il I Промежуточная на Амурской дороге станція 

(двустѳроянія мастерская) и 
Хабаровскъ (двустороннія наст.). 



а 

І Иннокентьевская (двусторон. мастерскія) 
Чита 

Суражевка „ „ 
Хабаровскъ „ „ 

Î Иннокентьевская , и 

Чита 
Суражевка „ „ . 

Разстоянія отъ юрайнихъ депо, или мѣетъ, обслуживае-
мыхъ этими мастерскими, будутъ слгЬдующія: 

Распределяя соответственно этимъ варіантамъ паровозы 
между намѣченньжи мастерскими, получшмъ следующее: 

Вар. I 

Иннокентьевская 63 пар. больш. ремонта за счетъ 
всей Забайкальской ж. д. 

Суражевка—80 пар. б. рем. за счетъ всей Амур
ской и Уссурійской ж. д. 

30 за счетъ Сибирск! ж. д. 
Иннокентьевская 60 пар. 

Вар. ÏÏ ( Промежуточная 63 

Хабаровскъ . . 50 

Иннокентьевская 52 

30 
33 
30 
20 
30 
30 
22 
41 
12 Вар. Ш ] Чита . . . . . 53 я { 

Суражевка 30 

( g 

30 

Забайк. ж. д. 
Забайк. ж. д. 
Амурской ж. д. 
Амурской ж. д. 
Уссурійск. ж, д. 
Сибирсв. ж. д. 
Забайк. ж. д. 
Забайк. ж. д. 
Амурской ж. д. 
Амурской ж. Д. 
Амурской ж. д. 
Уссурійск. ж. д. 

Къ западу. Къ востоку. 
в j J Иннокентьевская. . . . — в. 1311 и 1308 в. 

і Суражевка 1207 „ 1279 вер. 

Î
Иннокентьевская . . . 236 „ 740 „ 

Промежуточная. . . . 605 „ 795 „ 
Хабаровскъ 795 „ 615 „ 

!

Иннокентьевская. . . . 236 „ 466 „ 

Чита 255 , 326 И 764 „ 
Суражевка 764 „ 332 „ 
Хабаровскъ 332 „ 615 „ 

I Иннокентьевская . . . 236 вер. 466 вер. 

Чита 255 „ 326 и 764 „ 
Суражевка 764 . 1279 „ 



І і 30 „ » Сябирск. ж. д. 

Иннокентьевская 52 - | 2 2 в в Забайк. ж.д. 
f 41 „ „ Забайк. ж. д. 

Ч и т а - 5 3 ч \ 12 „ „ Амурской ж. д. 
[ 38 .„ „ Амурской ж. д. 

Суражевка. . . 68 „ { 3 0 ^ ^ Уссурійск. ж. д. 
Слѣдовательно: 

L 63 п. б. р. 
Иннокентьевскія мастерскія имѣютъ 3 эдан. j 60 „ „ „ 

52 » » « 
Читинскія , „ 2 я I ° » » -

1 м , „ , 
Промежуточныя (на Амур.) мастер, имѣютъ 2 здан. { ^ " " " 

!

80 „ „ я 

" " " 
"О » » » 
68 „ „ „ 

1 0 я я » 

50 „ „ . 
38 ,, ,, 

Мастерскія, западнѣе расноложенныя: 

{ 70 

" " " 
142 „ » » 

Самарскія „ 2 „ ! 1 ^ " " " 
I s z я я я 

ОМСКІЯ я 2 . І 1 " » " " 
I 6 0

 » Я Я 

Красноярская „ . . . . . . . 2 „ I " " * 
' 8 0 я я я 

Раэстоянія дою этихъ послѣдаихъ четырехъ мастерскихъ 
слѣдующія: 

При первыхъ здааіяхъ: 
Къ западу. Къ востоку. 

Екатеринбургъ 707 и 1664 вер. О вер. 
Самара 249 „ 791 „ 
Омскь 700 и 880 „ 586 „ 
Красноярска 590 „ 1002 

При вторнхъ зданіяхъ: 
Екатеринбургъ 707 и 1164 я 382, 472 и 417 Самара. . • 249 „ 491 „ Омскь 256 и 417 „ Ш£ я Краеноярскъ . . . . . . . . 590 „ 538 я , Подівишьш за надлежащей подиасыо. 



Приложеніе M 19- д 

К О П I Я 
отношенія упраіленія Сибирской желѣэной дороги въ Упраменіе 

желѣзныхъ дорогъ отъ 10/11 іюня 1911 г. 

за J£ 3368/460442 

по вопросу о развитіи мастерскихъ Сибирской ж. д. 

Принцшгъ раздѣленія работъ между мастерскими разныхъ 
дорогъ по ремонту паровозовъ, большому и среднему ремонту 
пассажирскихъ вагоновъ и ремонту товарныхъ вагоновъ, указан
ный въ рѣшеніи комиссіи мастерскихъ, управлеше Сибирской 
ж. д. вполкѣ раздѣліяеть. 

Омокія и Красноярокш мастерскія выполнять задавая буду-
щихъ Омской и Томской ж. д., но необходимо эти мастерская 
заблаговременно привести въ законченный видь. Для этой цѣли 
необходимы сдѣдуюнця работы: 

А. По Омскимъ мастерскимъ: 

1) достроить котельный цехъ на площадь 120 кв. еаж. 
Существующая котельная площадь въ 220 кв. саж. недостаточна 
для выпуска 60 паровозовъ; 

2) выстроить заправочную и вѣсовую для паровозовъ и 
вагоновъ на 4 стойла площадью въ 100 кв. саж., такъ какъ ш> 
настоящее время для этой цѣли отведены стойла въ паровозном ъ 
цехѣ; 

3) выстроить новую малярную для паровозовъ и вагоновъ, 
такъ какъ теперь малирнъія работы производятся отчасти въ 
тендерной, совершенно не приспособленной къ малярнымъ ра-
ботамъ зимой, особенно въ Сибири, отчасти въ сборяой и за
правочной щфовозовъ m на открытыхъ путать. Старая же тен
дерная, яынѣ малярная, должна быть обращена на свое прямое 
вазтагаеяае—на ремонтъ теидеровъ; 

4) выстроить кузницу при вагояномъ цехѣ площадью въ 96 
кв. саж.; имѣющаася нынѣ небольшая кузница, площадью въ 21 
кв. саж., помѣщается во времелномъ помѣщенів и крайне ие-
удобва; 

5) выстроить отдѣльиое шмѣшеніе для етолярныхъ, обой-
ныхъ в шжхшравонЁваъ работъ. Въ настоящее время работы 
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эти производятся отчасти въ деревянныхъ баракахъ, трѳбую-
щихъ нынѣ, велѣдствіе ветхости, полнаго втобновлеяія и отча
сти въ товарномъ вагониомъ цехѣ, отнимая мѣсто для ремонта 
товарныхъ вагоновъ; 

6) выстроить крытый сарай для ремонта вагоновъ; ньшѣ 
іімѣѳтся всего два деревяняыхъ сарая общею площадью въ 20 кв. 
саж. 

Необходимый площади малярной, столярной и сарая выяс
нятся по установлении количества вагоновъ, которые будуть 
ремонтироваться въ Омокихъ мастерскихъ. 

7) Выстроить новое помѣщеніе площадью въ 80 кв. саж. для 
конторы мастерскихъ; существующее деревянное здаяіе конторы 
пришло въ ветхость и разваливается; 

8) необходимо надъ ооевымъ паркомъ мастерскихъ, раамѣры 
котораго въ настоящее время вслѣдетвіѳ смѣны осей громадны, 
устроить электрическую воздушную линію для выборки изъ 
варка осей я подачи ихъ по цехамъ. Проежгшрующаяся нынѣ 
ручная выборка и подача по цехамъ еяишкомъ дорогая и 
медленная; 

9) необходимо развить пути мастеронихъ для установки 
подвижного состава и свободной подачи его по цехамъ; 

10) соотвѣтственяо вышеуказаинымъ досчройкамъ и но-
вымъ постройкамъ должно быть отпущено оборудованіе въ раз-
мѣрѣ 100% отъ стоимости зданій. Ассигнованіе въ такомъ 
именно размѣрѣ необходимо вслѣдствіѳ того, что нужно, кромѣ 
оборудованія проектируемьіхъ достроекъ, усилить центральную 
силовую станцію, развить подъемныя я тшреяосныя средства и 
отчасти оборудовать боойе совершенными и спещальными стан
ками линейный, малярный и товарный цехи; 

11) оградить территорію мастерскихъ заборомъ. 

Б. До Красноярскимъ мастерскимъ: 

1) необходимо выстроить заправочную и вѣсовую для па
ровозовъ и вагоновъ на 4 стойла, площадью въ 100 кв. саж., такъ 
какъ въ настоящее время, какъ и въ Омокихъ мастерскихъ, для 
этой цѣли отведены сборныя стоила; 

2) выстроить новое малярное отдѣленіе, причины тѣ же, 
какія указаны въ п. 3 для Омскихъ MacTejpcHHXb; 

3) выстроить новую сушилку для лѣса, площадью въ 40 кв. 
саж. Въ настоящее время въ Красноярскихъ мастерскихъ ни
какой сушилки не имѣется; 

4) выстроить помѣщенЬ для сталяряой, обойной и никедди-
ровочной. Причины тѣ же, какія указаны въ. пушпѣ 5 для Ом
скихъ мастерскихъ; 

5) выстроить врытый сарай для товарныхъ вагояовъ, такъ 
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какъ въ настоящее время никакого крыгаго помъщенія для этой 
цѣли не имѣется; 

6) устроить прокатное отдѣленіе съ сварочной печью для 
обработки желѣзнаго лома. Нынѣ ломъ продается за безцѣнокъ 
по конкуренціи въ виду дальности вывозки. Переработавъ ее 
на мѣстѣ, получилась бы большая выгода въ экономическомъ отно-
шеніи; 

7) надъ осѳвымъ паркомъ мастерскихъ необходимо устро
ить электрическую воздушную лииію для выборки осей изъ 
парка и подачи ихъ по цехамъ. Причины тѣ же, какія указаны 
въ пунктѣ 8 для Омскихъ мастерскихъ; 

8) необходимо развить пути мастерскихъ, планировка мѣсти 
и оградить ©сю площадь мастерскихъ заборомъ; 

9) выстроить новое помѣіпеніе для конторы мастерскихъ, 
такъ какъ существующая деревянная контора пришла въ вет
хость и расположена внутри двора мастерскихъ, и постороняія 
лица, имѣющія надобность пойти въ контору, проходить черезъ 
дворъ мастерскихъ, что весьма нежелательно; 

10) необходимо аосипноваиіе на дополнительное оборудованіе 
по тѣмъ же причинамъ, какія указаны въ пунктѣ 10 для 
Омскихъ мастерскихъ. 

Кредиты для указаяныхъ работъ должны быть удержаны 
изъ ассигнованій по расцѣночнымъ вѣдомоотямъ устройства 
2-го пути Омскъ—Ачивскъ и Ачинскъ—Иркутекъ. По указан-
нымъ вѣдомосгямъ имѣются слѣдующіе кредиты: 

а) на раоширеніе площади мастерскихъ 9060 кв. саж. на 
сумму 2.183.750 руб. 

б) на увеличеніе оборудованія мастерскихъ 1.237.068 „ 

Итого 3.620.818 руб. 

Что же касается предварительна!» постановленія комиссіи 
мастерскихъ о періодаческомъ ремонтѣ пассажирскихъ вагоновъ 
we на дорогѣ-собогвенишгЬ вагоновъ, то улравлеше дороги съ 
этимъ не находить воэможяости согласиться по слѣдуюпщмъ 
причинамъ: 

Изъ наблюданій въ продолжеше нѣсколькихъ лѣтъ за со-
стояшемъ пассажирскихъ составовъ поѣздовъ безпередаточнаго 
сообщенія Челябигаскъ — Москва и Челябинскъ — Петербургъ 
усматрааюается: бсѣ составы состоять язь вагоновъ разныхъ до
рогь, напр., въ составахъ Чедябинскъ-Мосмва имѣются вагоны 
3-хъ дорогь (Саттх>-Злйтоустовской, Ськіраяо-Вя;>оміской и. Мо-
сковско-Курской). Такъ какъ перюрическій ремонтъ этихъ ва
гоновъ производится на конечныхъ станціяхъ, т. е. въ большинстве 
случаевъ не доротамикх>бетвешшцами вагоновъ, то и слѣдить за 
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ихъ технической (исдраиностью дорогѣ-собстведаицѣ невозможно и 
даже трудно отыскать дорогу -виновницу въ случаѣ какой-либо неис
правности, поведшей къ несчастному случаю или неисправному 
содержанію вагояовъ. Тоже и объ обслужшаніи этихъ вагоновъ. 
Такъ какъ вагоны обслуживаются нѳ агентами дорога-собствен
ницы, то весьма трудно требовать поддержанія въ нихъ должной 
чистоты. 

Для большей ответственности необходимо было бы, чтобы 
одна часть состава поѣздовъ, не нарушая прямого сообщенія, 
подбиралась пѣлккомъ изъ вагоновъ одной дороги, другая изь 
вагоновъ другой и обслуживались бы агентами дорота^яоетвен-
шщы вагоновъ. Также необходимо, чтобы періодическій ремонтъ 
этихъ класеныхъ вагоновъ производился дорогаминсобствеяница-
ки этихъ вагояовъ, тогда эти дороги были бы вполнѣ ответ
ственны за еостояніе своихъ вагоновъ. 

Применяя это къ будущрмъ Оибирскимъ ж. д., где 
предполагается прямое безпересадочное сообщеніе Иркутскъ— 
Челябинскъ, необходимо, чтобы одна часть составовъ этихъ 
поездовъ состояла цѣликомъ изъ вагоновъ Омской и другая 
часть составовъ изъ вагоновъ Томской ж. д., чтобы каждая 
дорога обслуживала свои вагоны на всемъ протяженін ихъ 
слБДОванія своими проводниками, и чтобы каждая дорога про
изводила П0ріодическіи ремонтъ своихъ класеныхъ вагоновъ 
на своихъ конечныхъ пукктахъ своими средствами. Для Омской 
дороги это осуществляется въ Челябинске, для Томской жѳ 
дороги, если принять оотватя комиссій мастерскихъ, періоди-
чеоків ремонтъ класеныхъ вагоновъ долженъ произшдиться или 
въ Иркутске Забайкальской ж. Д-, или въ новыхъ Иянокентьев-
скихъ мастерскихъ тоже Забайкальской ж. д.; этотъ крайне 
желательный порядокъ не осуществится. 

Въ виду ©того, утгравлеше Сибирской ж. д. полагало бы, 
что Томская ж. д.. должна безусловно періодическій ремонтъ 
своихъ пассажирскихъ вагоновъ производить на своей станціи 
Икнокентьевская своими средствами. Для этой цели необходимо 
въ Иннокентьевской при депо Сибирской ж. д. устроить и обо
рудовать крытый сарай для ремонта и очистки своихъ пасса
жирскихъ составовъ, подобно устроенному въ Челябинске, пло
щадью въ 693 кв. саж. 

Кредитъ іна это устройство тоже долженъ быть удержанъ изъ 
асештажаній по распеяочнъмъ ведомостямъ 2-го пути Омскъ— 
Ачивскъ я Ачикскъ—.Иркутскъ. 

Подлинное за надлежащими подписями 
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Kuh. 

О Т Ч Е Т Ъ 
по осмотру Анжерскихъ копей члена Совѣта Министра Финансовъ 

и члена Горнаго Ученаго Комитета Н. Коцовснаго. 

Приступая къ олиеанію осмотр&шььхъ мною Анжѳрскихъ 
копей, я предварительно предложишь управленію ихъ подсчитать 
запасы въ пластахъ угля, годиыхъ къ разработкѣ, а также залась 
его въ ПОДГОТОШЮЕНЫХЪ къ очистной добычѣ цѣлжахъ. На 
оенрваиіи проиаведенныхъ подсчетовъ общій залась угля въ 
раіонѣ Аижсрской мульды равѳнъ 1.150.000.000 пудамъ и если 
изъ этой суммы вычесть на погорю около 20%, то действитель
ное количество его, заключающееся въ раіоиЬ мульды во всѣхъ 
эксплоатируемыхъ пластахъ, равно свыше 800 милл. пудамъ. 
Такимъ образомъ, доведя проиаводительность копей до 20 милл. 
пудовъ, означенный залась обшпечитъ суіцествованіе копей на 
40 дѣтъ; принимаю же потерю въ 20%, съ перваго взгляда 
большую для разработки пластовъ средней мощности, въ виду 
того, что уголь легко измельчается и потеря его отъ раструски 
должна быть значительной. 

Въ виду заявления инженера Епифанова о томъ, что пере
расходы имъ произведены вслѣдствіе необходимости подготовить 
мѣсггорождѳніе давя будущей добычи, мною ігредложено было 
выяснить дѣйствирелъность этихъ заявленій и насколько нужны 
обширный подшговгоеданыя работы для удовлетворенія углемъ 
потребностей желѣзной дороги въ ближайшее время. Этими 
подсчетами выяснено, что, за исключеніемъ потери, запасы въ 
поляхъ главныхъ подтотшительныхъ работъ равны: 

шахты № 12—14.000.000 пуд. 
шахты № 2— 8.600.000 пуд. 
шахты № 6— 28.000.000 пуд. 

Вели принять во яниманіе, что; согласно журнальному по-
стаяонленію совѣта управленія дороги, ежегодная потребность 
ея не превысить 12/малл. пудовъ, то при такихъ условіяхъ под-
готовительными запасами нгюднѣ обешіечивается потребность 
дороги на 4—5 лѣтъ, a сиіЬдоваоіельио, нѣтъ необходимости въ 
штщжтшъ затратахъ для дальнѣшпихъ годготовигашшыхъ 
работъ. 

Л» явдимимгіі рв-
эвмція г. амктра 
Путав Смацмік 

»6. •. талая об-
амвааа аадгатавва 
амаи* а вааучалась 
аъ веартьтвтѣ вере-
васхадааѵОіаѣгьаа 
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Дѣйствуюоцихъ въ [настоящее время на Анжерснигь копяхъ 
шахгъ четыре, изъ которыхъ въ №№ 2, 6 и 12 ведется очистная 
добыча, а шахта № 9/10 находится ш> подготовитешъныхъ рабо
тать и приступить въ ней къ очистной добычѣ возможно будетъ 
не ранѣе, какъ черезъ 3 года. Вели принять во ганиманіе, что 
въ первыхъ трехъ діахтахъ запасъ угля для очистной добычи 
равенъ 50/милл. пудовъ, а шахтой № 9/10 заготовлено будетъ 
около 80 миля, пудовъ, то такимъ образоомъ къ концу выемки 
иодготовденныхъ въ первыхъ трехъ шахтахъ запасовъ угля 
будетъ виолшгБ подготовлена добыча въ шахтѣ № 9/10 съ 
12 милд. пуд. въ годъ всей добычи, съ каковою цѣлъю въ этой 
последней нужро будетъ установить новую подъемную машину 
въ 200 силъ. 

Такимъ образомъ, мы видрмъ, что при совремшномъ со-
стояніи горныхъ работъ яа Анжерошхъ котіяхъ и требоеаніи 
угля жедѣзаой дорогой, немедленно ши о какихъ новьгхъ круп-
ныхь затратахъ на подшговительныя работы ие можетъ быть 
и рѣчи. Надичіе свиты пластовъ, недалеко одинъ отъ другого 
рашоложшныхъ, нормальная ихъ мощность, хотя и при 
слабой кровлѣ, не могутъ представить особыхъ затрудиеній при 
дальнѣйшихъ шдготовдаелвдыхъ работахъ, чтобы съ этою цѣлью 
отступать отъ общепринятой въ горной техникѣ системы под-
готовигрельныхъ работъ. Переходя къ разсмотрѣндо общаго ихъ 
состоянія, я начну съ существующей многошахтной системы ра
ботъ. На всей длющада Аижіерскихъ копей кмѣется много ве-
глубокихъ шахтъ, изъ которыхъ, какъ оказано выше, нынѣ дей
ствующими являются шахты № 6—глубиною въ 46 саж., № 12— 
46 саж. и M 9/10—39 саж. Такая многошахтная система имѣетъ 
оправдавіе въ томъ случаѣ, когда мѣсторожденіе жало развѣ-
дано, когда является желателшая надобность вд> бояьшомъ ко-
личествѣ угля и, наконецъ, въ томъ елучаѣ, если предпріятіе не 
имѣетъ достаточныхъ оредствъ для устройства глубокихъ шахтъ 
и ихъ оборудования. 

Оправдываемая вышеприведенными исключительными об
стоятельствами ішогопіахтная система имѣетъ очень крупные не 
достатки. Каждая изъ такихъ шахгъ долиана имѣть свое особое 
хозяйство, свой спещалъный техиичеокій переоиалгь, что влечетъ 
за собою совершенно иепроиш>дителшые перерасходы и невоз
можность надлежащимъ ооразоагь елѣдить за ходомъ дѣла и 
пмъ руководить. Разсмашрявая частный случай на Анжерекихъ 
копяхь, аш ВЙДИМЪ, что у каждаго изъ такихъ шахтъ имѣется 
свой лѣсвой складъ, свой магазинъ для хршвеная (необходимыхъ 
матеріалоиь и свои штаты для машданстекь и друшгь слу
жащихъ, что при трехсмѣнной светемѣ работъ свогавлйеть ава-
чительный расходъ. Устраивая одну центральную копь въ епе-
шально для этого выбрашюагь шябЧшѣе удобаоагь мѣетѣ, пред 

»т» і і т бы нмбха-

Вѣрм: за Д**о-
•рммодатмя Ю. 
Іебаямсііі. 
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ставилось бы вполнѣ возможнымъ все въ настоящее время раз
работанное хозяйство сосредоточить въ одгомъ мѣстѣ и сокра
тить штатъ служащихъ, не исключая и лицъ изъ числа выс-
шаго надзора. Такая цѳнтрализація работъ, въ особенности при 
добычи 15—20 мшшл. пудовъ, дала бы нѳсомнѣнныя ебережѳнія 
въ особенности въ виду необходимости въ ближайшемъ буду 
щѳмъ подготовлять болѣе глубокіе горизонты, a слѣдовательно 
углублять всѣ нынѣ дѣйствующія шахты. Признавая рѣшеніо 
этого вопроса чрезвычайно важиымъ для будущаго Аяжѳрскихъ 
копей, я поручилъ инженѳрамъ Карпинскому и Неклюдову 
представить мнѣ указанныя мною дашыя, на ооноваиіи кото-
рыхъ 'возможно было бы обсудить вопросъ о централизации 
всѣхъ работъ Аижерскихъ копей. 

• Переходя къ вопросу о раэраооткѣ пластовь, я должіѳнъ 
отмѣтить, что она далеко не сообразована съ характеромъ 
мѣсторожденія. Признавая правильгаымъ, въ виду слабости кро
вли, вести главные откаточные штреки до длины, установлен
ной практикой, и очистною выемкою въ обратномъ къ шахтѣ 
натграаданш, я считаю, что очистная выемка ведется непра
вильно. Прежде всего, выработка угля, безъ оставленія предо-
хранительныхъ цѣдиковъ у поверхности, есть иарушеніе зле-
ментаряыхъ правилъ торной техники, благодаря чему многое 
жилые дома искривилась и если въ нихъ еще возможно жить, 
то только благодаря тому, что они деревянные. Кромѣ того, от-
сутствуетъ единственная защита отъ проникновенія въ нодзем-
иыя работы повѳрянюсшныхъ водъ. 

Очистная добыча—столбовая съ обрушедаемъ кровли, очень 
распространенная въ Донецкомъ бассейяѣ при разработкѣ кру
то падающихъ пластовь, въ прімѣяеніи своемъ на Анжерскихъ 
копяхъ, по крайней мѣрѣ въ вѳрхшихъ горизонтахъ, дала только 
отрицательные результаты. Во-первыхъ, благодаря осѣданію 

-кровли, образовалось апромадное число трещинъ, идущихъ отъ 
работъ до поверхности служащихъ путями для яроиикновешя 
ловерхиосзшьшь водъ, во-игорыхъ, потребность въ громадномъ 
количествѣ лѣса для костровой крѣгаи, безъ которой выемка 
МЯОРИХЪ столбовъ является невозможной. 

Такимъ обраэамъ, если бы подсчитать излишки расходовъ 
на водоотливъ и ущрѣпленіе, то и въ этомъ случаѣ, по моему 
мнѣнш, возможно было ввести гграшвдплгую разработку, хотя бы 
въ верхдахъ гаризоятхъ, съ закладкой путстой породы, безъ 
перерасходовъ и тѣагъ шбшвшъся оть постояншыгь угрозъ за-
топленій подаеякьйеь работъ, на которое сеыдаеггся адаинистра-
ція рудника, когда воабуждаевея вопросъ о эвачкрелышхъ пере 
расходахъ, не говоря уже о затрудненіяхъ, вызываемыхъ зна
чительными яаводненіяаш. 

Изъ озвакомлшія съ планами м*ркшейдерскихъ работъ, я 

На подімнномъ ре-
золюція Г. Министра 
Путей Сообщенія: 

„Очень серьезна* 
мысль". 

Вѣрно: за Дѣло-
производителя Ю.Ло-
баиовскій. 
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убѣдился, что .на Аижерскихь копяхъ m принято, при составле-
ніи смѣтъі на будупце года, составлять вмѣетѣ съ тѣмъ планъ 
работъ по отдѣльньжъ шахтамъ, a имѣются лишь планы уже 
пршаведеиныхъ работъ. 

Такое положѳніе вещей при иаличіи трехъ инлоеиеровъ, для 
которыхъ такая работа не можетъ представить никакихъ затруд-
неній, нужно пршнать неправилышмъ. Если, кромѣ того, при
нять во иниаьаше, что на Аяжерекихъ копяхъ очистная работа 
ведется въ обратшмъ нашравленіи къ шахтѣ, т. е., когда 
освонными выработками мѣстороовдѳше подготовлено, a следо
вательно и шолнѣ развѣдано, то соетавлѳиіѳ такого проекта въ 
техническом, отиошеніи яе представляетъ никакихъ затрудне 
ній, a вмѣстѣ съ тѣмъ, даетъ возможность подвергать контролю 
правильность проіиэщедеиныхъ подсчетош., чего въ дэниое время 
достигнуть невозможно. 

На поставлшный мною помощвмкамъ начальника копей 
ьовроеъ о томъ, какимъ образомъ они іведуть работы, не со
ставивши предваротелъио для этой цѣли плана для каждой 
отдѣлшой шахты, ивжшеръ Каршивхжій йредогаиилъ въ мое 
распоряжение, при этомъ прилагаемые плавы и смѣты къ нимъ, 
составленные по его лнчвюй иниціатшѣ, Изъ этихъ плаиовъ и 
смѣтъ къ инмъ ясна вея картина проектируемыхъ работъ, ко
личество проектируемато къ добычѣ въ теченіе года угля и, 
накоиецъ, стоимость добычи пуда его по отдѣлшьімъ видамъ ра
боты. Мною иредаожено въ будущемъ прщержіиваться этой 
системы расцѣики работъ съ лриложеніемт. къ нимъ плановъ, 
ша освовайнн которыхъ возможно было бы судить о ходѣ и 
развитии подземиыхъ работъ. 

Всѣ шахты имѣютъ, какъ уж|е было сказано выше, незна
чительную глубину и соответственно ей поперечное сѣчевіе, а 
также мехашіческія ігржпособленія, яе свэдѣтельсавутощія о хо-
ропюмъ за ними уходѣ, что касается наддпахтныхъ здаяій, то 
онѣ имѣютъ совершенно бѣдяый видь, отрѳмонтированныя и 
подкрашеяиыя въ послѣднее время, они все-таки для каменно-
угольныхъ колей, пришдлежащихъ государству, производятъ 
Бпечатлѣвіе бѣдностй и аеюотровешгва. Деревяздныя аданія и 
копры предеташіяють серьезную опасеость въ шжаряожь отво-
шеяіи, такія же эстакады для доставки угля въ железнодорож
ные вагоны и отсутсшіе правильно устроеаныхъ тршжоооблеяій 
для (ВЬіпруаки изъ рудныхь вашнчрковъ угря пршэводятъ 
даже шетущее впечатлѣніе, зтииъ послѣдаимъ усгройствомъ 
завались лишь въ послѣдвее время. 

Какъ извѣстно уголь Аижерскяхъ иолей, по природѣ своей, 
отлвчается чжяютой, между тѣмъ, в въ оеобешоега въ послѣлнее 
время, поступаютъ съ лягав жалобы ва эаз̂ чающуюся въ 
нем» пустую породу, что ваходагъ себѣ «бъясяете въ слѣдую-

Иа вмянмоѵъ ре-
золюція Г. Министра 
Пут»» Смбцеяік 

„Необходимо під-
твевднть эта расво-
ряжеиіе", 

Вѣрно: за Дѣло-
промзаодителя Ю. Ло-
баиаасай. 
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щихъ обстоятелъствахъ. Чистый самъ по себѣ уголь раздѣляется 
въ самомъ мѣ(жхрожденіи прослойками пустой породы и если 
къ этому прибавить, что кровля въ пластахъ слабая и отъ 
нея отваливаются куски породы, попадающіе въ уголь, то 
станетъ т о л н ѣ ясиымъ, что и ъ рудника онъ доставляется на 
поверхность съ болѣе иди менѣе зшічительиой примѣсью пу
стой породы, которая по техничіескимъ правиламъ должна пу
темъ сухой или мокрой сортировки удаляться до поступленія 
въ железнодорожные вагоны. Правильно устроенная сухая сор
тировка можетъ совершенно удовлетворить характеру Анжер-
скаго угля. Теперь посмотримъ, въ чемъ заключается ея сор
тировка на разсматриваѳмыхъ вами копяхъ. Въ железнодорож
ные вагоны располагаются подростки или женщины, которые 
при высыпкѣ изъ рудничныхъ вагончиковъ угля постепенно вы-
бираютъ изъ иего куски пустой породы. При такихъ условіяхъ 
естественно, не можетъ быть и рѣчи о хорошей сортиіровкѣ. 
Поступая толгаымъ. елоемъ въ желгБЗнодороіжные вагоны, уголь 
не можетъ быть такъ тщательно очищенъ, какъ это могло 
бы иметь мѣсто при равномѣрномъ его поступлении на беэко-
кечно даижущіяся полотна, вдоль которыхъ расположены работ
ники, отбирающіе куски пустой породы. При такой оргавизаціп 
идетъ постоянно равномѣрная <х>ртировка и нагрузка угля и 
при достижіеніи болѣе сдаершенныхъ результатовъ, расходы 
собственно на сортировку не превысятъ затраты наотоящаго 
времени. Почему такая сортировка не была устроена на Анжер-
скихъ копяхъ, я объясняю себѣ тѣмъ, что разбросанность шахтъ 
к мелкая ихъ производительность не давала основаній дѣлать 
затраты на нѣсколькихъ устройствахъ сортировки, внѣ веякаго 
сомнѣнія, не могущихъ окупить произведенныхъ на вихъ за
трать при малой проиэводительности отдѣльтшхъ шахтъ. Цен
трализуя всю добычу въ одной или двухъ шахтахъ возможно 
установить и центральную сортировочную, которая всегда оку
пить прошведеяяыя на нее затраты, томогупця составить зна
чительной суммы. 

Теперь я перейду къ раземотрѣнію вопроса о стоимости 
пуда угля. 

Счетный отдѣлъ Уігравленія желѣзньгхъ дорогь передалъ 
мнѣ нижеследующую сравнительную ведомость исчислеяія сто
имости одного пуда угля, добытемаго на Аижерекихъ ко
пяхъ. 
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Исчислевіѳ 
углепром. 

Цевловскаго 
и Иванова. 

Исчисленіе 
начальника 
Анжерской 

копи Епифа
нова (прило-
женіе № 2). 

Исчисленіе 
совѣта уп-
равденія Си
бирской ж. д. 
по журналу 
11 декабря 

№ 2697. 

Замѣчаніе 
начальника 
Анжерской 

копя на по-
стаповленія 

совѣта. *) 

I. Стоимость д о б ы т 1 пуда угля . . 6,715 к. 6,50 к. 6,46 к. 6,52 к. 

II. а) По отдѣлу VII гл. и ст. 2 смѣты 
Сибирской ж. д. ва расходы на 
дополнительныя работы, напр. -
постройка сборной избы, устрой
ство эстакады, пріобрѣтѳніѳ трубъ 

0,172 „ 0,50 „ и запасныхъ частей машинъ . . 0 051 „ 0,172 „ — 0,50 „ 
б) По расцѣночнрй вѣдоности на но

вый работы по гл. XVI напр. на 
развитіе путей, постройку бара-

1,547 „ 0,286 , 1,547 „ — — в) Вознаграждеяіе за убвтыхъ н увѣ-
0,10 , 0,25 „ 0,250 j 0,250 „ 0,10 , 0,25 „ 

0,050 „ 0,170 . 0,10 „ 0,20 , 
д) Содержаніе подъѣздныхъ къ ко-

пямъ путей и» удлиневіе ихъ и 
0,71 „ плата за подачу вагоновъ . . . 0,250 , 0,996 » 0,71 , 0,71 „ 

е) По амортнзаціи капитала, затра-
0,600 „ 0,50 „ ченнаго на оборудованіе копей . 0,500 » 0,600 „ 0,500 „ 0,50 „ 

ж) % на оборотный капитадъ изъ 
0,100 . 0,75 , 0,075 „ 0,100 . — 0,75 , 

з) По подвозкѣ къ копямъ различ
н ы » припасовъ, ыатеріаловъ и 

0,250 „ 0,25 , 0,250 „ 0,250 „ 0,25 . 0,25 , 

Непредвядѣнные и случайные расходы. 0,250 „ — — — 
Но арендѣ нѣдръ е всякЕя другія по-

ВИННОСТІ, пошлины и сборы (госуд. 
прок, и подоходный налопі, seu

0,50 „ 
~ 

0,50 0,30 . 0,50 „ 

i l т о г о . . . 8,677 к. 11,085 к. 8,42 к. 9,205 к. 

На подлинномъ реэолюція Г. Министра Путей Сообщенія: 
При стоимости же добычи въ 6 к. общая стоимость 1 пуда 

угля составить 7,96 к. 
Вѣрно: за Делопроизводителя Ю. Лабаитекій. 
Въ этой таблмцѣ, какъ видно, исчислена стоимость пуда 

угля какъ начальникомъ дороги и копей, такъ и совѣтомъ 
управленія дорогь, а также и частными т>едприиимателями, 
и изъ нея мы устраиваемъ, что, првшявъ во ввшюніе всѣ расхо
ды, связанные съ добычей угля, послгЬдняя въ иечислеяіяхъ 

*) Далѣе говорится, что эта графа показываегь исчисленіе на-ка дороги, 
которое вѣрно. 
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начальника копей достигаетъ 11,085, совѣта управленія 8,42 к. 
и начальника дорога 9,205 к. на пудъ. Такая крупная раз
ница между иечиеленіями руководителя работъ на копяхъ и 
администрации дорога, какъ видно изъ той же таблицы, являет
ся резулътатомъ тѣяъ .крулныхъ іиечисленій, не входящихъ 
собственно въ добычу угля, которыя были приняты начальникомъ 
копей и опредѣляемыя имъ въ 4,585 к. на пудъ. Для выясненія 
столь крулныхъ расходовъ, выведѳнныхъ начальникомъ копей, 
я ознакомился съ матеріалами въ Управленіи жел. дор. Прежде 
всего, я нашелъ приложеніе къ журналу Совѣта Управленія до
рогъ за № 544 bis отъ 7 марта 1909 г., особое мнѣніе пред
ставителя Государственнаго Контроля, полагавшаго болѣе вы-
годньгмъ передать Анжерскую копь въ частныя руки, какъ 
убыточную для казны. По его мнѣнію, за 10 лътъ Анадерскія 
копи добыли 80 милл. пудовъ угля въ среднемъ, по цѣнѣ 
6,32 к. за пудъ, но по мнѣнію означеннаго представителя кон
троля къ указанной еуммѣ необходимо прибавить дотолнитель-
ные расходы, связанные съ эжшлоатаціей угля, а именно: 

1) ассигнованіе по разцѣночнымъ вѣдомо-
стямъ новыхъ расходовъ на улучше-
ніе копей на пудъ угля 1,32 коп. 

2) содержаніе подъѣздныхъ путей 0,71 „ 
3) стоимость подвозки матеріаловъ для экс-

плоатаціи копей 0,25 „ 
4) пожарные убытки 0,20 , 
5) плата за увѣчье рабочихъ 0,10 „ 
6) земскія и государственныя повинности и 

аренды нѣдръ, если бы дѣло состояло 
въ частномъ пользованіи 0,30 , 

И т о г о . . . 2,88 коп. 

а съ приведенной выше стоимостью на добычѣ 6,32 к., общая 
стоимость пуда Анжерскаго угля, по расчету представителя 
Государственнаго Контроля, равна 6,32 -(-2,88=9,2 коп. 

По этому же вопросу управляющій копями инженеръ Епи-
фановъ, особымъ мяѣніемъ отъ 6 марта 1909 г. по журналу 
за № 471, говорить, что къ средней стоимости пуда угля за 
8-лѣтиій періодъ, равной 6,52 к. на пудъ, слѣдуетъ прибавить: 

1) на оборудованіе копей. , . 0,5 коп. 
2) по пункту б. смѣты . • 0,5 . 
3) вознагражденіе за убитыхъ и раненыхъ. 0,25 „ 
4) пожарные убытки 0,20 „ 
5) расходы по содержат» путей . . . . . 0,30 „ 

5 
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6) расходы по аыортизаціи при 12 15 мил. 
годовой добычѣ 0,60 коп. 

7) 6 % на оборотный капиталъ въ 300.000 руб. 0,1 „ 
8) расходъ по подвозкѣ матеріаловъ . . . . 0,25 , 
9) стоимость аренды нѣдръ 0,50 „ 

В с е г о . . . 2,75 коп-

Следовательно стоимость пуда угля будетъ равна 6,52 к . + 
2,75=9,27 к., но кромѣ того, ияженеръ Епйфановъ ирибавляетъ 
0,25 к. на удорожаяіе работъ отъ углубления, поянленія газовъ, 
усилвніе притока воды и т. д. и такимъ образомъ, общая стои
мость пуда угля будетъ раина 9,25 к. за пудъ. 

Изъ этого послѣдняго мы видимъ, что расчеты представи
теля Государствениаго Контроля и начальника копей совпадаютъ 
съ расчетами, произведенными начальникомъ дороги, какъ это 
усматривается изъ поолѣдней графы сравнительной ведомости, 
представленной счетнымъ отдѣломъ Управленія желѣзныхъ 
дорогь. 

ІМнѣ иеизвѣстно, какими матеріалами руководствовались 
какъ представитель Государственнаго Контроля, такъ и инже-
неръ Епйфановъ, указывая на необходимость вводить въ смету 
расходы по улучшѳнію копей, при чемъ первый для этой цели 
назначаетъ 1,32 коп. на пудъ, а второй 0,5 коп. 

По первому расчету при ежегодной добыче въ 15 милл. 
пудовъ необходимо каждый годъ расходовать 195.000 руб. на 
новыя устройства, а по второму 75.000 руб. и, кроме того, 
инженеръ Епйфановъ вводить еще расходъ 0,6 коп. на пудъ 
на амортизацію. Если будетъ введена существующая въ про-
мышлепныхъ предпріятіяхъ амортизация, то всякіе расходы 
иа новыя сооруженія должны итти въ погашеніе, а не въ еже
годную стоимость пуда угли. Расчетъ же представителя Госу
дарствениаго Контроля не выдѳрживаетъ критики, такъ какъ 
расходовать ежегодно капиталъ равный 20% годовой сметы 
на улучшеніе копей предотавлялъ бы для каждаго промьшшен-
наго предпріятія серьеэньш затруднения и подобнаго рода смет
ные расходы, за исключеніемъ некоторыхъ особыхъ случаевъ, 
тоща въ этомъ есть настоятельная необходимость, я лично не 
лстрѣчалъ. 

Чтобы выяснить, какова должна быть стоимость пуда угля, 
при условіяхъ равнозвачущихъ Анжерскимъ мѣсторождевіямъ, 
я черезъ правительственный горный надзоръ получилъ точныя 
данныя о стоимости пуда угля иа частяыхъ СуждевскМЕь ко
пяхъ, каходщихся въ разстояніи 3 верстъ отъ Анжерскихъ и 
разрабатьшающихъ ту же свиту пластовъ. 
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П р е д м е т ъ 
р а с х о д а . 

1907 г. 1908 г. П р е д м е т ъ 
р а с х о д а . Общіе расходы « а 1 а. Общіе расходы. На 1 п. 

1. Промысл, налогъ 7.050 Р- к 0,0577 К. 10.000 Р- К. 0,0775 к. 
2. Подѳсятин. подать 1.475 я 91 0,012 1.475 0,0114 
3- Котельный сборъ . 550 У) m 0,0045 550 я — я 0,0042 
4. Промыслов., при

казчичьи и др. 
свидѣтельства . . 2.197 m Я 0,018 2.275 

в 
— 0,0176 

5. Попудный сборъ . 30.516 п 85 ш 0,25 „ 32.250 — 1 0,25 
* fi. Страховка . . . 2.560 » — 0,02 2.600 — 0,02 

7. Содержаніѳ вѣтки. 19.900 — It 0,163 л 25.000 ч — я 0,1945 * 
И т о г о . . 64.248 Р- 85 К. 0,5262 К. 74.150 р- — К. 0,5752 к 

8. Амортизація иму
щества: 
а)зданій 300.000 р. 

1) . . 320.000 р. і 
б) желѣзнодорож. 1 

вътки 120.000 р. 
2) . . 120.000 р. > 60.000 Р- — К. 0,4915 к. 71.000 р- — К. 0,5504 к 

в) машины котлы, 1 
насосы 180.000 р. 
Всего . 600.000 р. 

? Въ 1908 г. имущ. 
710.080 р. 

9. Содерж. больницы. 15.970 Р- — К. 0,13 к. 25.800 р- — к. 0,200 в. 
10. Уплачено рабоч. f431642 • 87 я 3,5361 » 489.065 * 46 » 3,791 
11. Уплачено служащ. 60.66& » 80 » 0,497 Я 59.610 Я 92 0,4621 
12. Содержаніе помѣ-

щеній рабочихъ . 49.364 tt 99 п " G.4QQ * 43.660 „ — 0,3392 я 
13. Развѣдка и ре-

21.830 п 14 п 0,1788 * * 2Ь824 Я — я 0,2001 „ 
14. Крѣпииматеріалы 38.562 я — ч 0,3154 ** 30.484 1» — 0,2363 

В с е г о . . 742.284 p. — 4 6,08 4 819.594 Р 38 к.| 6,36 к. 

1907. г. 1908 г. 

10.866.320 пуд. 
12.206.740 . 

878.114 р. 76 к. 

13.089.260 пуд 
12.900.000 . 

1.060.665 р. 52 к 
Чистая прибыль 878.114 р. 76 к. 

742.284 » — я 
1.060-665 р. 52 к. 

819.594. я 38 » 
Прибыль въ рубляхъ . . . 135.830 р. — к. 241.071 р. — к. 

По Томскому раскладочному присутствию 176.000 руб. 

Изъ лриведениыхъ данныхъ видно, что, имѣя въ виду всѣ 
расходы, стоимость пуда угла не превышаетъ .6,36 к. за пудъ 
въ 1908 г. ж 6,08 к. въ 1907 г. и, если мы изъ этой суммы 
вычтешь расходы, которые Анжерскія коли не несуть, то на 
Оудженскихъ копяхъ стоимость пуда угля обходилась въ 1908 г. 
въ 6,36—0,57=5,75, а въ 1907 г. 6,08—0,57=5,51 коп. 



10 

Нужно при этомъ имѣть въ виду, что частное предпріятіе, 
какимъ является Судженское, повазываетъ официально положе
ние своихъ дѣлъ въ меяѣе олагоігріятномъ видѣ, чтобы тѣмъ 
понивить уплату налоговъ m даже при такихъ условіяхъ озна
ченное предпріятіе дало чистаго дохода въ 1907 г.—135.000 руб., 
а въ 1908 г.—175.000 руб., хотя въ действительности за пое-
лѣдній годъ она дала 240.000 руб. 

Для выяоненія высокой стоимости угля на Анжерскихъ 
копяхъ я перейду къ ея разомотрѣнію, разсчитывая ее на осно-
ваши данныхъ, собранныхъ по моему указанно командирован
ными въ помощь миѣ чшовшиками Управления желѣзныхъ до
рогъ. Хотя, по заявленію означенныхъ лицъ, отсутствіе надле-
жащихъ документовъ не дало имъ возможности выполнить работу 
съ надлежащей полнотой, но эти матеріалы дали мнѣ возмож
ность произвести расцѣнку пуда угля по отдѣлюымъ статьямъ 
работъ и, такимъ образомъ, оовѣтить до нѣкоторой степени 
вопррсъ о произведенныхъ перерасходахъ. 

Какъ видно изъ печатиыхъ смѣтъ по Анжерскимъ ко-
пямъ, на разработку угля въ 1907 г. было истрачено 1.008.716 
руб., что, при добычѣ 16.501.000 п., на одинъ пудъ составляло 
6Л130 коп., въ 1908 г. для той же цѣли испрашивались 
1.081.482 руб. или на 1 пудъ, при проектированной добычѣ въ 
18.000.000 руб., должно было падать 6,0082 коп., въ дѣйстви-
телнности же въ этомъ послѣднемъ году истрачено 1.529.801 р. 
72 коп., а за ©ычетомъ за произведенный новыя сооруженія 
65.000 руб., расходь собственно на добычу угля равенъ 1.464.801 
руб. 72 коп. или на 1 пудъ, при добычѣ 19.893.102 пуд., онъ 
будеть равенъ 7,324 к. Такимъ образомъ, стоимость добычи 
одного пуда угля превьипаетъ смѣтныя предположенія на 1,32 к. 
Чтобы выяснить, въ какихъ расходахъ произведены переплаты, 
мною составлена слѣдующая расцѣнка: 

1907 г. 1908 г. 

НАИМЕНОВАШЕ РАВОТЪ. 16.501.286 пуд. 19.839.102 пуд. НАИМЕНОВАШЕ РАВОТЪ. Сто на пудъ Сто
имость на пудъ имость на пудъ 

въ руб. въ КОП. въ руб. въ коп. 

Проходка квершлаговъ 8860,26 0,0536 7051,65 0,0354 
1963,79 0,0119 1784,11 0,0089 

„ н углубленіе шахты. . 5118,48 0,0310 5184,93 0,0260 
шурфовъ. 

Нарѣзка цѣликовъ и проводка 
» 3157,86 0,0158 шурфовъ. 

Нарѣзка цѣликовъ и проводка 
106755,28 0,6469 105611,81 0,5309 

Добыча угля (очистныя работы). 178912,35 1,0842 179279,99 0,9012 
31966,39 0,1937 37734,00 0,1896 
10858,85 0,0658 3433,63 0,0172 

я рудннчн. двора . . . » » 43,68 0,0002 я рудннчн. двора . . . 
9494,35 0,0575 10056,24 0,0505 
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НАИМЕНОВАНІЕ РАБОТЪ 

1907 г. 1908 г. 

НАИМЕНОВАНІЕ РАБОТЪ 
16.501.286 пуд. 19.839.102 пуд. 

НАИМЕНОВАНІЕ РАБОТЪ Сто
имость 

въ руб. 
на пудъ 
въ коп. 

Сто
имость, 
въ руб. 

на пудъ 
въ коп. 

Ремонтъ и очистка выработокъ . 5616,34 0,3400 85917,22 0,4318 
Устройство и ремонтъ люковъ и 

бремсберговъ . . 9011,02 0,0546 12891,62 0,0648 
Устройство, содержаніе и ре

монтъ путей въ шахтахъ. . . 5040,19 0,0305 11183,90 0,0562 
Откатка угля и породы въ шах-

3198,61 0,0193 16894,12 0,0849 
Подъемъ на поверхность . . . . 5057,68 0,0306 40664,20 0,2044 
Устройство и ремонтъ эстакадъ 

и платформъ подъ ними . . . 6440,17 0,0281 5937,85 0,0298 
Устройство, содержаніе и ре

монтъ путей по поверхности ' 104,44 0,0006 1778,17 0,0089 
Откатка угля и породы на по-

8676,09 0,0525 23382,25 0,1175 
Ремонтъ подвижного состава . . 286,07 0,0017 7217,24 0,0362 

3759,05 0,0227 25127,62 0,1263 
Ремонтъ и очистка зумпфа . . . 671,06 0,0040 2034,54 1,0102 
Предохраненіе шахтъ отъ затоп-

7079,00 0,0429 17352,25 0,0872 
1634,50 0,0099 6006,40 0,0301 

ІІодвоака лѣса къ шахтамъ со-
15869,24 0,0961 29739,47 0,1495 

306,67 0,0018 1826,92 0,0091 — — 2345,01 0,0117 
— 37531,99 0,1886 

75324,68 0,4564 261060,91 1,3123 

550704,56 3,3363 942229,58 4,7352 

Бели мы обратимся къ пюслѣдвей строчке приведенной 
таблицы, то увидишь, что хотя добыча въ 1908 г. угля увели
чилась, по сравненію съ 1907 г. на 3.000.000 пудовъ, но рас
ходъ, связанный дапоередетвенно съ крѣпленівмъ увеличился 
болгве, чѣагь въ три раза и иикакихъ для этого объяенеиій 
нельзя найти. Подсчитывая перерасходъ на крѣпленіе, мы ви
димъ, что действительная стоимость его на 1 п. угля, считая 
матеріалъ и рабочія руки въ 1908 г. равна 1,4618 к. по смѣтѣ 
же на тотъ же годъ предоолагалось истратить 0,5278 к., такимъ 
образомъ, перерасходъ по крѣшіѳнію на 1 пудъ равенъ 0,9340 к., 
что при добычѣ 19.893.102 п. выразится суммой около 186.000 р. 
Бели этоть перерасходъ на 1 пудъ угля равный 0,932 к. вычесть 
изъ действительной «го стоимости, то нолучимъ 7 J24—0,932= 
6,392 коп., т. е. цену близко подходящую предшкложеяной по 
емьте. По объяснению инженера Епифанова этоть перерасходъ 
является результакшь івысокяхъ цѣнъ, которыми матеріальная 
служба факяуруетъ доставлекшй ею лгЬсъ. 

Въ виду этого, я сделаю гадсчетЬ стоимости пуда крѣиле-
нія на оеиооааш собраявыхъ ашт m мѣет» дашныхъ. Какъ 
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йзвѣстяо, по омѣтѣ 1908 года добыто 19.893.102 пуд., но дли 
простоты расчета я округляю эту цифру и принимаю произво
дительность копей равною 20.000.000 пуд. Принимая но ввиманіе, 
что съ одной квадратной саяаѳни пласта получается 500 пуд. 
угля, для добычи 20.000.000 пудовъ понадобится выработать 
40.000 нв. саж. Для крѣпленія; одной ив. саж. понадобится 
одинъ рабочій день, считая по 1 р. 40 к. въ день, следовательно, 
для крѣпленія 40.000 кв. саж. необходимо 40.000 поденпнщъ 
или расходь на рабочія руки выразится суммой 56.000 руб. 
Лѣса пихтоваго сухостойнаго потребуется на 1 жав. саж. 5 рамъ 
или 15 саженныхъ 3 верпгковыхъ стоекъ, что, при 40.000 кв. с , 
составить 60.000 погониыхъ саженей стоекъ, считая по 12 коп. 
за сажень, общая сумма на стойки составить 72.000 руб. Для 
затяжекъ по 3 клѣточника, длиной въ 2 арпі. 2 вер. на квадратную 
сажень, стоимостью каждый клѣточникъ по 2,75 к. на 40.000 
ив. саж. понадобится 120.000 клѣточгаяковъ, всего 120.000 X 
2,75=3.300 руб. Крѣпленіе костровой крепи (неизвестно по
чему на Анжерскихъ копяхъ это крѣпленіе называется заклад
кой). На кв. саж. необходимо поставить по одной клѣткѣ съ 
платой за нее по 35 коп., следовательно, установка 40 клетокъ 
обойдется рабочими руками 14.000 руб., на каждую клѣтку 
идеть 20 шт. клеточника раамѣромъ 2 арш. на 2 вер., стои
мостью по 2,75 коп., следовательно, на 40.000 кв. саж. идеть 
80.000 клеточниковъ, стоимостью въ 2,75X800.000 равной 22.000 
руб. Такимъ образомъ на основаніи пришденнаго расчета общая 
стоимость креплевія "должна слагаться изъ 56.000+72.000+ 
3.300+14 000+22.000=167.300 или на пудъ угля 0,8365 коп., 
обошлось же, какъ сказано выше, креиленіе по 1,4618 коп. на 
пудъ или на 0,6253 коп. больше, па оониваніи ообранныхъ 
на месте данныхъ. Нужно иметь въ виду, что въ моемъ рас
чете я принимаю установку клѣтей на всей выработанной 
площади, тогда какъ въ действительности они располагаются 
въ мѣстахъ, гдѣ особенно сильное давленіе, а поэтому действи
тельный расходь на креплеше долженъ быть менѣе иечислен-
наго. Эти последние подсчеты приводятъ меня къ заключенію, 
что перерасходъ на креплеше въ сумімѣ 125.060 руб. не мо
жегъ быть оправданъ никакими фактическими данными, такъ 
какъ онъ выведенъ на основаніи матеріаловъ, собранныхъ на 
местахъ и не могущихъ быть опровергнутыми. 

Отсутствіе надзора за лесными складами ведѣдеиив ихь 
раэбросаиности, плохой учетъ расходуемаго лѣеа давали, ве-
«шнѣино, шарокую свободу деш раалвшыась алоушлреблѳтй, 
вызвавшихъ такую громадную потерю въ расходахъ на креплеше. 
Если мы обратимся къ составу служащихъ (см. щттгатуж> 
таблицу), то уведнмъ, что число ига звАчитеавьяо пренышаетъ 
шрмальньщ требования правилами надзора, такъ на шахте & в 
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при оОщемъ числѣ рабочихъ, равномъ 752, иадзоръ состоитъ 
изъ 31 десятника и 3-хъ штейгеровъ при 25.000 пудовъ суточной 
добычи угля. Такимъ образомъ, на одного десятника приходится 
25 рабочихъ, что при отеутствіи въ копяхъ рудничнаго газа 
нужно признать! болѣе чѣмъ достаточнымъ, въ особенности если 
принять во вниманіе, что на этой шахтѣ имѣются еще три 
штейгера, т. е. три лица съ технической подготовкой и одинъ 
горный инженеръ. Какъ видно изъ той же таблицы, на другихъ 
шахтахъ надзоръ настолько же достаточенъ, какъ и въ шахтѣ 
№ 6 и поэтому считаю организацію контроля за расходуемымъ 
матеріаломъ вполнѣ исполнимой, почему отсутствие ея есть пря
мой недостатокъ надзора со стороны рудничной администрации 

Заключеніе. 

Ознакомленіе съ положшіеагь Ангасерскихъ копей приводить 
меня къ слѣдующимъ заключешяшъ: 

1) Запасы угля въ Анжерскихъ мѣсторождевіяхъ обезпе-
чиваютъ существованіе копей на многіе десятки лѣтъ. 

2) Опособъ разработки многими шахтами находилъ себѣ 
оправданіе въ малой раввѣданвости угольнато мѣсторожденія и 
экстренной надобности въ углѣ. При современномъ положеніи 
дѣла необходимо стремиться, избѣгая больпщхъ затрать, къ цѳя-
трализаціи работъ, благодаря чему возможно будетъ сократить 
многіе нынѣ существующіе непроизводительные расходы, уста
новить лучшій надзоръ за правильностью всѣхъ работъ, но, 
принимая во вяиманіе серьезность выполнения этой новой задачи, 
я поручишь мѣстнънмъ инженерамъ составить, по даннымъ мною 
ігмъ указаніямъ, проектъ цштралшаціи работъ, стремясь къ 
этой цѣли, использовать одну изъ нынѣ дѣйствующвхъ наиболѣе 
глубокихъ шахтъ. 

3) Подземная разработка мѣсторожденія угля безъ оста-
вленія у поверхности щредоіхранителькыхъ цѣликовъ, является 
варушеніемъ элемѳнтарныхъ требованій горной техники и это 
обстоятельство въ связи съ разработкой обрушеніѳмъ кровли, 
способствовало усилению притока поверхностныхъ водь въ руд-
ниш, благодаря чему постоянная борьба съ водоотливошіъ пред-
ставляетъ серьезныя затруднения, уничтожить же этотъ недоста-
такъ въ наетаящее время не представляется возможнымъ. 

4) Всѣ поверхностный рудяичяыя оооружшія за иеклю-
ченіймъ электрической станціи, какъ я уже говорилъ, деревян-
ныя, требующія постояняаго ремонта и бдительваго надзора въ 
пожарвомъ огшошеніи, что нужно всегда имѣть въ виду во 
шбѣжаніе ікатастрофь, влекущихъ за собою массовую гибель 
рабочихъ. 
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5) Правильно устроенкыхъ сортирсвочныхъ пришособле-
тгій на Анжерскихъ копяхъ не имѣется и этотъ вопросъ долженъ 
быть возбужденъ при рѣшеніи вопроса о централизации работъ, 
когда устройство центральной сортировочной фабрики въ зна
чительной степени упростится. 

6) Приведекныя въ подочетѣ даивыя ясно показываютъ, 
что стоимость добычи угля высока на Анжерскихъ копяхъ, вмѣ-
стѣ съ тѣмъ доказано фактическимъ матеріаломъ Судженснихъ 
копей, въ какой мѣрѣ, при правильной постановкѣ дѣла, можно 
удешевить добычу угля. Я подтвердишь вьыпеприведенными под
счетами (поскольку это представилось возможнымъ на осиованіи 
имѣющихся документовъ) наиболѣе крупный перерасходъ на 
добычу и этотъ примѣръ ярко оввдБтельствуетъ о томъ, какъ 
плохо ведется на Аижерокихъ копяхъ учетъ расходуемыхъ ма 
теріаловъ. Изъ одаакомленія на мѣстѣ съ системой расхода 
этихъ тюслѣднихъ видно, что матеріалы расходовались не по 
документами зжжидѣтельствовашшмъ лицами, руководящими ра
ботами, a тѣми, которыя ответственной роли на копяхъ не 
играютъ. 

Поэтому перерасходъ матѳріаловъ является совершенно 
естествениьшъ. 

Никакому сомнѣяію не подлежитъ, что на горныя работы 
списано масса лѣса, ушедпіаго на цѣли, ничего обіцаго не 
имѣющія съ горными работами. Эта система прободалась и 
по всѣмъ другимъ матеріалшгь, но въ виду мелжихъ перѳрасхо-
довъ подсчитать ихъ по отдѣльнымъ частямъ не представляется 
воаможнымъ. 

Въ виду этого должно быть вмѣяено рудничной админи-
страціи въ связанность, чтобы матеріалы отпускались ие иначе, 
какъ по требоеаніямъ, заювидѣтелъствоваяяымъ горными рабо
тами, какими на Аняяерскихъ копяхъ являются помощники 
начальника копей. Такъ какъ въ поелгвднее время по распоря-
женію начальника дороги приведены въ наличность имѣющіеся 
на копяхъ материалы, то учетъ ихъ по указанному способу не 
лредотавляетъ иикакихъ затруднений, если въ складахъ и мага-
зинахъ будеть принята система записей оггпускаемъіхъ мате-
ріаловъ согласно существующимъ вообще на этотъ прѳдметь пра-
виламъ, изиѣстньшъ инженераагъ Анжерскихъ копей. Веѣ об-
мѣры подземныхъ работъ должны производиться заеЬдьгваюіпрэш 
горными работами и ни одивь документъ, поегупающій изъ 
колей въ главную контору не можетъ быть' оплачиваѳмъ, если 
на немъ нѣгъ надписи того завѣдьгвающаго работами, изъ копей 
котораго онъ поступаетъ. Фаігаичеекій (контроль, на обязанности 
іеотораго лежала не только провѣрка работъ, но и удосядавреше 
ея на документахъ, какъ видно изъ дѣлъ Аяжерсиихъ копей, 
указанныхъ выше обязанностей не исполшлъ, что предеташошется 

На вадлваваагь 
аамамціа Г. Иввв-
етва Иутеі Саавча-
віа: 

.Каліа". 
Вѣааа: іа дЪле 

ввааавадатеаа Ю. 
ЛаСававсаІі. 

• а вадаввва» 
реааамціа Г. Иввв-
етра Путев СааГ 
цевіа: 

„Иеебхадам еа-
оСацггь гасудав-
ствеввоау ваатва-

Btaaa: аа д*аа- ! 

явоаааадвтела П. * 
ЛаСааавсвІа ; 



15 

цонятньшъ, если принять во вниманіе разбросанность работь и 
частыя ихъ пріемки. При такихъ условіяхъ и томъ незначи-
телъномъ вданагражденіи, которое она на копяхъ получаеть, 
имѣть дрбросовѣстнаго и ислолнительяаго контролера невозмож
но, на что слѣдовало бы обратить вниманіе государствениаго 
контролера, такъ какъ суммы, расходуемыя на угольное пред-
пріятіе достигаютъ крупныхъ раамѣровъ. Всѣ эти обстоятедь-
етва въ связи съ тѣмъ, что среди состава рудничной адмииистра-
ціи царило полное разногласіе, а главное отсутствіе лица или 
учрежденія, знакомаго съ гориымъ дѣломъ для контроля соста-
Бляемыхъ смѣтъ и періодической повѣрки ея примѣненія на 
мѣстѣ поставили начальника копей и всю рудничную админи-
страцію въ независимое и безмоттюдъное положеніе, сдѣлавъ 
ихъ, такимъ образомъ, какъ бы владѣльцами предпріятія. 

7) Если казенное Оучанокое предпріятіе, расположенное 
совершенно въ глухой імѣстности, добываетъ кокеующійея уголь 
по 6,85 шш. за пудъ, считая всѣ расходы и Джалайнарское 
гіредпріятіе Во(Ж*чда-Китайской ж. д. , ведущее постоянно дорого 
стоющую борьбу съ подземными пожарами и громаднымъ при 
токомъ воды, получаеть уголь по 7,5 коп., то представляется 
вполінѣ понятною добыча угля на Судженскихъ, a слѣдовательне, 
и Анжерскихъ .копяхъ по 6,5 коп. за пудъ. 

8) Соображения, приведенный представителями Государ-
.ственнаго Контроля и инженера Епифанова въ защиту передачи 

копей въ частныя руки, нужно признать необоснованными. Идя 
ихъ путемъ, можно вывести стоимость пуда угля по личному 
желанію. ДМетвителъно, произведя расценку угля, представи
тель контроля аосигнуетъ на новыя работы ежегодно по 1,3 к. 
на пудъ, инж. Епифановъ по журналу совѣта управленія дорога, 
для той же цѣли назначаетъ ежшхвдно по 0,5 коп., а въ срав
нительной вѣдомости стоимости пуда Анжерскаго угля онъ для 
той же цѣли назначаетъ 1,57 к. Все это представляется вполнѣ 
понятнымъ, такъ какъ въ ежегодньіхъ сооружешяхъ нѣтъ никакой 
надобности, а разъ кто-нибудь ведается, не имѣя для этого факти-
ческихъ даиньжхъ, цѣлью олредѣлдаъ сумму на новыя работы, 
то и приходится ихъ брать по личному усмотрѣнію, почему я 
получаются такія рѣзко равлтаюпііяся цифры у лицъ преслѣ-
дующихъ одну и ту же цѣль, ікакія мы всѣ встрѣчаемъ у 
представители контроля и инженера Епифанова. Если бы Ан-
жерокія копи не 'Находились въ ньшѣшвихъ условіахъ, т. е. 
не были бы едиишвелньшъ связующямъ путемъ Европейской 
Россіи съ Далънимъ Востокомъ, то разсуждеяія упомяяутыхъ 
лицъ могли бы ІШѢТЬ айаченіе, еъ настоящемъ же гюложеніи 
КОШЕН имѣють государственное эначеніѳ ж могутъ служінть регу-
лируюирмъ влашноагь для апоетикжь частяыхъ углепромыш-
ленникоеъ. Устройство Сучанекаго нреддріятія был» вызвано 
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ааявленіемъ государственнаго контроля, указывавший) еще въ 
19(00 году, что казна переплачиваетъ на Дальнемъ Востокѣ свыше 
мялліона рублей за иностранный уголь, a какія переплаты бы
ли .произведены за тотъ же уголь во время Японской войны, 
когда приходилось платить за пудъ угля около 1 рубля, я 
думаю нелегко и подсчитать, что не имѣло бы мѣета при 
наличіи своихъ копей. Цѣли государственныя требуютъ зачастую 
п жертвы со стороны государства и въ разоматриваемомъ нами 
случаѣ казна должна смотрѣть на Анжерскія копи, какъ на пред-
пріятіе, могущее оказать не мало услугь на случай необходимости 
уеиленнаго движенія на востокъ и тѣмъ ослабить аппетиты част-
ныхъ лицъ, на добродупгіе которыхъ -нельзя разсчитывать. Зада
ваясь такою государственною цѣлью, нужно, однако, дружными 
усиліями принять мѣры къ удешевление» СТОИМОСТИ угля, что 
легко выполнимо если принять необходимый и далеко не слож
ный мѣры. 

9) Начальнику копей должно быть вмѣнено въ обязанность 
составленіе омѣтъ на основаніи омѣтныхъ соображеній инжене-
ровъ, заяэѣдьшающихъ шахтами по пршіагаемьшъ при этомъ 
образцамъ, составлениьімъ инженеромъ Карпинскимъ, при чемъ 
на маркшейдерское бюро должна быть возложена провѣрка вы-
работанныхъ площадей угля и исчислеиіе его потерь при до-
бычѣ съ цѣлью опредѣленія правильнаго веденія работъ. 

10) Осмотръ жишыхъ для рабочихъ помѣщеній показалъ, 
что они содержатся въ исправности, но количество ихъ недо
статочно для помѣщенія необходрмаго для горныхъ работъ числа 
рабочихъ. Такъ имѣются помѣщенія, гдѣ лрожаваютъ 17 чело-
вѣкъ, вмѣсто 3—4. Такія ненормальный условія не могутъ быть 
терпимы. 

11) Больница и врачебный персоиаліъ нрошводятъ выгод
ное виечатлѣніе. Въ послѣдяее время она расширена и имѣетъ 
ОТДЕЛЬНО устроенное заразное отдѣлеяіе. По заявленію врача, 
въ случаяхъ трудныхъ операцій, приходится прибѣгать къ по
мощи желѣанодорожныхъ врачей и больницы, что въ экстрен 
ныхъ случаяхъ предотавляетъ оерьезныя неудобства. 

и 12) Близкое мое знакомство съ горнымъ дѣломъ Во
сточно-Китайской ж. д . и послѣднія шслѣдованія Анжерокаго 
иредпріятія приводять меня къ заключенію, что въ интерееахъ 
дѣла правильнѣе было бы освободить горное дѣло отъ полученія 
матеріаловъ черезъ матеріальнукг сл. и исполненіе различяыхъ 
работъ службой ремонта пути за исключешвемъ желѣзнодорож-
ныхъ сооруженій. Такая система, неодаЕЯѣнно, дастъ выгоду 
горному предпріятію и лишить возможности ідѣлать, какъ это 
тгражтикуется теперь, ссылки на неаккуратную и дорогую по
ставку матеріаловъ, а также производство работъ по вьюокямъ 
цѣнамъ. При валичіи же правильно поставлеянаго фактическая 
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контроля, подчиненнаго железнодорожному контролю управле-
нія дороги и съ этой стороны интересы казны будутъ огра
ждены. 

Подлинный за надлежащею подписью. 

6 октября 1909 г. 

ШАХТА № 6. 

За 13 августа числилось: 
рабочихъ на шахтѣ въ сутки 752 чел., 
десятниковъ 31 » 

Оклады жалованія: 8 человѣкъ по 45 руб. — коп. 
Ю . „ 40 . — „ 
10 „ „ 35 „ „ 

1 „ „ 1 , ю „ поденно. 
1 » » 1 я я п 

Добыто угля за сутки . . . . . . . 24840 пуд. 
Работы производятся въ три смѣны. 

ШАХТА № 11. 

За 13 августа 1909 г.: 
рабочихъ на шахтѣ въ сутки 52 чел., 

4 десятниковъ 2 „ 
Окладное жалованіе: 1 чел. по 35 руб. — коп. 

1 „ . 1 . 10 , поденно. 
Добыто угля'за сутки 3024 пуд. 

Табельщики шахты № в п № 11 . . . . . . 4 чел. 
Окладъ жалованья: 2 чел. по 35 руб. 

2 п „ 30 , 
Штейгера: Баронъ Аминовъ, Эрикъ Ивановнчъ 100 руб., 

Шахта M 6. Ляпинъ, Ефимъ Аверьяновичъ . . 150 „ 
Дубакинъ, йванъ Антоновичъ . . . 100 . 
Быковъ, Дмитрій Семеяовичъ . . . 75 „ 

Шахта № 11 и 12, ІІолѣхинъ, Филиппъ Дмитріевичъ . 75 . 
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ШАХТА № 12. 

Рабочихъ на шахтѣ въ сутки 55 чел., 
десятниковъ 3 » 

Окладъ жалованья: 2 чел. по 40 руб. (иэъ нихъ 1 также табель 
щикъ). 

1 „ . 35 „ 
Добыто угля за сутки 3548 пуд. 

Подливная за надлежащею подписью. 



Приложеніе Jê 20-5. 

Копія. 

Д О К Л А Д Ъ 

объ осмотрѣ Анжерскихъ каменноугольныхъ копей горнаго инженера 

Сергѣя Оводенно. 

По распоряженію Его Превосходительства господина началь
ника Томскаго горнаго уиравленія мною ігроязведѳнъ былъ 
обзоръ хода горныхъ работъ на Анжерской казенной каменно
угольной копи для опредѣленія, насколько работы на коли ве
дутся правильно и насколько принятый нынѣ планъ производства 
работъ ооотвѣтствуетъ правильной (не хипрической) выра-
боткѣ угля. 

Прибывъ на Анжерокую копь 8-го сего аігрѣля, я не
медленно пристулилъ ікъ исполншію возложюшшх) на меня 
порученія. 

Для того, чтобы составить себѣ о положении горныхъ работъ 
копи самостоятельное и вѣрное лредставленіе, я осмотрѣлъ всѣ 
добывающая уголь шахты копи, т. е. шахты №№ 6, 9/10, 2 и 12. 
Въ каждой изъ нихъ я осмотрѣлъ всѣ основные штреки—до ихъ 
забоевъ, мяогіе параллельные и вентиляціоя. штреки и венти-
ляціон. и люковыя печи; почти всѣ очистные забои, всѣ работаю 
щіе забои подготовленныхъ работъ; кромѣ того, я осматривалъ 
вездѣ подъемныя машины и насосы. 

При обходѣ шахтъ на каждой пгахтѣ МЙНЯ сопровождали 
завѣдывающій шахтой штейгеръ и дежурный горный десятникъ. 

Съ другой стороны—адашіистрація копи предоставила въ 
мое раслоряжеше всѣ необходимые матеріалы (планы и пр.). 

I. Предварительный очеркъ. 

Анжерская копь долада добывать ежегодно 16.000.000 пу
довъ угля. 

Въ шсіхшцеѳ время уголь на кош добывается шахтами: 
№№ 6, 9/10, 2 и 12. 

Шахты №№ 6, 2 и 12 ведутъ очистную добычу; агюдготови-
тельныя работы производятся въ шахтѣ № 9—10 и отчасти въ 
ш. M 6, предстоять иодахтжительньш работы на іиахтахъ J6 14 
(оборудована и углубляется до угля) і № 1 (щубшиоі ш 67 
саж. дошла до угля). 

Во мѣрѣ истощешя зяяасовъ угля жь maxmx-к 6, 2 
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и 12—очистная добыча будеть переходить къ шахтѣ № 9—10 
и затѣмъ № 14. 

Ко времени истощеніи запасовъ угля и въ этихъ шахтахъ 
будеть подготовляться къ очистной добыче шахта № 1. 

Таковъ—въ общихъ чертахъ—планъ работъ на копи при
мерно лѣть на пять впередъ. 

Въ настоящее время добыча угля распределяется по піах-
тамъ следующймъ образомъ (даяныя за 1909 годъ). 

Шахта № 6 10.520.716 пуд. 
„ № 9-10 1.041.548 „ 
. № 2 2.581.336 „ 
„ № 12 1.320.379 „ 

И т о г о 15.463.979 пуд. 

Кромѣ того, въ 1909 г. было добыто ш. № I—216 пуд. и 
^ Ц — 1 5 6 5 . 5 2 3 пуд. 

П. Опиеаніе отдѣльныхъ шахтъ. 

1. Шахта Л? 6. 

Глубина шахты—46 саж.; подъемъ паровой; клеть двухъ-
этажвая по 1 вагону въ этаже; вагончики железные, вместимо
стью въ 24 пуда угля *) . 

Квершлагь шахты пересекаеть 3 пласта: „Соеъдъ" или 
№ 2, пластъ M S e пластъ № 4. 

Паденіе этихъ пластовъ очень разнообразное отъ 14° до почтя 
верздкальяато; преобладающее падете 20—25°. 

А. Восточный раіош шахты JV? 6. 

а) П л а с т ъ „ С о с е д ъ * . 

Мощность его—около 0,70 саж.; производительность 1 кв. 
саж.—560 луд. 

Работы на обоихъ крыльяхъ исключительно очистяыя. 
Очистная добыча ведется узкими (около 1 саж.) заходками, 

которые крѣнятся дверными окладами (0,30—0,50 саж. другь 
отъ друга) съ затяжной кровли**). 

*) В ъ новьиъ шахтахъ (№ 14 и J* 1} при конной откаткѣ нужно пе
рейти къ бояьшинъ вагонамг—до 35 пудовъ. 

**) ; Въ очистный работы на каждомъ штрекѣ можно помѣсгнть не болѣе 
4—8 ажбойщиховъ; произвол, каждаго—10 вагончвковъ—200—300 пуд. 
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Выработанныя пространства крѣпятся клѣтями (на 1 кв. 
саж. приходится примѣрно 1 клѣть изъ 2 арш. лѣса), 2-хъ 
путевые основные штреки, размѣрами въ 1,20—-1,10 саж. (здѣсь 
и дальше размѣры штрековъ показаны въ свѣту—т. е. свободное 
сѣченіе; первая цифра означаетъ горизонтальные, вторая—вер
тикальные размѣры); закрѣплены сплошными дверными окла
дами съ средними подхватами (ом. листъ чертежей фиг. 1 Р * ) ; 
кровля и бока выработокъ подвертываются затяжками. 

Промежуточные штреки и печи (размѣры 0,80 X высота на 
пласту **) закрѣшіены подобно ооновнымъ штрекамъ. 

б) Пл а с т ъ № 3. 

Мощность его около 0,60 саж.; производительность 1 кв. саж. 
480 пуд. 

Работы на этомъ шіасгѣ—исключительно очистныя—про
изводятся только на южномъ крылѣ; на сѣверномъ крылѣ ра
боты пока остановлены, чтобы не обрушить работъ выше лежа-
щаго пласта „Сосѣдъ". 

Основные штреки однопутевые (0,80X0,80 с.) крѣпленіе 
ихъ, а равно и всѣхъ подготовителъныхъ и очистныхъ работъ 
то же, что и на пластѣ „Сосѣдъ". 

в) II л а с т ъ № 4. 

Мощность его—1,00 саж.; производ. 1 кв. саж.=800 пуд. 
Работы на обоихъ крыльяхъ, исключительно, очистныя. 
Размѣры и крѣпленіе выработокъ то же, что и на пластѣ 

„Сосѣдъ". 

В. Западный раіонъ шахты № 6. 

Основные штреки пластовъ № 3, 4 и „Сосѣдъ" закрѣплены 
сплошными дверными окладами съ „подушками" (см. листъ 
чертежей фиг. 2 R ) . 

Размѣры и способъ, крѣшіенія остальныхъ выработокъ то же, 
что на соотвѣтствешшхъ пластахъ восточнаго раіона: 

а) пласть „Сосѣдъ" и 
б) пласть № 3. 
На южныхъ крыльяхъ этихъ пластовъ очистная добыча; 

*) Схематическіе чертежи крѣпей приложены на отдъдьиомъ яжегѣ en 
концѣ настоящаго доклада. 

**) Т. е. въ зависимости отъ мощности п я а о а въ данвомъ мъстѣ. 
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сѣверныя крылья, ограниченныя ігкшикамя дли ж. дороги, неве
лики и уже выработаны. 

в) П л а с т ъ № 4. 

Приходится дѣлать новый квершлагъ и ведутся коренные 
штреки. 

С. Вентиляція шахты Л? 6. 

Сѣверныя крылья ©сѣхъ трехъ шіастовъ восточнаго раіона 
ш. № 6 обслуживаются электрическимъ веятиляторомъ. На 
остальныхъ выработкахъ вентиляція естественная. 

Д. Откатка. 

Уголь съ верхкихъ горизонтовъ по люкшымъ печамъ (въ 
нихъ устроены железные люки, по коимъ уголь движется соб-
ственнымъ вѣсомъ, а въ болѣе пшогихъ печахъ—человѣческой 
силой) скатывается въ пршежуточшые штреки, гдѣ принимается 
въ деревянные вагоны, вновь пересыпается въ люки и т. д., 
пока не достигнетъ основного штрека, гдѣ уголь принимается въ 
жѳльзные вагончики, которые доставляются ручной откаткой въ 
шахты. 

Нельзя не пожалѣть, что на перныхъ же порахъ существо-
ванія шахты № 6 была принята система работы, при которой 
такой споообъ откатки сдѣлался неизбѣжнъшъ. 

Описанный путь угля бываетъ иногда очень длиннымъ; уголь 
перегружается изъ люка въ вагончики и обратно нѣсколько разъ, 
измельчается, грязнится и теряется. Такъ какъ шахта берется 
„на заваль", то указанные недостатки нужно считать неустра
нимыми. Надо думать, что въ ловыхъ шахтахъ (№ 14 и № 1) 
будетъ примѣиена болѣе подходящая система работъ. 

Е. Кровля и почва; водоотлива. 

Кровля и почва всѣхъ лластовъ шахты № 6—очень слабые 
глинистые сланцы. Только сплошная, изъ толстаго (до 8 верш-
ковъ) сосноваго лѣса, крѣпь на подобіе показанной на фиг. 2 на 
лиетѣ чертежей, можетъ поддерживать выработки въ порядкѣ; но, 
несмотря на такую крѣпь, кровля—осѣдлая—вдавяиваетъ оклады 
въ почву; съ своей стороны почва выпучивается (іміщуваетъ) и въ 
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результатѣ сѣченіе ' выработки суживается и крѣпь, не выдер
живая давленія, ломается. 

Приходится прошводить не только частый ремонтъ крѣгш, 
но и подрывку кровли и почвы. 

Въ выработкахъ шахты много воды, которая идеть изъ почвы 
и кровли; шахта оборудована 2 элттричеекими и двумя 'водоем
ными насосами. 

Г, Запаси угля шахты № 6, подготовленнаго къ 1 апрѣля 
1910 г. 

В о с т о ч н ы й р а і о н ъ . З а п а д н ы й р а і о н ъ . 
Пласть № 2: 

южное крыло . 2810 кв. саж. южное крыло . 1500 кв. саж. 
сѣверное „ . 2070 „ „ сѣверное . . 0 „ „ 

И т о г о . 6380 кв. саж. или X 560 п.=3.572. 800 п. 

Пласть № 3: 
южное крыло . 3200 кв. саж. южное крыло . 2700 кв. саж. 
северное „ . 1420 . » сѣверное . . 0 „ „ 

И т о г о . 7320 кв. саж. или X 480 п.=3.513.600 п. 

Пласть № 4: 
южное крыло . 10740 кв. саж. южное крыло. 0 кв. саж. 
сѣверное „ . 3570 , » сѣверное „ 0 . » 

И т о г о . 14310 кв. саж. или X 800 п.=11.448.000 п. 

А в с е г о 18.534.400 п. 

2) Шахта № 9—10. 

Здѣсь собственно двѣ шахта № 9 и № 10; въ настоящее 
время подъемъ угли и людей совершается только по шахтѣ 
№ 10; шахта № 9, впредь до далънѣйшаго развитія горныхъ ра
ботъ, не дѣйствуетъ. 

Глубина шахты № 10 (и № 9)—37% саж.; подъемъ элек-
трическій; клѣть одноэтажная на 1 вагонъ; вагончики жсдѣзиые 
вмѣстимостью въ 24 нуда. 

Квершлагъ шахты № 10 шресѣкаетъ 4 пласта: „Сосѣдъ", 
№№ 3, 4 и 1. 

Въ пластахъ M 4 и № 1 начаты гкдемодатедшая работы; 
в 
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въ настоящее время эти работы иріостановлены и работаютъ 
только пласты № 3 и „Сосѣдъ" ; въ дальнѣйшемъ мы разсматри-
ваемъ работы только этихъ ііластовъ. 

а) Пластъ „Сосѣдъ". 

Мощность—0,70 саж.; п а д е т е — 1 2 е — 3 5 ° . 
Работы на обоихъ крыльяхъ (южномъ и сѣверномъ), только 

подшговительныя. Одшпутевые основные штреки размѣрами 

Irgx-Xl с. эакрѣплены сплошными дверными окладами съ „по-
душками"—на югь, а на сѣвѳръ сплошные дверные оклады безъ 

подупшкъ. Параллельные штреки: X 0,90 закрѣплены: на 

югь—спл. дверн. оклады съ подушками; на сѣверъ—спл. дверн. 
оклады безъ подушекъ, но съ распорами (В—фиг. 3). 

Вентиляціонные штреки X 0,90—закрѣплены: на' югь— 
и,оО 

сллош. дверн. окладами съ подупіками и страпюшьньши подхва
тами (фиг. 4 и 5 ) ; на сѣверъ сплош. дверн. оклады съ распор
ками. 

0,80 . Цечи люковыя —выс. по пласту; крѣпленіе—сплош-

дверн. оклады съ подушками и средними подхватами („ремон-
тины"). 

Печи вентиляціонныя X выс. по пл.; крѣплены сплош. 

дверн. окладами. 
Кровля пласта—глинистые сланцы; почва—пеечаникъ, ино

гда настолько крѣшкій, что его ггроходятъ дшнамитомъ; съ те-
ченіемъ времени пеечаникъ отмыкаетъ, ослабѣваетъ и почву на-
чияаѳтъ вспучивать. Скорость прохожденія подлог, работь: 

1) основн. штреки . . . . . . 12—25 саж. въ мѣсяцъ, 
2) параллельные 20—30 „ 
3) печи до 25 , . . 

б) П л а с т ъ № 3. 

Мощность—0,60 саж.; п а д е т е — 1 2 — 3 5 ° . Работы на обоихъ 
крыльяхъ (ю я с) исключительно подготовительный. Размѣры и 
крѣплеше штрековъ то же, что на „Сосѣдѣ". 

Кровля—глинистые сланцы;—почва—углистые, щюеда гли
нистые сланцы. 
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Ветиляцгя га. M 9—10. 

Въ настоящее время естественная; весной и осенью, когда 
вентиляція ухудшается, шахта обслуживается электричеокимъ 
вентиляторомъ. 

Въ день осмотра работъ во всѣхъ забояхъ и штрекахъ шіа-
стовъ № 3 и „Оосѣдъ" веншшшція была хорошая. 

На пласту № 3 у 5-й печи южнаго основ, штрека слышенъ 
Довольно сильный запахъ сѣроводорода (что нужно, вѣроятно, 
поставить въ связь съ мѣстнымъ наруш&ніемъ породъ). 

Водоотливъ. 

Выработки въ обшемъ мокрыя; вода изъ кровли и почвы; 
шахта обслуживается 2 электрическими! и 1 паровымъ насосами 
(работаетъ всегда 1); къ сожалгЬнію прекрасные насосы помѣ-
щены въ деревянной камерѣ; нужно надѣяться, что въ новыхъ 
шахтахъ (№ 14 и № 1) насосы будутъ находиться въ камерахъ, 
крѣилен. камнемъ. 

Запасы угля шахты M 9—10, подготовлентго къ 1 апрѣля 
1910 г. 

(Границей—верхней—поля, здѣсь взята лдаія, отстоящая на 
15 саж. выше—по возстанію 2-го откат, штрека). 

1) П л а с т ъ „Сосѣдъ": 

южное крыло . . 11.000 кв' саж. 
сѣверное „ . . . 8.500 „ „ 

И т о г о . 19.500 кв. саж.Х560=іо.920.000 п. 

2) П л а с т ъ № 3: 

южное крыло . . . 7.680 кв. саж. 
сѣверное „ . . . 7.600 „ „ 

И Т О Г О . 15.280 КВ. саж. X 480=7.334.400. П. 

А в с е г о 18.254.400 п. 
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3. Шахта № 2. 

Шахта вырабатывается; весь залась угля въ ней около 
5 мил. пудовъ, изъ котораго въ данный момевтъ гюдаххговлено и 
можетъ быть вынуто около 2 мил. пудовъ. 

Мною оемотрѣны только наклонъ, часть основного штрека и 
параллельнаго, нисколько печей и въ 2-хъ мѣстахъ—очистныя 
работы. Глубина шахты—32 саж.; подъемъ паровой; клѣть одно
этажная на 1 вагонъ; желѣзный вагончикъ вмѣстимостью въ 
24 пуда. 

Шахта работаетъ при помощи наклона длиною въ 31 с. и 
оборудованнаго электрической лебедкой;—пласть № 1, мощно
стью въ 0,75—3 саж. и съ паденіемъ 8—45°. 

Основной штрекъ (на горизонтѣ 45 саж.) и 2-й южный 

(верхній) штрекъ имѣютъ размѣры х 1>°° саж.; крѣплены 

сплошн. дверн. окладами со строп, подхватами (фиг. 4). 
Очистная добыча ведется: на крайней юж. границѣ —• въ ста-
рыхъ столбахъ у Теребиловскаго шурфа; на крайней зап. гра-
ницѣ въ старыхъ столбахъ у Ноииковокаго шурфа; во 2-й печи 
осн. южнаго штрека. 

Очистная добыча ведется заходками; тамъ, гдѣ пласть утол
щается до 3-хъ саж., примѣняется поперечная выемка гори
зонтальными слоями. Основной штрекъ на запади, границѣ капи
тально ремонтируется (производятся почти новыя подготовителъ-
ныя работы). 

Почва и кровля—слаб, глилистые сланцы. Выработка очень 
мокрая. На шахтѣ имѣется 2 паровыхъ насоса. 

4. Марта «Л? 12. 

Глубина шахты—24 саж., подъемъ элекгрическій, клѣть одно
этажная на 1 вагонъ; вагончики желѣзные, вмѣстимостью въ 
24 пуда. 

Шахта работаетъ пласты: „Соеѣдъ", № 3 и № 4. Мощность 
пластовъ—какъ и въ другихъ шахтахъ; падеяіе 15—50*. 

На западныхъ крыльяхъ пластовъ „(Зосѣдъ" № 3 произво
дится въ неболъпшхъ размѣрахъ очистная работа; восточиыя 
крылья этихъ 2-хъ пластовъ и оба крыла пл. № 4 подготовлены, 
но къ очистной добычѣ на нихъ еще не приступали (основной 
вост. штрекъ пл. № 4 закрѣпленъ клѣтями и пройти въ него 
я" не могъ). 

Почва и кровля плаетовъ-нщовольш слабая глинистая (въ 
шчвѣ „Сосѣдъ"—песчанистые <̂ алцы). 
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л 0,80—0,90 v , „ 
Основные штреки: — — ~ — X 12.10 крѣшіены сплошными 

дверными окладами—иногда со строп, подъ типъ фиг. 2, обы
кновенно же типа фиг. 6 (см. лисгъ чертежей). 

„ . 0,60 Вентиліящонные и параллельные штреки г - - х °>80 —1,00 
U,oU 

саж., крѣплены сплош. дверн. окладами на подупгкахъ. Печи 

— - X выс. по пласту—крѣплены сплошньвми дверными окла-
\Jf\j\) 
дами на подушвахъ и съ подхватами (фиг. 7 ) . 

Шахта довольно сухая и обслуживается маленькимъ парог 
вымъ насосомъ. 

Очистныя работы—заходами, какъ на друшхъ шахтахъ. 
Ветшляція естественная. 

Запасы угля шахты № 12, подготовленного къ 1 апрѣля 1910 г. 

Пласты ш. № 12 весьма сильно нарушены, особенно у >гра-
иицъ своихъ рабочихъ полей; иногда они (напримѣръ, на ВО
СТОКЕ) совершенно выклиниваются или пѳреходятъ одинъ въ дру
гой (,діережимы" и „сбросы") и т. д. Принявъ во віноаЕмаяіе, что 
при глубинѣ шахты въ 24 саж., верхи пласта едва ли содержать 
хорошій уголь и во избѣжаніе ошибки (преувеличенія запаса) 
при подсчетѣ запаса угля я ограничишь иодшговдшиыя поля 
следующими предѣл&ми: 

1. П л а с т ъ „ С о с ѣ д ъ " : 

южная граница—основной штрекъ; восточная—6-ая восточ. 
печь; западная—3-ья запад, печь; высота поля по возетанію— 
30 саж. 

2. Пл а с т ъ J6 з: 

южная, восточная, западная границы тѣ же, что въ пластѣ 
„Сосѣдъ"; высота поля по возстанію—15 саж. 

3. П л а с т ъ 4: 

южная граница—основной штрекъ; восточная—8-я восточная 
печь; западная—забой осаоввого западааго штрека; высота пола 
до возстанію—25 саж. 

file:///Jf/j/
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При такомъ окромиомъ (несомненно — преуменьшенномъ ) 
подсчете запасы угля определяются на пластахъ: 

1) „Сосѣдъ . . . . 2100 кв. саж.Х5бО=1.17б.ооо пуд. 
2) № 3 1200 „ „ Х480= 576.000 „ 
3) № 4 5500 „ „ Х800=4.400.000 „ 

А в с е г о . 6.152.000 пуд. 

іВсѳго подготовлено угля на Анжерской копи къ 1 апрѣля 
1910 г. 

Шахта № 6 18.534.400 пуд. 
Шахта № 2 2.000.000 „ 
Шахта № 9/10 18.254.400 „ 
Шахта № 12 , 6.152.000 . 

И т о г о 44.940.800 пуд. 

Ш. ЗАКЛЮЧЕН! Е. 

Выводы, которые я въ дальнѣйшемъ дѣлаю, основаны, на 
фактичеокомъ матеріалѣ: они могутъ быть всегда провѣрены на 
мѣстѣ; они не субъективны, но логически неизбежны. 

1. Общій планъ работь ооставленъ совершенно правильно п 
очень предусмотрительно: онъ гарантируетъ копь оть веякихъ 
случайностей. 

2. Неблашпріятяымъ условіемъ работъ на Анжерской копи 
является слабость почвы и кровли: она вызываетъ прямо-таки 
колоссальный расходъ леса на креплшіе и ремонтъ вырабо-
токъ * ) . 

Все выработки въ осмотрѣнныіхъ мною пгахтахъ поддержи
ваются въ порядке, что доеяшгается сильной крепью и своевре-
меннымъ ремонтомъ. 

(Я хотѣлъ бы обратить вниманіе на то, что въ (но
выхъ шахтахъ—если почва и кровля тамъ окрепнуть— 
следуетъ капитальныя выработки, напр., основные штре
ки, которые должны простоять несколько лѣггъ,—кре
пить железной или каменной крепью; полагаю, что, 
не требуя ремонта, она обошлась бы въ конце концовъ 
дешевле деревянной). 

3) Ветталшгія—во время осмотра во всѣхъ шахтахъ была 
хорошая. 

*) Крѣпежный лѣсъ (сосна) очень неудовлетворитвльнаго качества а не 
соотвѣтствуетъ своему иазваченію. 
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Но вентиляпія почти вездѣ естественная, что въ иегліубокихъ 
и дшпееныхъ газовъ шахтахъ допустимо. 

Конечно, желательно, а въ новыхъ шахтахъ должно, перейти 
къ искусственной вентияящи: это сопряжено съ неоольлшмъ, 
сравнительно, расходомъ и избавляеть шахты отъ тѣхъ случай
ностей, какія нешбѣжны при естественной вентишяціи. 

4) Въ настоящее время между подготовительными и очист
ными работами существуеть сл&дующее соотношеніе: подготов
ляется угля прибліивигоельно столько же, сколько выбирается 
очистной добычей. 

При постоянной добычѣ такое ведеяіе работъ въ принпипѣ 
совершенно правильно; но принимая во вшшшше: 

а) что при ежегодной добычѣ въ 16 мил. пуд., рудникъ имѣ-
етъ запасъ подготовленнаго угля въ 45 мил. пудовъ и даже, 
исключая подготовленные цѣлики шахты № 9—10 (гдѣ подлѵ 
товительныя работы не дошли еще до границъ и гдѣ раньше 
этого времени приступать даже >къ частичнымъ очистньшъ рабо-
тамъ администрация копи не очитаетъ возможнымъ) мы все же 
имѣемъ запасъ подготовленнаго угля въ 27 мил.; 

б) что, при слабости почвы и кровли, подготовительный ра
боты не могутъ простоять сколько-нибудь продолжительное время 
безъ ремонта и сопряженного съ нимъ расхода. 

(Я реоаомендбваяъ бы сократить по возможности 
подготовительный работы и вести ихъ въ предѣлахъ 
самой строгой необходимости). 

Если же принять во внимашіе оборудованіе копи, то ясно, 
что добыча въ 16.000.000 пудовъ въ годъ для Анжерекой копи 
слишкомъ мала; копь не работаетъ полнымъ ходомъ, а потому 
капитальный затраты и накладные расходы должны ложиться 
тяжкимъ бременемъ на стоимость добычи одного пуда угля. 

Повышеніе производительности копи, съ цѣлъю удешевленія 
производства, крайне желательно, а при существующихъ устрой-
отвахъ и наличности большихъ запасовъ шдготовленнаго угля 
вполнѣ возможно. 

Господиномъ начальникомъ Сибирской ж. д. мнѣ было точно 
указано, что ігЬлъю моей поѣадки на Анжерскую копь является 
выясяеніе двухъ вопросовъ: 

1) ведутся ли подаемныя шрныя работы на июли въ соот-
в^гствіи съ горными лравилшви; 

2) не имѣютъ ля горныя работы копи хшцничеокаго ха
рактера. 

. 1 . 
Никакихъ наругпеній горяыхъ правиль, по крайней мѣрѣ су-

щественныхъ, на Анжерекой копи я замѣтить не могъ. 
2. 

Подъ хипричествомъ на угольныхъ руднивахъ щщразумѣ-
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вается такое ведете работъ, когда углет>омышлшникъ, съ цѣлью 
удешевить производство, забираетъ очистной добычей цѣлики 
или части угля, болѣе близкіе къ шахтѣ, бшгѣе доступные по 
условіямъ работъ или, вообще, болѣе дешевые по стоимости ихъ 
выработки и въ то же иремя оставляетъ другіе цѣлики или части 
угля нетронутыми и въ дальнѣйшемъ (недоступными. 

Такимъ образомъ, богатства природы теряются для госу
дарства. 

Такъ какъ вообще говоря, подготовительныя работы дороже 
очистяыхъ и преобладайте подшгонителъныхъ работъ надъ очист
ными ведетъ къ увеличенію стоимости производства, то хищни-
чествомъ можно назвать случай, когда подготовительный работы 
сокращаются или вовсе прекращаются съ цѣлью увеличить 
очистную добычу и тѣмъ удешевить произщдство: въ такихъ 
случаяхъ шахта можетъ давать поражающе дешевый уголь, но 
въ результатѣ шахта остается безъ подгогавителънаго угля и 
ея іфоизводительность сразу упадаетъ * ) . 

Переходя къ Анжерской копи, долженъ замѣтить следую
щее: очистная добыча на всѣхъ шахтахъ (№ 6, 9/10 и 12) ве
дется совершенно правильно: отъ болѣе удаленныхъ выработокъ 
по шшравленію къ піахтѣ. 

Это видно изъ прилагаемыхъ чертежей и нлановъ работъ **) 
(соотвѣтствіе этихъ плановъ съ дѣйстишелшостью я имѣлъ воз
можность во многихъ случаяхъ шровѣрить). Долженъ отмѣтить, 
что въ нѣкоторыхъ случаяхъ (ш. № 6 и № 2) очистныя работы 
ведутся въ крайне тяжелыхъ условіяхъ: въ самыхъ отдаленньгхъ, 
старыхъ столбахъ * * * ) ; ближаашіе же къ шахтѣ столбы оста
ются нетронутыми. 

Подготовительных работы. Какъ я уже говоришь, подгото-
вительньш работы на вони ведутся съ такимъ расчетомъ, чтобы 
подготовлялось угля столько же, сколько его добывается очист
ными работами. 

Это не только достаточно, в» въ данный моасенгъ (принимая 
во нвиманіе раэмѣръ запаса подтотовлшиаго угля и слабость 
почвы в кровли) даже нѣсколько излишне. 

Изъ изложениаго очевидно, что ни съ какой точки зрѣнія 
на Анжерской коли никакихъ привнвковъ хищнической работы 
найти нельзя. 

Подлинный за вадоежащею подписью. 

*) Есть скучай (умевъшеиіе спроса на уголь и т. и.), когда сокраше-
ніе подготовительныхъ работъ неизбѣжно его яе будетъ, конечно, хищни
чеством.. 

**) Указанные чертежи и планы упр. сибирской дороги въ канцеля
рию Высшей Комиссіи не доставлены (прнмѣчаніе канцеляр. комжссін). 

**•) Т. е. среда выработаниыхъ уже пространствъ. 





Ириложеніе «M 206. 

Hula. 

О Т Ч Е Т Ъ 
объ оснотрѣ Аижерекихъ копей съ 24-го по 30-е нарта 1911 г. испол
няющего обязанности окружного инженера Томскаго округа, горнаго инже

нера П. Приходько. 

Колшндяровка моя на Анжерскія копи кмѣла цѣлью вы-
яоненія: 1) не произошло ли какого-либо отстушленія въ ходѣ 
работъ въ течете 1910 года и начала 1911 г., 2) правильно ли 
ведутся текупгДя работы съ точки врѣиія горнютехничеекаго над
зора и 3) не потребуется ли какихъ-либо особо дополиитель-
ныхъ расходовъ при разработка копей въ 1912 г. 

Для рѣонешя предложевиыхъ вопросовъ мною быль про-
шведенъ подочеть запасовъ подготовлшнаго за 1910 годъ угля, 
сначала по маршпейдерскимъ плашдгь, a затѣмъ была произве
дена повѣрка согласованности плановъ съ дѣйстшетельностъю пу
темъ осмотра подгхихжительныхъ работъ и очастньіхъ (добываю-
щихъ уголь) по всѣімъ шахтамъ. 

Во время обхода шахтъ мною были сдѣлаяы непосредствен-
ныя измѣренія длины нѣкоторыхъ откаточяыхъ штрековъ, раз-
стояній между печами (штреки, идутціе по падѳнію или воз-
станію пластовъ угля) и длины печей, а также иэмѣрялась 
мощность пластовъ; попутно были осмотрѣны всѣ шахтныя подъ-
емныя и водоотливныя устройства, а также обращалось внимаиіе 
на вентиляцію шахтъ. 

Послѣ этого я осмотрѣлъ всѣ лѣсные оклады, электрическую 
станцію, кладовыя новей и тгр. 

Подготоеительния работы. 
/ ШАХТА № 9/10. 

Подготшительныя работы шахты № 9/10 дошли до своехо 
естествеянаго предѣяа (грашщы), которому ооотвѣтствуетъ и 
рельефъ швѳрхвости, пдѣ на сѣверѣ и югѣ имѣются съ одной 
стороны рѣчка „Малая Аяжера", съ другой—балка. На гори-
зонтѣ шахты (37% саж.) , но краамъ подготовительныхъ полей 
имѣются воалѣ упомянутой рѣчки и баями силыныя шрушенія 
пластовт, угля, какъ то: сдвига и выклиниваніе пластовъ, что я 
указало на естественную границу выемочнаго пола. Во веякомъ 



случаѣ общая длина полей (сѣвернаго и южнаго) доетигаегъ 
почти 600 сажень, что для принятой на Аижерекихъ копяхъ 
системы откатки необходимо признать достаточной длиной, послѣ 
каковой такой слособъ откатки могъ бы оказаться удорожаю-
щимъ уголь. Условія залеганія пластовъ угля въ 9/10 шахтѣ 
даюгв возможность сдѣлать такую же по длинѣ выемочныхъ 
полей подготовку по пластамъ коксовому (пятому) и по четвер
тому, подготовка которыхъ и началась въ этомъ году вслѣдъ за 
окончаніемъ подготовки пластовъ „Сосѣдъ" и „третьяго". 

Пласть „Сосѣдъ" сѣверное крыло. 
Подготовлено за 1910 годъ 6.617 кв. саж. при мощности 

пласта въ 0,7 саж. и вѣсѣ 1 кв. саж., мощностью въ 0,7 с , 
равномъ 560 п. это составить: 

6.617X560=3.705.520 пудовъ угля, 
вѣсъ 560 пудовъ взять, принявъ во шяиманіе обычную потерю 
отъ различныхъ причинъ угли. 

Пласть „Оосѣдъ" южное крыло. 
3.575 кв. саж.Х560=2.002.000 пудовъ. 
Всего по пласту „Оосѣдъ" 5.707.520 пудовъ. 

Пласть № 3 сѣверное крыло. 
Подготовлено 7.356 кв. с .X480=3.530.880 пудовъ. 

Пласть № 3 южное крыло. 
Подготовлено кв. саж. 5624X480=2.699.520 пудовъ. 
Всего по пласту N° 3—6.230.400 пудовъ. 
Здѣсь также взять вѣеъ кв. саж. при мощности въ 0,60 саж. 

и съ обычнымъ лроцеигамъ потери,—такой же характеръ под 
счета зашѵсовъ будетъ производиться и ниже по остальнымъ 
шахтамъ. 

Всего подготовлено по шахтѣ № 9/10 за 1910-й годъ 
11.937.920 пудовъ угля. 

Запаса состояло къ 1 января 1911 г. 28.144.321 пудъ. 

ШАХТА № 6. 

Подготовка въ этой гпахтѣ по 1910 году была произведена 
только пласта № 4. 

Подготовлено было кв. саж. 1500X800=1.200.000 пудовъ. 
Изъ приложеяиыкъ чертежей П, Ш, I V , V , ѴП *) ясно, 

что на этомъ горизонтѣ (46-й сажени) шахта Ж 6 иь течете 
1911 и 1912 годовъ будетъ ликвидирована, что необходимо при-
вѣтствовать, такъ какъ будуть ликвидированы самый тяжелыя 
условія добычи угля на Анжерской копи. 

Въ настоящее время за допущекяыя неправильности по 
экшдоагкщіи этой шахты въ прежніе годы приводится раедла-

*) Упоминаемые здѣсь чертежи управленіемъ Свбирской ж. д. Высшей 
Ьомнсеін же доставлены (прим, канцел. О. В К,). 
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чиваться теперешней админиотраціи. Съ 1913 года предпола
гается углубка этой шахты до 67 сажени (гориоонтъ шахты 
№ 1), чѣмъ вновь подготовится значительный запасъ угля, но 
уже при правильной очистной добычѣ и централизованиомъ 
Еодоотливѣ, а это должно отразиться на себѣ стоимости пуда 
угля въ благопріятноаіъ для казны условіи. 

Запаса угля по всѣмъ пластамъ шестого номера шахты на 
1911 годъ оставалось 12.295.081 п. угля. 

ШАХТА № 14. 
Изъ шурфа № 29 по пласту № 4 и „Сосѣдъ" пройдено 

нодъэтажныхъ штрековъ (откаточныхъ) 118 саж. (приблизитель
но поровну по каждому пласту). Высота поля принята 9 саж. 
118X9=1.062 кв. с. Средній вѣсъ 1 кв. сажени, при мощности 
пластовъ до 0,8 с , принимаю 680 пудовъ. 

1.062X680=722.160 пудовъ. 
Шахтой № 14-й подготовлялось значительное выемочное 

поле, почему она раздѣлена на подъэтажи, одинъ изъ которыхъ 
вырабатывается шурфомъ № 29, относящимся къ этой шахтѣ. 

На 1911 годъ къ 1 января по этой шахтѣ имѣлось подготов. 
угля 722.160 пудовъ. 

ШАХТА № 12. 
Пластъ „Сосѣдъ". 

Здѣсь можно принять подготовленнымъ лишь треутольникъ 
(восточнаго крыла) площадью въ 800 кв. саж. 

800 кв. с, X 560=448.000 пудовъ. 
Этимъ же штрѳкомъ подготовлено 400 кв. с. съ углемъ вѣ-

сомъ въ 224.000 пудовъ, который оказался негодньшъ для 
эксплоатаціи и въ расчеть не принять. 

Пластъ № 3. 
Подготовлено 127,5 кв. с. X 480=61.200 пудовъ. 

Пластъ № 4.. 
Подготовлено 1.040 кв. С.Х800 п.=832.000 пуд. Всего по 

шахтѣ № 12 было подготовлено угля 1.341.200 пудовъ. 

ШАХТА Ж 2 (Аннинская). 
Пластъ № 1. 

Подготовлено въ западной сторонѣ мульды 1.224 кв. саж. 
при мощности въ 2 саж. (измѣняется отъ 1 до 5 саж.). 

Вѣеъ одной квадратной сажени, при мощности -въ 2 саж., 
принимаю въ 1600 пудовъ (ниже принятой за счетъ на ко
пяхъ). 

1.224X1600=1.958.400 пудовъ. 
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Съ восточной стороны мульды подготовлено 344 кв. 
саж. + 136 кв. с . = 4 8 0 кв. с. при мощности въ 1 с. 

480X800=380.000 пудовъ угля. 
Всего подготовлено по Аннинской шахтѣ 2.342.400 пудовъ 

угля. 
Оставалось подготовленнаго угля на 1 января 1911 года 

2.703.000 пуд. угля. 
Весь запасъ по ©сѣмъ шахтамъ 47.186.000 пуд. 
Всего подготовлено угля за 1910 годъ 17.542.000 пуд., за

пасъ же подготовленнаго угля къ концу года выразился въ 
47 съ лшпнимъ млллліоновъ пудовъ, такъ какъ весь запасъ 
послѣ осмотра копей горяъгмъ инженеромъ Оводенко не только 
не уменьшался, а увеличился на 1.200.000 пудовъ по самымъ 
скромнымъ подсчетамъ. Въ действительности запасъ можетъ 
оказаться на нѣсяоолько миллішовъ пудовъ больше. 

Вентиляція. 

Веюмляція то всѣхъ осмотрѣнныхъ мною забояхъ была 
удовлетворительная, а тамъ, гдѣ явилась возможность застоя 
воздуха, подводияась трубы, и воздухъ подавался къ забоямъ 
или ручньшъ вешиляторомъ или же пользовались паровыми тру
бами (отработанный парь пускался по трубамъ, въ вьгходномъ 
отверстіи которыхъ были сделаны отвѳрстія, работающія, какъ 
инжекторы). Наиболѣе неблагопріятной шахтой для поддержанія 
вентиляціи является Ж 6, гдѣ приходится съ большимъ трудоась 
поддерживать вешгалящоеные штреки за отдаленностью отъ 
шахты очистныхъ работъ, которыя приходится (вести за уже 
выработанной частью шахты. 

Вновь приходится подтвердить пожеланія о введении на 
Анжерскихъ копяхъ итусетвевной вешшвяціи, какъ наиболее 
совершевной. 

К рѣпленіе. 
Выработка закреплены солидною крѣиью и съ такимъ ра-

счетомъ: ближе къ шахтѣ выработки закреплены сосновымъ 
лѣсомъ, дальше частью сосновымъ, частью пихтовымъ и самыя 
отдалеяаъш—шахтовымъ лѣсомъ. Въ этомъ замечается истинно-
хозяйственная предусмшритедивхжть и экономтвость въ расхо-
дованіи леса, такъ какъ боле© нрорн>лжителъяыя выработки 
требують лучшваго ;кфѣплетя, чемъ менее продолжительныя. 
Выработанная пространства закладываются клеточиикомъ, что 
тгредотаівашетъ безопасность рабочихъ отъ обрушеиій породъ 
въ забояхъ вблизи івыработаніныхъ пространствъ. 

Переходя къ результатамъ осмотра понеріхиости копей, не 
обакпша отметить, что всѣ лѣсные склады засняты на планъ, 
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на которомъ заносятся всѣ штабеля, какъ вновь поставленные, 
такъ израсходованные, благодаря чему есть возможность въ 
любой моментъ повѣрить наличность лѣсныхъ матеріаловъ. 
Учетъ расхода лѣса прошводится на каждой шахтѣ за подписью 
липа, завѣдьюающаго шахтой. Въ кладовыхъ все точно запри-
ходьшается, каждая вещь имѣетъ свое мѣсто, свой номеръ и 
ярлыкъ съ отмѣтками, сколько, по чьему и какому требованію 
гарасходовано,-^почему повѣрка наличности можетъ быть бы
стро произведена. 

Что касается освѣщѳнія помѣшэній служащихъ копи, то 
на него тратится настолько незначительная часть энергии, что 
о немъ и говорить не приходится. Во всякомъ случаѣ жела-
теленъ учетъ расхода энергіи, на сей предметъ, для чего уже 
управленіемъ копей выписаны счетчики. При рѣшеніи этого 
вопроса необходимо имѣть въ виду, что на рудникахъ и копяхъ 
Томскаго горнаго округа всѣмъ служащимъ помѣщенія, отопле-
ніе и оовѣщеніе полагается отъ вдадѣльца безплатно съ соблю-
дѳніемъ опредѣленной нормы. 

Плат, работъ на Анжерскихъ копяхъ. 
При разсмотрѣніи нижеприведеннаго плана работъ *) видно, 

что онъ составленъ на пять лѣтъ съ полной предусмотритель
ностью, гарантирующей отъ всякихъ случайностей Сибирскую 
ж. д. 

Въ ньшѣшнемъ 1911 году, согласно этому плану, шахтой 
№ 9/10 подготовляется пласть 4-й и коксовый, приводится 
наклонный ходъ по пласту 1 шахты № 2, подготовляется 
пласть 4 на западномъ раіонѣ шахты Г̂» 6; всѣ эти работы 
также были мною осмотрѣны для провѣрки выполняемаго плана 
работъ. 

При раасмотрѣиіи проекта смѣты на 1912 годъ, выяснилось 
слишкомъ много запроштированвыхъ подготовительные ра
ботъ, что и необходимо было понизить примѣвмтельно къ под-
готовкѣ за 1910 г., т. е., чтобы она не слишкомъ превосходила 
добычу. Когда подготовка угля сведется къ 17.000.000 пудамъ 
при добычѣ 16.000.000 пуд., то стоимость пуда утаи выра
зится: 
О т д ѣ я ъ I. Управленіе копью и общіе расходы . 1,6678 коп. 
О т д ѣ л ъ П. Первонач. обз., устр. и подгот. раб. . 1,8000 

Главное сокращ. по §§ 41-а, 41-6. 
О т д ѣ л ъ Ш . Разработка копи \ . 2,6000 
О т д ѣ л ъ IV. Расходы на новыя работы . . . . . . 0,2050 „ 

Особый измѣритель будетъ всего . . 6,2728 коп. 
за 1 пудъ. 

*> Плавь работъ уаравленіемъ Сибирской ж. д. О. В. Кокнссіи не до
ставлен* (прим. канпі О. В. Ком,). 
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3 ак люче nie, 

1) Изъ взложешаго ясно, что никакихъ неправильныхъ 
измѣненій со времени посѣщетая копей горнымъ инженеромъ 
Оводенко по настоящее время нѣтъ, а, налротдаъ, наблюдается 
полное соотвѣтствіе лорготовительнъіхъ и очистныхъ работъ, 
запасъ подготовительного угля вѳ только не уменьшился, а 
увеличился. 

2) Текущія работы и работы прошлого года ведутся пра
вильно, полное отсутствіе какмкъ-либо даже намековъ на хищ
ническое ведете работъ; о какомъ-либо хшпничествѣ работъ на 
Анжерскихъ копяхъ могуть говорить лишь лица или непони-
мающія горныхъ работъ, (или ихъ никогда не вадѣвшія. Стои
мость пуда угля, выразившаяся за прошлый годъ въ размѣрѣ 
5,88 коп. за пудъ, была мною отредѣлена еще въ 1909 году въ 
докладѣ профессору Н. Д. Коцовскому,—она есть результатъ 
исключятельнаго бережиаго отношеная къ интересамъ казны, 
выразившагося въ цѣлесообразности расходованія всѣхъ матеріа-
довъ и распредѣлснія нормальнаго характера подготовительныхь 
и очистныхъ работъ. Съ полной увѣренностью можно утверждать, 
что и на будущее время стоимость пуда угля будеть возлѣ 
той же цѣны, если не потребуется особыхъ расходовъ. 

3) Особыхъ дополнятелъныхъ расходовъ при разработке 
копей въ 1912 году не предвидится и вое необходимое можегъ 
быть выполнено обычными ассигнованіями по соотвѣтствующимъ 
номерамъ смѣтныхъ назначеній. 

Повьппеше смѣтяыхъ предположеній до 6,77 к. вызвано 
желаніемъ администрации копей, подъ давленіемъ опасеній на 
счеть подготовки угля на случай чумы и войны, сдѣлать по
больше подготовительтшхъ работъ, каковыхъ по подсчету оказа
лось до 24.000.000 пудовъ, что было бы крайне нерационально 
въ івиду имѣющагося значительнаго запаса поддюаовленнаго угля. 
Бели же подготовка будеть нормальна и строго соответствующая 
добычѣ, что имѣло мѣсто въ 1910 году, то, при добычѣ 
16.000.000 пуд. должно быть подготовлено столько же или на 
милліонъ больше. Исключить изъ 24 мпшліоиовъ 7 мияліоновъ, 
получимъ подготовки за 1912 годъ 17.000.000 и при таасомъ, 
что, повторяю, и будеть раціоюашшо, соотвѣтствіи подготовлен
наго угля' (17.000.000) и добытаго (16,000.000) цѣна угля бу
деть не свыше 6,28 коп. за пудъ, и при этой цѣнѣ за пудъ 
при обычной эконоагіи можно надѣяться на небольшую премію 
для служащихъ. Увеличеяіе до 6,28 к. за пудъ необходимо 
признать вызваянымъ настоятельной потребностью, такъ какъ 
от естественно должно произойти оттого, что, во-первыхъ, пред
полагается провозь дѣсныхъ магеріаловъ отноешь за ечетъ, 
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копей и, такимъ образомъ, придется копямъ за разность между 
коммерческимъ и служебнымъ тарифомъ приплатить около 
15.000 руб.; во-иторыхъ, въ шахтѣ № 14 придется крѣпить 
откаточные штреки, исключительно, сосновымъ лѣсомъ и въ то же 
время смѣшаіняымъ сосновымъ лѣсомъ и пиктовымъ лѣсомъ 
необходимо будетъ крѣпить параллельно штреки и печи; такое 
же крѣпленіе потрѳбуетъ и пластъ № \ г гдв, вслѣдствіе боль
шого давленія на днѣ мульды, надо ожидать зяачительнаго 
разрыва пласта. Кромѣ того, по шахтѣ № 14, гдѣ наблюдаются 
сильно ,дующія" породы, по омѣтѣ предполагается крѣпленіе 
рельсами съ чугунными подкладками, благодаря чему и рабочія 
руки обойдутся дороже. Въ третьихъ, съ важдымъ годомъ уве
личивается площадь обрушеній и количество трещинъ, по кото-
рымъ вода можетъ попасть въ шахты, вслѣдствіе чего необхо
димо увеличить количество рѣштаковъ и канавъ. Въ чегвер-
тыхъ, для централшаціи водоотлива, привнаннаго необходи
мым!, профессоромъ Коцовокимъ и одобреннаго г. Министромъ 
Путей Сообщенія, потребуется расходъ въ 40 съ лишиимъ 
тысячъ рублей. Въ пятыхъ, на шахгѣ № 9/10 необходимо 
поставить болѣе" сильную (до 250 силъ) машину для подъема 
угля. Я лично наблюдалъ за дѣйствіемъ имѣющейся на шахтѣ 
въ настоящее время подъемной машины и пршпелъ къ полному 
убѣжденію, что эта машина крайне малосильна и, благодаря 
этому, подъемъ овльно замедляется. Въ 250 силъ машину необ
ходимо поставить, имѣя въ виду дальнѣйшую углубку шахты, 
а также въ случаѣ потребности большей (до 20.000.000 мил-
ліоновъ пудовъ) добычи угля, могущей быть вызванной чрезвы
чайными обстоятельствами; при имѣющейся машинѣ и требо
вать съ копей большей 16.000.000 подачи угля невозможно. 

Наконецъ, въ шестыхъ, необходимо увеличить штатъ боль-
ничныхъ служителей, полицш, добавить учительницу, учителей 
гимнастики и пѣнія. Все перечисленное отчасти' должно по
крыться обычными смѣтными назначеиіями, отчасти повьнпеніемъ 
цѣиы пуда угля до 6,26 коп. 

Въ ковщѣ концовъ считаю необходимымъ добавить: присма
триваясь къ работѣ на Анжерскихъ копяхъ въ течете послѣд-
нихъ трехъ лѣтъ, приходится сдѣлать выводъ, что копи не ра-
ботаюгъ, какъ говорится поляымъ ходомъ. Совершенно остается 
непюиягпымъ то обстоятельство, что копи, могущія давать Си
бирской ж. д. 20.000.000 пудовъ, обречены на 16.000.000-яую 
добычу, почему и получается картина неподнаго хода работъ. 
Неувѣренность въ своихъ копяхъ со стороны управленія Си
бирской ж. д. въ настоящее время совершенно ни на чемъ не 
обоснована,—факты сами говорить за себя. Съ новыіненіемъ 
добычи до 20.000.000 пудовъ въ годъ еетеетвеино уголь должеяъ 
обходиться дешевле. Пршюявениая ділграаоіа ивмѣненія цѣнъ 
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на уголь съ увеличеніемъ добычи * ) , составленная инженеромъ 
Карпинскимъ по мѣсяцамъ за 1910 годъ, какъ нельзя лучше 
показываетъ, какъ сильно поднимается цѣна на пудъ угля, когда 
падаетъ его добыча. Съ нормальной для копей добычей угля 
возможно безъ всякихъ затрать уничтожить жилищную нужду 
рабочихъ и необходимо сознаться, что таковая на Аижерекихъ 
копяхъ ощущается въ сильной степени. Далѣе возможно было 
бы подумать и о внѣшнемъ благоустройствѣ копей, какъ-то: 
замѣнить деревянные копры каменными и т. п. Уже достаточно 
времени прошло и довольно накопилось <рактичеекаго матеріала 
для рвшенія вопроса, во что будетъ обходиться въ будущемъ 
пудъ угля; послѣ всего этого, даже лица, не вѣрившія въ 
возможность имѣть дешевый уголь на Анжирскихъ копяхъ, давно 
должны были бы притти къ заключенію, что передача копей въ 
частныя руки являлась преступленіемъ для интересовъ государ
ства и какй непоправимый вредъ могли принести государству 
тѣ, кто 'Всѣми силами старался добиться передачи копей част 
нымъ предпринимателямъ. 

Подлинный за надлежащею подписью. 

Томскъ. 
2 апрѣля 1911 г. 

*) Діаграмма примѣвенія цѣнъ на уголь управлеаіемъ Снб. ж. д . О. В. 
Комнсеіи не представлена (прим. Кавпелярін 0. В. Комнссів). 



Приложены M 21-а. 

К О П I Я 
журнальнаго постаиовлеиія совѣта управленія Сибирской ж. д. 

отъ 19 ноябряЮЮ г. за M 2322. 

Слушали: докладъ начальника матеріальной сл. по 
вопросу о распродѣлшіи предѣловъ постаики камеинаго угля 
Судженскаго и Черемховскаго на дорогѣ въ зависимости отъ 
результатовъ параллельныхъ испытаній углей согласно журналу 
совѣта за № 1039 и цѣны ихъ. 

Въ журналѣ совѣта отъ 15 мая сего года № 1039 приведены 
результаты повторныхъ параллельныхъ ислъітаній углей всѣхъ 
копей, поставляющихъ уголь на дорогу, каковыя испытатя вто
рично были произведены вслѣдствіе предписанія Управліенія ж. д. 
отъ 11 іюля 1909 г. за № 8344, въ коемъ, между прочимъ, сказано: 

„Имѣя въ виду, что согласно журналу совѣта управленія 
дороги отъ 15 дек.—1908 г. еще не рѣшенъ предположенный 
Комитетомъ вопросъ о томъ, какое именно количество Черѳмхов-
екаго угля Сибирская ж. д. могла бы потреблять безъ убытка 
для казны,—предложить Вамъ внести на обсужденіе совѣта во
просъ, на вакихъ участкахъ дороги могъ бы расходоваться Че-
ремховекій уголь на оонованіи результатовъ сравнительныхъ испы-
таній углей и въ связи съ вопросомъ о возможности перевозки 
Судженокихъ и Анжерскихъ углей въ восточномъ направленш". 

Принимая во вниманіе стоимость перевозки углей по слу
жебному тарифу и соотношеніе качества Черемховскаго угля къ 
углю Судженекому (по качеству Черемховскій уголь хуже Суд-
женскаго на 24%, согласно журналу совѣта за № 1 0 3 9 ) , не счи
таясь съ другими факторами, вліяюгними на вьшодаость перевозки 
Суджіенскаго угля въ восточномъ направленіи согласно ниже
приведенному заключенію г. начальника сл. движенія, съ выгодой 
для казны подвозка . Черемховскаго угля для отоплешя паро
возовъ можетъ производиться, кончая депо Тайгяетъ—Иланскимъ 
учасжомъ тяги, далѣе же на заладь уголь Судженскаго раіова, 
считая его заготовительную стоимость и стоимость провоза его по 
служебному тарифу, обходится для дороги дешевле. 
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Боготолъ . . . . 226 1116 8- 7,1 1,704 1,808 8,928 9,808 17,372 

Ачинскъ . . . . 290 1052 8 7,1 1,7t'4 2,320 8,416 10,320 17,220 

Чернорѣченская. 326 1016 8 7,1 1,704 2,608 8,128 10,608 16,932 

Красноярскъ . . 456 886 8 7,1 1,704 3,648 7,088 11,648 15,892 

Клюквенная. . . 579 763 8 7,1 1.704 4,632 ' 6,102 12,632 14,906 

Иланская . . . . 708 634 8 7,1 1,704 5,662 5,072 13,662 13,876 

Таишетъ . . . . 840 502 8 7Л 1,704 6,720 4,016 14,720 12.820 

Н. Удинскъ. . . 989 353 8 7,1 1,704 7,912 2,824 15,912 11,628 

По поводу приэёденныхъ соображѳній начальникомъ сл. 
деиженія высказано слѣдующѳе заключеніе: 

„Въ настоящее время вывозъ угля Черемховскаго и Суджен
скаго раіоновъ распределяется слгѣдующимъ образомъ: Черем-
ховскій уголь оболуживаетъ участокъ дороги Боготолъ—Инно-
кентьевокая, Судженскій же на востокъ до Боготола, а на за-
падъ, до ветрѣчи съ углемъ Ашанинеюихъ копей. 

Начальникъ матеріальной сл., приводя въ докладѣ совѣту 
справку о стоимости одного пуда угля франко депо участка дорога 
Боготолъ—Нижне-Удинокъ, съ расходами на "перевозку по слу-
ному тарифу, и принимая во вяиманіе соотношеніе качествъ 
Черемховскаго угля къ Сунженскому (Черемховокій уголь хуже 
Судженскаго на 24%), полагаетъ, что съ вьггодой для казны пз-
рѳвозка Черемховскаго угля можегъ производиться, кончая депо 
Тайшетъ, далѣе же на заладь выгоднѣе отправлять уголь Суд
женскаго раіона; другими словами, раіонъ подвоза Судженскаго 
угля долженъ расшириться на востокъ участкомъ дорога Бого
толъ—Иланская. Не раздѣляя взглядовъ г. начальника мате
риальной сл., признаю, что, съ точки зрѣнія хозявхяівенвоети, ука
зываемая имъ выгода расишрешя раіона вывоза Судженскаго 
угля является фшстивной по нижеелчздующимъ соображеніямъ. 

При проектируѳмомъ въ настоящее время споеобѣ пере 1 

возки дорога нполнѣ обезпечивалась толливомъ и не испытывала 
никакихъ затрудаеніа ни въ поднижвхшъ составѣ, ни въ про
пускной способности, только благодаря удачнымъ условіяжъ не-



ревозки топлива въ напрашоеніи обратномъ грузовому, именно 
съ востока на заладь. 

Это обстоятельство обусловливаетъ продаводителшую ушли-
зацію подвижного состава въ порожяемъ (обратномъ налравленіи), 
и, благодаря ему, даже въ періоды іштенсииныхь перевозокъ до
рога имѣла возможность обозпечивать достаточными запасами 
угли расходные склады. 

Пѳреходъ же участка дороги Боготолгь—Иланская на Суд-
женскій уголь, вызоветъ перевозку какъ разъ въ преобладаю-
щемъ грузовомъ направления и, помимо стѣсненія пропускной ело 
собности этого участка, потребуется еще для вьшолненія пере
возки талишяяго подвижного состава, что крайне нежелательно, 
такъ какъ въ періодъ интенсивныхъ перевозокъ хлѣбныхъ гру
зовъ, въ подвижномъ составѣ ощущается ведостатокъ. 

Кромѣ того, усиливая перевозку угля въ четяомъ направле-
ніи на количество вагоновъ по нижеприведенному расчету и 
исключая возможность загрузки возвращающихся порожнихъ ва
гоновъ попутными грузами, какъ это дѣлается въ настоящее 
время, переходъ вьішеуказаннаго участка дороги на Судженскій 
уголь создаетъ значительный непроиашодителшый пробѣгъ. ваго
новъ и паровозовъ въ оба яаправлешя. 

При существующей въ настоящее время нормѣ—стакціи 
участка Воготолъ—Иланская шолучаютъ уголь: 

Чернорѣченская . . 3 вагона ежедневно. 
К р а с н о я р с к ъ . . . . 20 я „ 
Клюквенная . . . . 7 „ „ 
Иланская . . . . . 14 „ „ 

В с е г о . . 44 вагона ежедневно. 

Принимая составь поѣзда для указаннаго участка дороги, со
гласно таблицѣ 1-й и 2-й дѣйствующаго расписанія по зимней 

27500 
нормѣ, для 12 ти колеснаго паровоза въ . = 21 вагонъ, 
слѣдуетъ считать, что для перевозки угля Судженокихъ копей 
въ восточномъ нагпюшамнви потребуется одинъ поѣздъ отъ стан-
щи Суджѳнка до Красноярска съ пробѣгомъ 457 верстъ и одинъ 
поѣздъ отъ станціи Суджегака до Иланской съ нробѣгомъ 709. 
верстъ. Кромѣ того, для возвращенія порожнихъ вагоновъ потре
буется поѣздъ отъ Илавешй до станціи Судженка съ пробѣгоасъ 
709 верстъ, а всего дога указанной ігЬли потребуется три поѣзда 
съ общимъ пробѣгомъ 457+709+709=1875 вер. Принимая; 
стоимость 100 товарныхъ роѣздо-верстъ примѣлительно смѣташхъ 
тжттк иримѣрво въ 45,31 ру^.—-расходе», вьвьюаеашй, рае-
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.ширеніемъ раіонд подвоза Судженскаго угля шределяется: 
1875X45,31 = 8 4 9 5 6 6 ч т 0 С Ч и Т а я нагрузку вагона въ 900 

100 " 84956 
пудовъ, на одинъ пудъ перевозимаго угля составить ^ = 

= 2,146 коп. 
Такимъ образомъ, переходъ Боготолъ—Иланскаго участка 

дороги вмѣсто Черемховскаго на Судженекій уголь вызоветъ 
излшпній въ 2,146 коп. расходъ на одинъ пудъ перевозимаго угля, 
не считаясь съ затрудненіями въ пропускной способности дороги. 

На основаяіи иаложеннаго высказываюсь противъ шмѣнеяія 
существующаго въ настоящее время направлены угля Суджш-
скаго раіона". 

Въ отношеніи стоимости перевозки каменнаго угля съ копей 
въ восточномъ и западномъ направлешяхъ г. помощникомъ на
чальника сл. тяги инженеромъ Бонда отъ 6 сент. с. г. за 
№ 432039 представленъ ниже приведенный докладъ, исчисленія 
въ которомъ основаны на вѣдомости очередныхъ номеровъ сметы, 
зависящихъ отъ размѣровъ движенія съ указаніемъ аооигнова-
ній по каждому очередному №. 

Докладъ инженера Бонде слѣдующаго содержаяія: 
,,Велѣдствіе неодноюратнаго возншкновенія вопроса о дей

ствительной стоимости для дороги перевозки угля съ востока 
на западъ, пользуясь для этого обратно идущими порожними 
вагонами, представляю слѣдующія соображеяія: 

„Грузовое движете на Сибирской ж. д. имѣетъ преобладаю
щее направленіѳ съ запада на востокъ и лишь въ лѣкоторые 
месяцы, и то не каждый годъ, па участкѣ Курганъ-Челябинскъ, 
преобладающимъ бываеть обратное грузовое движеніе, по дан
нымъ за 1908 годъ, не являющимся исключешемъ, въ Иняо 
кентьевской Сибирская, при обмѣнѣ вагонами, получила 25371, 
въ Челябинскѣ же передавала 49183 порожнихъ вагона. От
сюда видно, что всѣ принятые въ Ивношнтьевокой порожніе 
вагоны могли бы быть загружены углемъ въ Черемховокомъ 
раіонѣ, не вызывая этимъ излипшяго пробѣга подвижного со
става и расходовъ на содержаніе бригады, все равно возвра
щающихся резервомъ. Для опредѣлешія разницы въ расходахъ, 
вызываемой воэвращеніемъ вагоновъ порожяякомъ или груже
ными, раэсмотримъ весеннія (среднія въ году) нормы соста
вовъ по горнымъ участкамъ: полный вѣсъ поѣзда назначенъ въ 
48600 пуд., что соотвѣтетлуетъ 48600 : (900-|-435)=36 ваго
новъ, ваибояыпій же составь—45 вагоновъ, следовательно, вместо 
4 поѣздовъ съ порожними вагонами, придется отправить 5 по-
ѣздовъ груженыхъ, при чемъ будетъ перевезено 5 X 3 6 X 9 0 0 = 
162000 пудовъ. 

Изъ таблицы, въ коей приведены всѣ очередные №№, завн-
сящіе отъ пробѣга, ш сделаны подсчеты фактической 
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разницы провоза 1 8 0 = ( 5 Х 3 6 ) вагояовт» порожнякомг 
или, съ грузомъ, усматривается, что 100 верстъ пробѣга груза 
въ 162000 пудовъ обходится 24 руб. 16 коп., слѣдовательно, 
* А 2416 1 
1 пудо-верста фактически стоить г _ коп. 

^ ѵ 100X162000 ~ 7000 
Расчетъ составленъ въ томъ предположении, что потреб

ный для дороги уголь долженъ быть доставлѳнъ на мѣста по-
требленія съ того или другого пункта, т. е. долженъ быть по-
груженъ, выгруженъ, употреблены въ дѣло надлежащая для 
этого приспособления, употреблено потребное для этихъ опера
ций время занятія вагоновъ и проч.; въ расчетъ введена лишь 
добавочная стоимость провоза пуда угля на одну версту, поль
зуясь для этого вагонами, возвращающимися съ востока порож
някомъ. 

Къ сему считаю нужнымъ добавить, что, при поревозкѣ 
угля съ запада на ©оетокъ, нужно формировать специальные 
поѣзда и затѣмъ обратно возвращать ихъ порожнякомъ. Стои
мость расходовъ, зависящихъ отъ движенія поѣздовъ, какъ видно 
изъ той же вѣдомости, составляеть 51,00 руб. на 100 
поѣздо - верстъ, при чемъ перевезется 36X900=32400 пуд. 

5100 1 

угля, или одна пудо верста стоить 3 2 4 0 0 Х 1 0 0 = ^ к о п > 
а считая возвращеніе подвижного состава порожнякомъ еще 
столько же, всего ~ коп., что будетъ въ —|— : —і--== 22 раза 

315 315 /ООО 
больше, чѣмъ перевозка съ востока, на заладь". 

На основаніи ставокъ стоимости провоза 1 пуда угля ука-
занныхъ въ лриведенгаомъ докладѣ стоимость пуда угля въ 
каждомъ изъ выпюпоименовашшхъ пунктовъ будетъ выра
жаться: 

Вышеизложенное начальникъ матеріадьноя сл. представля-
етъ на уважевіе совѣта управленія дороги. 

Подписалъ начальникъ маторіальной сл. бар. Раденъ. 
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ПОСТАНОВИЛИ: 

Разсмотрѣвъ веѣ данныя настояшаго доклада, приходится 
констатировать, что при уеловіи учета, стоимости провоза углей 
по общеустановленному на доролв служебному тарифу по Ѵ 1 2 5 к. 
съ пудочверсты, границей лотребленія угля Черемховскаго раі-
она, для отопленія паровозовъ, является депо Тайшетъ, или 
же, пренебрегая незяачительной разницей (0,214) между стои
мостью Судженсжаго и Черемховскаго углей (13,876—13,662), 
даже депо ст. Иланская. Опѣнивая же значеніе данныхъ расчета, 
приведешныхъ въ отзывѣ г. начальника сл. движенія объ излиш-
немъ неизбѣжномъ расходѣ въ 2,146 коп. на пудъ Судженокаго 
угля при направоюніи его восточнѣе Боготола, встрѣчу Суджен 
скаго угля съ Черемховскимъ можно опредѣлить ст. Клюквен
ная, вслѣдствіе чего раіонъ потребленія послѣдняго угля рас
ширяется (противъ пунктовъ депо Тайшетъ и Иланская на 
261—129 вер.). Если же въ то же время нельзя отрицать того, 
что при поворогѣ Судженскаго угля на востокъ встречаются 
затрудненія въ пропускной способности дороги по вьшолввнію 
задачъ преобладающаго грузового направленія, дающаго до-
рогѣ реальныя и осязательныя выгоды, опредѣляемыя получе-
ніемъ реалънаго дохода за провозъ коммерческихъ грузовъ, ка-
ковыхъ выгодъ не дають безденежный хозяйственныя, въ частно
сти, угольныя перевозки, и имѣя въ виду, что послѣднія обслу
живаются попутньшъ порожнякомъ, отнюдь не нарушающимъ 
правильности и стройности работъ движенія, то получается, 
что, по существу дѣла, нѣтъ достаточныхъ основаній къ стѣеяе-
нію выхода угля Черемховскаго раіона западнѣе Тайшета—• 
Иланской—Клюквенной. 

Наконецъ, для Сибирской ж. д. въ настоящее время и въ 
теченіе всего будущаго 1911 года, вопросъ о выгодности или 
невыгодности дальняго направлешя этого угля, за предѣлы ука-
зааныхъ граншгь, теряѳтъ свою остроту и зиаченіе и потому, 
что до 1912 г. Черѳмховскій раіонъ является поставщикомъ 18 
мшыйоновъ пудовъ угля въ годъ, которые дорога обязана будетъ 
принять и шрасходовать, не стѣсняя себя тѣми или другими 
границами потребления. 

Съ 1912 же г., совпадающаго, съ одной стороны, съ момея-
томъ раздѣла Сибирской ж. д. на ст. Ново-Николаевскъ, а съ дру
гой со времени прокладки второй колеи отъ Ново-Николаевска 
до Ачинска и вообще съ смягчеяіемъ профиля дорога будущей 
восточной половины, составляющей по настоящему времени во
сточный участокъ Сибирской ж. д. , вопросъ объ обезиеченш 
послѣдаяго утшьнъшъ толливомъ получить иное разрѣпкягіе, 
такъ какъ еетественнымъ путемъ, уже свободным* отъ совре-



менныхъ стѣспѳніл птхигуокной способности дороги, олредѣля-
ются іраницы потребленія угля Судженокаго и Черемховокаго 
раіоновъ, каковыя грашщы для этихъ углей тогда, окорѣе 
всего можно предполагать, сойдутся на ст. Тайшетъ, если, ко
нечно, къ тому времени жизнь не выдеинетъ какихъ-либо но
выхъ факторовъ, шособныхъ ВИДОШІМѢНИТЬ значеніе каждаго изъ 
этихъ двухъ угольныхъ раіоновъ. 

Переходя къ третьему взгляду на условія опредѣленія стои
мости провоза угля по дорогѣ, выраженному приведеняымъ въ 
журналѣ докладомъ инженера Бонда, и принимая во вниманіе. 
что везоуждеганый имъ вопровъ о гфимѣненш- новой ставки 
служебнаго тарифа 'касается приншшіальной стороны дѣла, ео-
вѣтъ призяаетъ, что разрѣшеніе этого вопроса находится внѣ 
кюшіетенціи совѣта управленія дороги. 

Въ виду всего вьішвизложеинаго, совѣтъ постанови ль: на 
стоящій журвалъ со всѣми относящимися къ нему приложения
ми въ связи съ журналомъ совѣта отъ 15 мая 1910 г. за № 1039, 
представить на олагоуемотрѣніе Управленія ж. д., во исполненіе 
предаисашя его отъ 11 іюля прошлаго года за № 8344. 

Подлинное за надлежащими подписями. 



Приложеніе M Sl-o. 

С П P A І R A 

• иимиионгъ углѣ, пітрвблмнонъ Ш м с и о » ммлѣзиою дорогою, 

no раіоиаиь ироиМождоиііі " |§ІЯІМ*лемія поставки его. 

Уголь Черемховскаго угоМхаго раіона: 

Въ Черемховскомъ угольиомъ раіоІгѢ въшѣ поставляютъ на 
дорогу каменный уголь слѣдующія коЙи: а) при от. „Черем
хою": Т-во В. А. РаосушинЪ и К% П. К. Щелкунова и Русско-
Азіатскаго Т-ва; б) при раз. Дрипіево"—Гришевскаго Акціонер-
наго О-ва; в) при ст. ,Дасьявхюка"-—Иваново-Матвѣевскаго Т-ва 
и г) при раз. „Забитуй"—копи Г. М. Мильвера. 

Всѣ перечисленныя копи поставляютъ на дорогу каменный 
уголь по трехлѣтнимъ договорамъ, срокъ коихъ чшииивается 
31 декабря сего года. 

Цѣна каменнаго угля для всѣхъ копей этого раіона въ 
текущемъ году—7 коп. за пудъ. 

Всего поставляется копями въ этомъ году 18.000.000 пуд. 
Каменнымъ углемъ Черемховскаго раіона обслуживается 

участокъ дороги отъ ст. „Инновеатьевекая" до ст. „Бошголъ" 
включительно, т. е. на протяженіи 1248 вегсть и, кромѣ того, 
этоть уголь развозится по всей дорогѣ для отопленія ваго
новъ. 

Уголь Судженскаго раіона: 

Въ Судженскомъ раіонѣ находится частная копь Л. А. 
Михельсона, поставляющая на Дорогу въ текущемъ году 6.000.000 
пудовъ по 7% кои. за пудъ и казенная Аяжерская копь, добы
вающая, согласно емѣтѣ на текущій годъ, амѣстѣ съ потреб
ностью въ утл* для собетаегавюй надобности,—16.000.000 пуд, 
по емѣтвюй цѣлѣ 6,5 коп. за пудъ. 

Углемъ Судженскаго раіона обслуживается участѳкъ до
роги отъ ст. „Маріикскъ" до ст. „Шумиха" включительно, т. е. 
на протяженіи 1568 верстъ. 
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Уголь Челябинскаго раіона: 

Въ Челябинскомъ раіонѣ нъшѣ на дорогу поставляюсь ка
менный уголь копи. Т-ва И. Н. Апіанинъ и К0—1.500.000 пуд. 
цѣною по 9 коп. за пудъ. 

Углемъ копей Т-ва И. Н. Ашанинъ и К" обслуживаются 
паровозы товарныхъ поѣздовъ на участкѣ Челябинскъ—Шуми
ха, паровозы же пассажирскихъ поѣэдовъ на этомъ участкѣ 
обслуживаются углемъ Анжерекой казенной копи. 

Подлинная за надлежащей подписью. 

• « 
* 
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î 116 Челябинскій. . І Ашанинскій, иг 
Сужденскій раіон. 

7,52 
» 

9 к. 
6,5 

1 Рзд. 14 вер.. . . 
1 „ Анжерсйй . 
і Ст. Сужденка. . 
1 Р. Анжерсйй. . 

14 и 102 
1575 и 1459 

2 246 Курганскій . . I Сужден. п 
8 

6,5 

1 Рзд. 14 вер.. . . 
1 „ Анжерсйй . 
і Ст. Сужденка. . 
1 Р. Анжерсйй. . 

1343 
1335 

3 254 П.-Павловскій. | ІРО 8 
6,5 

і Ст. Судженка. . 
{ Р. Анжерскій. . 

1094 
1086 

4 287 1 
Омскій . . . .1 Т 0 .— » 

8 
6,5 

( Ст. Судженка. . 
1 Р. Анжерскій. . 

838 
830 

5 305 1 
Каяяскій . . . 1 

1 

Т Я  8 
6,5 

j Ст. Судженка. . 
і Р. АнжерскЙ. . 

535 
527 

6 241 Н.Никол аевскій) Т Я - Я 
8 

6,5 
1 Ст. Судженка. . 
) Р. Анжерскій. . 

252 
244 

7 *)235 Таежный . . . ' Т о . - У 6,5 „ Анжерсйй . . 29 *)235 
( » Касьяновка . 1145 

8 227 Боготольскій . ( Черемховскій 
раіонъ. я 7,10 \ „ Грншево. . . 

j Ст. Черемхово . 
1140 
1133 

[ 
Черемховскій 

раіонъ. 
! » Забнтуй -, . . 
' Р. Касьяновка . 

1112 
908 

9 258 Красноярске . ; Т Я  » п 
J „ Грншево. . . 
1 Ст. Черемхово . 
( „ Забнтуй . . 
1 Р. Касьяновка . 

903 
896 
875 
647 

10 268 Иланскій • • • ] 

1 

ТЯ— ) я Грншево. . . 
j » Черемхово. . 
' , Забнтуй. . . 
1 , Касьяновка . 

642 
635 
614 
364 

11 262 Н.-Удннсйв .j 

I 

Т Я  • 
J „ Гришево. . . 
) Ст. Черемхово . 
1 . Забнтуй. . . 
і Р. Касьяновка . 

359 
352 
331 
124 

12 268 Знминскій . . ТЯ— * т „ Грншево. . . 
1 Ст. Черемхово . 

119 
112 

Г ' „ Забнтуй. . . 
î Р . Касьяновка . 

91 
1 

' „ Забнтуй. . . 
î Р . Касьяновка . 103 

13 90 Инновентьевск. 1 т я - я 

1 

* J „ Грншево. . . 
1 Ст. Черемхово.. 
» „ Забнтуй. . 

108 
115 
136 



Лриложеніе M 22. 

С П Р А В К А 

о состоя*.* оборотнаго капитала. 

Вѣдомоеть о оостоянія оборотнаго капитала по неокончен-
ньщъ расчет амъ съ разными мѣстамй и лицами, кредиторами 
и сборами дорога къ 31 декабря 1910 г. Сибирской ж. д. не 
можетъ быть составлена по образцу приложенія № 21 къ „ма-
теріаламъ по ОЬверо-Западньшъ дорогамъ", такъ какъ особыхъ 
ечетовъ. дебиторовъ и кредиторовъ къ счетамъ запаса матеріа-
ловъ и оборотнаго капитала на Сибирской ж. д., съ самаго 
основашя ея, не велось; выдѣленіе же этихъ дебиторовъ и 
кредиторовъ изъ общихъ ечетовъ главныхъ и вспомогательныхъ 
книгъ предетавлметъ задачу крайне сложную, трудно выполни
мую и во всякомъ случаѣ требующую весьма продолжительна!» 
времени * ) . 

Такая форма расчета или баланса по оборотному капиталу 
введена на кавенныхъ желѣзныхъ дорогахъ лишь съ 1 января 
1911 года. 

Сопоетавленіе же общихъ размѣровъ наличности запаеовъ 
матеріаловъ на 1 января 1911 года съ имѣюшимися къ тому 
же времени средствами приведено на оборотѣ сего. 

*) Невозможность извлечены язъ кяягь главной гіухгалтеріи такихъ же 
свѣд*ній, затребовавныгь въ 1910 году мѣстаымъ контролемъ, установлена 
актомъ контроля отъ 22 ноября 1910 года. 



ДББЕТЪ. КРЕДИТЪ. 

О б о р о т н ы й к а п и т а л ъ . 

Наличность матеріаловъ къ 31 декабря 
то г.: 

1) въ складахъ матеріольн. сл. 11.557.757 р. 
40 к., а иа искдюченіемъ СТОИМОСТИ 
запасныхъ частей относящихся кь 
заготовкам* ва счетъ капитала запас
ныхъ частей въ суммѣ 960.284.54-
10.697.472,86 въ складахъ* 
ед. пути , 

2) въ елужбахъ: 
матеріальной 
сборовъ. . . 
двиякшія. . 
тяги 
телеграфа. . 

3) До счету Анжерской копи 

14.789.902,51 

В* числъ запасовъ матѳріальной службы и службы пути заключается рельсъ и скрѣплевій, заготовленныхъ за счетъ креди
тов* по НОІЫМЪ донолвитеяьвымъ работамъ всего ва сумму 4.006.270,79. 

За исключеніемъ этой суммы изъ общвхъ запасовъ, наличіѳ послѣднихъ къ 31-му декабря 1910 года, относящееся, къ аагль 
товюшъ за счетъ оборотнаго капитала, составить 10.784.631 руб. 72 к., т. е. мѳнѣе средствъ оборотнаго капитала на 605.368руб. 
28 коп. 

3.874.292,09 

1.890,09 
71.626,50 
56.256,85 
44.095,26 

9.970,43 

14 471.764,95 

183.779,13 
134.358,43 

Утвержденный для Сибирской ж. д . на пяти-

лѣтіѳ 1909—1913 г. оборотный капиталъ . . 11.390.000,00 



ДВБЕТЪ. КРВДИТЪ. 

З а я а с н ы я ч а е т и. 

Состоит* къ 81 декабря ІвІО г.: По счету капитала запасаыхъ частей: 

Передано управлѳаіями по постройкѣ Западно 

въ ввдввіи сл. тяги . . , 1.350 411,13 „ с ^ ^ в ^ к т ъ ж . -д. и ассигновано 

въ складахъ матеріальной службы . . . . 960.284,54 2.310.695,67 кредитовъ на пріобрѣтеніе запасныхъ частей. 2.310.695,67 

Итого матеріаловъ и вацасныхъ ч а с т е й . 17.100.598,18 Итого капитал, оборотнаго и 8апасныхъ частей. 13.700.695,67 

С т а р и в м а т в р і а л ы . 

Наличность старыхъ матвріаловъ къ Сч. капитала старыхъ матеріаловъ 612.100,56 

31 декабря 1910 г. въ складахъ: 

матеріальной службы . . . 158 173,25 

«я. нути 453.927,31 612.100,56 

Црцмѣчаніс: Воивскіе запасы чиолчтся частью въ о5щѳмъ инвентарномъ имущѳствѣ сл. тяги (на 31 декабря 1910 г.—131.208 руб. 
40 коц.) и находятся на отдельномь учетѣ той же службы (ва сумму 449.273 руб. 09 коп.). 



Лриложеніе Л? 23. 

КОПІЯ ДОКЛАДА 
начальника сл. сборовъ Сибирской жвіѣінйй дорог* • состояніи счетовъ 

по балансу сл. сборовъ на f>tt міарі I f 11 года. 

П о б а л а н с у с б о р о в ъ С и б и р с к о й « е л ѣ з н о й д о р о г и н а 1 я н в а р я 
1911 г о д а с о с т о я н і е с ч е т о в ъ в ы р а ж а е т с я в ъ с л ѣ д у ю щ и х ъ с у м м а х ъ : 

П о * »? т і і у-

С ч е т ъ у п р а в л е н і я д о р о г и : 
а) п о о т ч е т н о с т и д о 1 я н в а р я 1908 г о д а 5.972.249 р у б . 29 коп . 
б) п о о т ч е т н о с т и п о с л ѣ 1-го я н в а р я 
1908 г о д а 2.442.045 „ 23 . 

С ч е т ъ в о е н н а г о в ѣ д о м с т в а . . . . . . . 721.925 „ 89 » 
р а з н ы х ъ п р а в и т е л ь с т в е н н ы х ! ! у ч р е -

ж д е н і й 253.037 . 56 „ 
Т е к у щ і е с ч е т а ч а с т н ы х ъ и к а з е н н ы х ъ у ч р е 

ж д е н и е и л п ц ъ . 26,471 . 76 . 
С ч е т ъ н е д о б о р о в ъ и н е д о в з н о с о в ъ . . . . 45.378 „ 15 „ 
С ч е т ъ с л . д в и ж е н і я п о в ы п р а в к а м ъ . . . 328.557 * 05 „ 
С ч е т ъ к о м м е р ч е с к о й ч а с т и п о в ы п р а в к а м ъ 3.833 . 03 „ 
С ч е т ъ н е р ѣ ш е н н ы х ъ с т а т е й . . . . . . 55.368 „ 10 „ 
С ч е т ъ с у м м ъ в ъ п у т и ( в ы с л а н н ы х ъ е о с т а н -

ц і й в ъ г л а в н у ю к а с с у ) 389.079 » 99 » 
С ч е т ъ с т а н ц і о н н ы х ъ о с т а т к о в ъ . . . . . 10.445 „ 14 » 
П о р а з н ы м ъ с ч е т а м ъ н а м е л к і я с у м м ы . . 2.184 , 44 , 
С ч е т ъ д е б и т о р о в ъ п р е ж н и х ъ л ѣ т ъ п о р а з 

н ы м ъ р а с ч е т а м ъ 30.291 . 10 » 

И т о г о . . . 10.280.861 р у б . 7 3 к о п . 

2. По п а с е н * ; . 

Счетъ управденія дороги по суммамъ, 
подлежащпмъ перечисленію изъ сбо
ровъ 1.329.768 руб. 43 коп. 
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Счетъ ссудъ подъ грузы 2.544 руб. 16 коп. 
Счетъ наложенныхъ платежей: 

а) мѣстяаго сообщ. 116.663 р. 48 к. | 2 2 0 t 7 4 1 3 к 

б) прямого . 103.510 , 65 , ' " 
Счетъ по разяымъ расчетамъ съ дорогами, 

кромѣ расчетовъ по перевозкамъ пря
мого сообщенія 111.904. „ 90 „ 

Счетъ суммъ, взысканныгь при отправле-
ніи въ сообщеніяхъ: 
а) прямомъ . . . . . 64.468 р. 28 к. j 
б) МѢСТНОМЪ 2954 „ 3 9 . [ 67.694 » 39 „ 
в) заграничномъ . . . 271 „ 72 „ ) 

Счетъ переходящихъ суммъ по загранич
ному сообщенію 1.563 „ 19 . 

Счетъ пѳреотправокъ 2.56 і „ 75 , 
Счетъ премій агентамъ по ст. 23 и 60 

Общ. Уст 7.221 „ 58 „ 
Счетъ залоговъ по перевозкамъ 4.396 „ 41 „ 
Счетъ переборовъ 119.558 „ 57 „ 
Счетъ перевзносовъ 46.916 , 98 » 

„ перевыручки отъ продажи грузовъ. 49.705 „ 41 . 
Счетъ переходящихъ суммъ по отправкамъ 

чая, прибывшаго на ст. Челябинскъ . 321.719 „ 77 „ 
Счетъ нерѣшенныхъ статей . 296.690 „ 38 , 
Суммъ въ пути (высл'анныхъ на станціи 

иэъ главной кассы)- 22.230 „ 85 , 
Счетъ суммъ по лицевому счету дороги въ 

Государственномъ Банкѣ 163.525 „ 02 „ 
По разнымъ счетамъ на мелкія суммы. . 9.807 „ 85 « 
Счетъ валового дохода . . . . . . ... . . 7.502.880 „ 9 6 , 

И т о г о . . 10.280.861 руб. 73 коп. 

Изъ вышеприведенныхъ данныхъ видно, что самыми зна
чительными счетами по размѣрамъ сальдо являются: 

1 По активу. 

Счетъ управленія дороги: 
а) на сумму 5.972.249 руб. 29 коп. 
б) , „ . . . . . . . . . . . . 2.442.045 „ 23 „ 

И т о г о . . 8.414.294руб. 52 КОП. 
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2. По пассиву. 

Счетъ валового дохода на сумму . . . . 7.502 880 „ 96 я 

Изъ сопоставленія двухъ этихъ ечетовъ приходится заклю
чить, что недопоступленіе въ § 23 смѣты Министерства Путей 
Сообщенія суммъ дохода Сибирской ж. д. зависитъ едва ли не 
исключительно отъ невозмѣщенія сборамъ дороги суммъ изъ кре-
дитовъ управленія дороги. 

При болѣе подробномъ разсмотрѣпіи состояния счета упра-
вленія дороги по суммамъ, подлежащішъ возмѣщенію сборамъ, 
дороги, выясняется, что общая сумма долга въ 8.414.294 р. 52 к. 
по времени образованія этой задолженности дѣлится па слѣдую-
щія составпыя части. 

Самая значительная сумма долга въ 5.972.249 руб. 29 коп. 
образовалась до 1-го января 1908 года. 
За 1908 годъ долгъ выражается въ су ммѣ . 1.297.074 руб. 90 коп. 
Долгъ 1909 г. равенъ 162.085 , 00 , 
и, наконецъ, за 1910 годъ 982.885 . 33 „ 

В с е г о . . 8.414.294 руб. 52 коп. 

Разборка и лшквидація задолженности за время до 1-го 
января 1908 года, возложенная журналънымъ постаяовленіемъ 
совѣта управленія дороги отъ 1 августа 1908 года за № 1602 
на главную бухгалтерію, послѣдяею еще не закончена. 

Что же касается задолженности за 1908, 1909 и 1910 гл\, 
выражающейся въ суммѣ 2.442.045 руб. 23 коп., то таковая 
образовалась: 

1) главнымъ образомъ вслѣдствіе несвоевременнаго расчета 
службъ управленія Сибирской ж. д. съ дорогами-кредиторами 
по расчетамъ Ш категории при слѣдующихъ условіяхъ: 

Не получивъ въ установленный § 161а—Соглашенія о пря-
момъ сообщеніи срокъ денегъ, дороги-кредиторы удерживаютъ 
гричитаюіщяся имъ суммы съ Сибирской ж. д. черезъ посред
ство Государственнаго Банка. На удержаяяыя суммы служба 
сборовъ, по получеши расчетнаго матеріала отъ дорогь, т. е. 
чрезъ 2У%—3 мѣсяца поолѣ отчетнаго, составляеть ордера на 
возмѣщеніе. Пересылка ордера, его акцептація, составленіе ассиг
новки, предварительная повѣрка ея контролемъ требуетъ по мень
шей мѣрѣ мѣсячнаго срока. Такимъ образомъ со дня удержаяія 
денегъ дорогою-кредиторомъ изъ сборовъ по день возмѣщенія ея 
сборамъ изъ кредитовъ протекаетъ почти 4-хъ-мѣеячяый періодъ 
времени. При условіяхъ, подобныхъ описаянымъ выше, 4-хъ-мѣ-
сячная задолженность кредиторовъ сборамъ является какъ бы 
нормальной. 

Второй причиной задолженности кредитовъ сборамъ дороги 
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является выдача на станціяхъ вазяаченія грузовъ службамъ-по-
требительницамъ въ кредитъ. Въ данномъ случае нормальный 
срокъ невозмѣщѳнія оборамъ дороги суммъ простирается до 
3-хъ мѣсяцевъ, такъ что 4-хъ месячный срокъ въ данномъ слу-
предъявить службамъ счета черезъ 2 мѣсяца после отчетнаго. 
На пересылку счетовъ дли акищтацій, предьявленіе акцепто-
ваннаго счета съ ордеромъ въ главную бухгалтерію, еоставлеяіе 
ассигновки и повѣрку ея контролемъ потребуется мѣсячный 
срокъ. Въ действительности отъ момента выдачи груза до воз-
мѣщенія сборовъ дороги проходить времени значительно болѣе 
3-хъ мѣсяцевъ, такъ что 4-хъ месячный срокъ въ данномъ слу
чае приходится признать наиболѣе отвѣчающимъ действитель
ности. 

Если принять общую годовую сумму оборота счета упра-
вленія дороги по суммамъ, подлежашрмъ возмѣщенію въ 6 милл. 
руб., то приходится признать, что полуторамилліонная задол-
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женность сборамъ ( 12 х 3) при вышеуказанныхъ условіяхъ 
является нормальной. 

Дабы въ будущемъ прекратить задолженность сборамъ, слѣ-
дуетъ принять самыя рѣшительнЫя мѣры, ігресѣкающія возмож
ность использовать сборы дороги въ качестве безпроцентной ссу
ды кредитамъ. Для сего необходимо: 

1) разделить на дорогахъ доходную и расходную главный 
кассы, съ каковою цѣлью и въ Государственномъ Банкѣ могли 
бы быть открыты спеціальные расчеты между дорогами по рае-
ходамъ, при чемъ Управлеяіе желѣзныхъ дорогъ могло бы 
кредиты мѣстныхъ уцравленій (или подлежащая части этихъ 
кредитовъ) вносить непосредственно на текущіе счета каждой 
дороги въ Государственномъ Баякѣ для расчета между дорогами 
по вѣдомостямъ III категоріи; 

2) прекратить выдачу служебныхъ грузовъ службамъ-по-
требительницамъ въ вредить и производить выдачу таковыхъ 
исключительно за наличный деньга (эта мѣра желательна и въ 
отнопреніи воинскихъ перевозокъ и перевозокъ раэныхъ правиггелъ-
ствѳняыхъ учреждеяій, такъ какъ неоплата праштельственными 
ведомостями счетовъ за перевозки или оплата ихъ несвоевремен
но, ведутъ къ заведомо неправильному исчисленік) доходности 
железныхъ дорогъ, а, следовательно, и къ целому ряду заве
домо неправильныхъ выводовъ какъ по дохода-мъ, такъ и по 
расчетамъ). 

Кроме сего, въ пассиве обращаетъ на себя внимание сумма 
1.329.768 руб. 43 коп., подлежащая перечисленію изъ сборовъ 
дороги въ распоряжение уіграівленія дороги. 

По времени поступлеяія деяегъ въ сборы дороги сумма эта 
делится на слѣдующія состаюныя части: 



1) въ 1908 году поступило и не изъято 
изъ сборовъ къ 1-му январк 1911 г 83.984 руб. 38 коп. 

2) тоже ВЪ 1909 г 346.274 „ 84 „ 
3) тоже ВЪ 1910 Г 899.509 . 21 „ 

И т о г о . 1.329 768 руб. 43 коп. 

Не перечисленіе изъ сборовъ дороги за 1908 и 1909 г.г. 
суммы 430.000 руб. надо признать явлеініемъ неиюрмальнымъ, 
которое можетъ быть объяснено несовершенетвомъ постановки 
дѣла въ счетоводствахъ службъ управленія дороги. 

Что же касается недоперечиелшія суммы—900.000 руб. за 
1910 г., то хотя въ первые же четыре мѣсяца 1911 года У 3 

этой суммы уже перечислены изъ сборовъ дороги, тѣмъ не 
менѣе столь медленное перечисленіе суммъ изъ сборовъ дороги 
приходится признать далеко несовершеннымъ. 

Въ этомъ отношеніп управленіемъ дороги уже приняты 
нѣкоторыя мѣры, способствующія къ скорѣйшему перечееленію 
суммъ изъ сборовъ дороги, для чего суммы, несоставялюіщя эк-
сплоатаціояныхъ сборовъ, будутъ перечисляться главною кассою 
управленія дороги въ день пріема выручки. При такомъ по
рядки накощіеініе суммъ, подлежащих-!» перечисленію изъ сбо
ровъ, уменьшится въ годъ на 300.000 руб. 

Было бы совершенно нормальнымъ явліетемъ, если къ концу 
каждаго мѣсяца на указанжшъ ечетѣ оставалось суммъ не бо-
лѣе 3-хъ-мѣсячнаго поступленія въ сборы. Такое положеніе на
ходить себѣ оправдаяіе въ томъ, что суммы, уплачгаваемыя до
рогами по расчетамъ III категоріи, могутъ быть изъяты по 
полученіи расчетного матеріала отъ дорогь, который обычно 
лоступаетъ не ранѣе 3-хъ мѣсяцѳвъ, поелѣ отчетнаго. 

Если считать округло суммы поступлеяій въ сборы отъ 
дорогь въ теченіе мѣсяца., равной 200-000 руб., остатокъ недо-
перечисленной изъ сборовъ дороги суммы долженъ быль бы 
равняться приблизительно 600.000 руб. 

Въ заключеніе доклада слѣдуетъ указать на тѣ условія, 
вслѣдствіе которыхъ доходность Сибирской ж. д. приходится 
считать значительно преуменьшенной въ сравненіи съ той, ко
торая должна была бы оказаться по количеству совершеняыхъ 
ею перевозокъ. 

Въ балансъ счетовъ службы сборовъ не входить суммы, при-
читающіяся Сибирской ж. д. за перевозки, совершеяныя для 
военнаго и морского вѣдомствъ и разныхъ тфавительствешгыхъ 
учрежденій, между тѣмъ перевозки эти значительны по суммѣ 
причитающихся съ учрежденій платежей, несмотря на то, что 
къ перевозкамъ такого рода примѣняются льготные тарифы. 

На первое января 1910 года долгъ сборамъ перечисленныхъ 
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выше правйтельетвеяныхъ учрежеднщ равнялся 8.767.537 руб. 
64 кол., а къ 1-му января 1911 г. задолженность эта возросла 
до 9.742.453 руб. 86 коп. 

Такъ какъ за 1910 годъ отъ указанныхъ учреждеяій причи
талось получить около одного милл. рублей, еоставляющихъ до-
ходъ дороги, поступило же всего лишь около ста тысячъ, т. е. 
ѵ І 0 часть долга и такъ какъ уплата прошводилась и въ на
стоящее время производится этими учрежденіями весьма не
аккуратно, то поэтому приходится вывести заключеніе, что задол
женность учрежденій сборамъ будетъ прогрессивно увеличи
ваться, а въ зависимости отъ этого доходность дороги умень
шаться прямо пролорщоналъно росту долга. 

Подлинное за надлежащими подписями 



Приложены Л? Ы-а 

К О П I Я 
предложенія департамента желѣзнодорожиой отчетности ш\ конт

роль Сибирской ж. д. отъ 15 марта 1910 г. за 16 3284-. 

Изъ представленныхъ нѣкотороми контролямя при овоихъ 
годовыхъ отчетахъ счетовъ оборотнаго капитала на V t—1909 г. 
усматривается сильная задолженность оборотныхъ капиталовъ 
крѳдитамъ по заключеннымъ смѣтамъ. 

Принимая во внй'маше, что суммы эти, составляя принад
лежность государотвеннаго казначейства (33 ст. см. пр.), под
лежали своевременному зачисленію согласно 39 ст. смѣтиыхъ 
правишь въ рессурсы казны, пользованіе ими управлеяіями какъ 
оборотными средствами является противозаконными 

Въ виду изложениаго депортаменть желѣзнодорожлой от
четности имѣетъ честь просить контроль Сибирской ж. д.: 1) 
по выясненіи суммы задолженности оборотнаго капитала кре-
дитамъ по заключеннымъ смѣтамъ принять мѣіры къ тому, 
чтобы управлеяіемъ дороги означенный долгъ былъ погашенъ 
и 2) сообщить департаменту къ 1 апрѣля сего года счетъ обо
ротнаго капитала ва Vi—1909 г. по прилагаемой при семь 
формѣ. 

Подлинное • за надлежащими подписями. 

0 задояжеяноста 
оборотных* каяя-
таяея* казенных* 
ж. д . кредитам* на 
заключенным* емѣ-

таа* . 



Д Е Б Е Т Ъ. 
Счетъ оборотнаго капитала на 1/1 1909 г. 

К Р Е Д И Т Ъ . 

С У М М А . С У М М А . 
Наименованів счвтовъ. Примѣчаніѳ. Наименованіе счвтовъ. Примѣчаніе. Наименованів счвтовъ. Примѣчаніѳ. Наименованіе счвтовъ. Примѣчаніе. 

Руб. к. Руб. к. Руб. к. Руб. к. 

A. Стоимость запасовъ 

Ь. Наличность денежныхъ 
средствъ оборотнаго 
капитала въ казвачей-

B. Дебиторы. 

1) Экспдоатаціовные 
кредиты дороги:' 

а) § 5 ст. см. 1907 г. I 
• б) § 5 ст. см. 1908 г. . . 

2) ІІрочіѳ кредиты и 
капиталы дороги: 

а) § 31 ст. 1см. 1905 г. I . 
б) § 3 см. 190Ѳ г . . . 
в) § 32 ст. I см. 1906 г.. 

3) Подрядчики и по-

4) Чужія желѣзиыя до
роги 

5) Разныя ыѣстаи лица 
6) Сборы дороги . . I 

ООО 
ООО 

ООО 
ООО 

00 
00 

00 
00 

ООО 

ООО 

ООО 

00 

00 

00 

1 Слѣдуѳтъ указать 
о суммахъ перечне-
леввыхъ въ оборот-
вый капиталъ въ по-
гашеніе укааанныхъ 
долговъ оборотнаго 
капитала по 1 января 
1910 г., такъ: пѳреч. 

Осталось на 1/1— 
—1910 г. по каждому 
подрандѣленію от-

дѣльво. 

A. Дѣйствительвый раз-
мѣръ оборотваго капи-

B. Кредиторы 

1) Кредиты и капита
лы дороги: 

al § 7 ст. 2 чр. см. 1900 г. 
б) 8 7 ст. 3 . в 

в) §31 ст. 4 см.. .1902 г. 
г) §31 ст. 4 см. . . 1Ö02 г. 
Д) §41 ,,...1902 г. 
е) § особо поел. см. 

ж) Депозиты нач. дор.. 

000 
000 
000 
000 
000 

000 
000 
000 

00 
00 
00 
00 
00 

00 
00 
00 

ООО 

000 

000 

00 

00 

00 

і) Слѣдуетъ указать: 
1) установленную 

закономъ 12 іюня 
1900 г. норму оборот
ваго капитала и пре
вышение дѣйствитель-
наго размѣра оборот
наго капитала надъ 
нормой, такъ: 

норма . . 000.00 
превышеиіе. 000.00 

2) слъдуетъ указать 
0 перѳчисленіяхъ изъ 
оборотнаго капитала 
суммъ на погашеніе 
означенныхъ долговъ, 
произвѳдеаныхъ по 
1 января 1910 г., такъ: 

A. Стоимость запасовъ 

Ь. Наличность денежныхъ 
средствъ оборотнаго 
капитала въ казвачей-

B. Дебиторы. 

1) Экспдоатаціовные 
кредиты дороги:' 

а) § 5 ст. см. 1907 г. I 
• б) § 5 ст. см. 1908 г. . . 

2) ІІрочіѳ кредиты и 
капиталы дороги: 

а) § 31 ст. 1см. 1905 г. I . 
б) § 3 см. 190Ѳ г . . . 
в) § 32 ст. I см. 1906 г.. 

3) Подрядчики и по-

4) Чужія желѣзиыя до
роги 

5) Разныя ыѣстаи лица 
6) Сборы дороги . . I 

ООО 
ООО 

00 
00 

ООО 

ООО 
ООО 
ООО 

о 
ооо 

О
 

О
О

О
 

2) Подрядчики и по
ставщики . . . 

3) Чужія жел. дороги 
4) Разныя мѣста и лица 
5) Государств. Банкъ. 
6) Сборы дороги . . . 

— 

— 

000 
000 
000 
000 
000 О

 о
 о

 о
 о

 
I 

[ 
О

О
 О

 О
О

 
1 Переч. . . 000 00 

Осталось на 1/1— 
1910 г. 000.00 по каж
дому подраздѣленію 
отдѣльно. 

Валавсъ . . . — 
— ООО 00 Балансъ . . . — — 000 00 



Приложены M 24-6. 

К О П 1 Я 
представленія контроля Сибирской жел. дор. въ департамент* же-

лѣзнодорожной отчетности отъ 18 января 1911 г. за 16 19/45. 

Вслѣдствіе предоисанія департамента отъ 18 октября пр. г. 
за № 12303 и въ доподненіе къ донееенію своему отъ 29 апрѣля 
того же года за № 130, шнтроль имѣетъ честь сообщить, что, 
озабочиваясь съ начала прошлаго года выясненіемъ состоянія 
счета оборотнаго капитала, контроль вступишь въ соотвѣтствен-
ную переписку по сему вопросу съ управлѳніемъ Сибирской 
жел. дор. * ) . 

Несмотря, однако, на імногократныя какъ письменный, такъ 
к личныя требовашя, контролю не удалось получить сказавжыхъ 
свѣдѣній, такъ какъ управленіе дороги, не идя на-встрѣчу закон-
нымъ требованіямъ Контроля, отвѣчало лишь, что свѣдѣнія о 
счетѣ оборотнаго капитала доставляются имъ контролю въ сли-
читедьныхъ вѣдомостяхъ, гфисошкупляя, что до настоящаго вре 
меви никогда и никто не вмѣнялъ управлѳнію Сибирской ж. д. 
въ обязанность доставлять Контролю овѣдѣнія объ оборотномъ 
капиталѣ (отнош. уиравленія дорога 12/ѴШ № 53501, 18/Х № 
621385, ІО/ХІ № 622029 и 16,'Xl № 622210). 

Въ виду такого отношенія управлетя Сибирской ж. д., въ 
лицѣ ея главной бухгалтерш, къ законнымъ вполнѣ запросамъ 
ревизіониаго характера, контроль приступилъ 22 ноября пр. г. 
къ осмотру всѣхъ книгъ, ведущихся главной бухгалтерией Си
бирской ж. д. по счету операцій оборотнаго капитала. При этомъ 
выяснилось: что нѣкоторыхъ шить не ведется вовсе, такъ, на-
примѣръ, по расчетамъ со сборами дороги, контошретньгхъ ече
товъ, другія же хотя и ведутся, какъ, напримѣръ, по расчетамъ 
съ кредитами, но кредиты точно не выявляются, оборотный ка
питаль соединеяъ съ кредитами яа новыя работы и т. п., счета 
иоставщиковъ соединены со счетами подрядчижовъ, если это одни 
и тѣ же лица, о чемъ и быль составленъ актъ, въ шиш при 
семь представляемый. Несомнѣнно, что при такомъ веденіи 

») Огвоиг. Контроля: 24/ІѴ Л 2370, 5/V1 П 3282, 31/ѴІІ № 4579, 21/ѴІП 
Ѣ 5042, в/Х M 6! 14 и 1/ХІ Jig 8707. 
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назваин&то счета не представляется возможности дать тѣ свѣ-
дѣяія по оборотному капиталу, кои требуются вышеуказаннымъ 
отвшпеніемъ департамента впредь до приведенія въ порядокъ 
главной бухгалтеріей въ текущемъ году книгъ по этому счету, 
согласно новаго положенія, предвидящего, імежду прочимъ, ео-
ставленіе подробнаго расчета по оборотному капиталу (фор. 
№ 22). 

Докладывая о вьнпеизлоясенномъ, Контроль имѣетъ честь 
просить депортам ентъ железнодорожной отчетности не отказы
вать въ зависящемъ ошпшніи съ управленіемъ ж. д. о пону-
жденіи управленія Сибирской ж. д. къ скорѣйшему приведенію 
въ порядокъ книгъ и урегулировании расчетовъ по операціямъ 
оборотнаго капитала названной дороги въ іюрядкѣ, указаняомъ 
формою расчетной вѣдомости этого капитала, преподанной но-
вымъ положеніемъ о главной бухгалтеріи казенныхъ ж. д. 

Подлинное за надлежащими подписями. 



Лриложеніе M 25, 

Размѣры движенія поѣздовъ м грузовъ за 1908—1910 гг. 

Товарное движеніе 

i) Безъ теплушвкъ. *) Сь тепіушад**.3) Кроме грузовъ съ жуяевымъ багаж, so ст. Челябшисгь. 

Наниенованіе данныхъ. 
Отчетвыя данныя за Смѣтныя 

предполо
Въ 1910 г. по сравнѳнію 

Наниенованіе данныхъ. 
1910 г. 1909 г. 1908 г. 

жены 
на 1910 г. со смѣтою 

J910 г. 
съ отчетом! 

1909 г. 

Пробѣгъ поѣздовъ малой 
скорости коммерческая 
движенія (верстъ) . . . 10.795.797 10.683.000 13.G47.0O0 13.800.00С —3.084.203 +112.793 

Воивскихъ (отнесены къ 
большой скорости) . . . 825.037 574 318 806.295 648.000 -1-177.037 +250.71S 

Пробѣгь товар, вагоновъ: 
а) въпоѣздахъ коммерч. 
двияс. малой скорости 
(осе-вер.) 
б) въ поѣздахъ большой 
скорости (осе-вер.). . . 

742.695.000 

118.414.000 

743012.433 

131.632.000 

893.150.000 

118.892.000 

902.200.000 

245.500.000 

—159.505.000 

—127.860.000 

-317.433 

—132.180.00С 

Общій пробѣгъ товарн. 
вагоновъ во всѣхъ 
поѣздахъ комм. движ. 
(осе-вер.) 

') 
861.109.0„0 

>) 
874.645.000 

') 
1012042000 

О 
1.147.700.000 —286.591.000 —13.536.000 

Среднее число осей товар
ныхъ вагоновъ въ то
варныхъ поѣздахъ ма-

69 70 65 65 - н —1 

Перевеаею частныхъ гру
зовъ во всѣхъ поѣздаіъ 
коммерч. движ. (пудовъ). 

Щ 
179.371.828 

') 
179.007.797 

а ) 
140.552.661 162.000.000 +17.371.828 г+364 031 

Въ томъ чнслѣ воннскнхъ 
„ „ „ хлѣбныхъ 

4.596.233 
29.392 623 

2.628.353 
47.453.369 

2.234.009 
49.688.340 

2.180.000 
48.000.000 

+2.416.233 
-18.607.377 

+1.967.880 
-18.060.746 

Перевезено хозяйствен, 
грузовъ въ коммерч. 
поъздахъ (пудовъ) . . . 105.304.673 84009.712 114.704.606 105.000.000 +304.673 +21.294,961 

Всего перевезено грузовъ 
въ коммерч. поѣздахъ 

284.676.501 263.017.509 255.157.267 267.000.000 +17.676.501 +21.658.992 

Общій пробѣгъ всѣхъ гру
зовъ въ поѣздахъ ма
лой скор. (тыс. пудо-вер.) 168.017.116 153.054.607 176.016.656 177.682.000 -9.664.994 +14.962.509 
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Наимвнованів даниыхъ. 
Отчетныя данныя за Смѣтныя 

предполо-
Въ 1910 г. по сравненію. 

Наимвнованів даниыхъ. 
1910 г. 1909 г. 1908 г. 

женія 
на 1910 г. со смѣтою 

1910 г. 
съ отчетомт 

1909 г. 

Средній пробѣгъ одного 
нуда-груаа. . . . . . . 608 601 712 686 -78 —7 

Общій пробѣгъ всѣгь гру
зовъ, перевезен ныхъ во 
веѣхъ поъядахъ ком-
мерческаго движенія, 
кромѣ багажа, (тысячъ 
пудо-верстъ) 176.008.590 161.038.883 183.713.605 185.222.000 —9 213.410 

і 
+14.969.707 

Средняя нагрузка на ось 
товарнаго вагона въ 
поѣздахъ коммерч. дви-

192 184 182 182 + 10 + 8 

Средняя нагрузка товар-
наго поѣзда (пудовъ) . 13.782 12.880 11.810 11.830 +1.952 +902 

Изъ всѣхъ перевезенныхъ 
грузовъ (милдіоновъ пу
довъ *): 

а) отправлено въ мѣст-
номъ сообщевія . . . . 
*ь % 

б) отправлено транзитом'!, 
въ % . . . , . . . . . 

в) отправлено на чужія 
дороги со станцій Си
бирской ж. д. (вывозъ) . 

г) поступило съ чужихъ 
дорогь на ставціи Си
бирской ж. д. (ввозъ). . 

193.232 
60,96 

28.258 
8,91 

40.225 
12,70 

55.257 
17,43 

162.121 
55,41 

22.587 
7,72 

60.739 
20,76 

47.117 
16,11 

155.576 
54,27 

21.233 
7,41 

65.018 
22,68 

44 823 
15,64 

— 

— 

+5,55 

+1,19 

—8,06 

+ 1,32 

В с е г о . . . 317 202J 292 564 286.650І 
1 

— — — 

*) Включая грузы съ нолевымъ баг&жемъ по ст. Челябннекъ. 



в е д о м о с т ь 

расходовъ и измѣрителей по грузовыиъ операціямъ. 

г о д ы . 
К

ол
ич
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тв

о 
пе

ре


ве
зе

н
 н

аг
о 

гр
уз

а 
въ

 
п

уд
аг

ь.
 

Нагрузка и вы
грузка. 

Ночные карауль
ные. 

Учетный 
столъ и прочіе 

расходы. 
Претѳнзіи. 

Премія стан-
ціоннымъ слу

жащими 
Премія кон-
дукторамъ. В С Е Г О . 
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і 
я £ 
йІ 
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хода. & 
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Сумма рас
хода. 

я а. 
*" « ж л 

39 £ 

Сумма 
расхода. 
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а. 
s ê 
s S 

Сумма рас
хода. 
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ль

. 

Сумма 
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Сумма 
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S! g 

Общая сум
ма расхода. 
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К
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ве
зе
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о 
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а 
въ

 
п
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і 
я £ 
йІ Руб. к. 

& 

s i Руб. к. 

я а. 
*" « ж л 

39 £ Руб. К. 

s 
а. 
s ê 
s S Губ. К. И

зм
ер

и
те

ль
. 

Руб. К. 

• 

eu. 

» g 
S! н 

Руб. к. 

я 
а. 

S! g Руб. к. ; 

1901 . . . 59.866.090 1,42 84.800 07 1,09 64.939 51 0,13 8.016 79 0,52 31.152 87 0,29 17.401 48 0,01 825 95 3,46 208.017 82 

1902 . . . 71.520.748 1,26 90.029 58 0,97 69.112 24 0,14 9.867 81 0,73 52 394 52 0,30 26.067 .64 — — — 3,46 248.101 45 

1903 . . . 70.501.151 1,29 90,733 03 0,92 65.077 11 0,13 9.457 81 0,70 49.444 44 0,42 29.221 49 — — — 3,46 245.229 85 

1904 . . . . 88.170.700 1,13 99.221 — 1,05 92.401 24 0,14 12.304 26 0,78 , 60.467 45 0,36 31.676 67 - — — 3,46 306.196 20 

1905 . . . 09.530.329 1,44 142.835 22 1,37 136.548 11 0,11 10.840 06 10,46 46.365 95 0,08 7.985 84 - — — 3,46 345.321 71 

190Ö . . . 117.265.117 1,66 1Ö5.264 99 1,42 166.774 01 0,06 7.475 45 0,30 34.815 77 0,02 1.407 08 — — 3,46 406 310 64 

im . . . 153.627.497 1,61 247.154 94 0,87 133.630 75 0,03 5.007 90 0,89 136.419 87 0,06 У. 337 68 — — — 3,46 531.769 39 

1908 . . . 171.945.258 1,58 271.082 14 0,91 155.493 74 0,04 6.245 92 1,19 205.414 30 0,06 10.269 28 — — — 3,78 650.530 18 

190» . . . 208.553.944 1,25 260,912 26 0,69 144.431 68 0.15 32.884 46 1,51 312.872 02 0,05 10.121 48 - — — 3,65 761.221 90 

mo . . . 

Примѣчаніг. 
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Приложенге M 27. 

в е д о м о с т ь 
складовъ топлива на Сибирской ж д. съ указанімгь ихъ разиѣровъ и виѣетииостм. 

Кромѣ того, иа линіи имѣегся 3 резервны» склада каменяаго угля: 
такъ называемый, складъ 14 версты, 

Судженскаго раіояа, 
и . Черемховскаго „ 

Наконец/ь, содержится залась угля при водокачкахъ въ количествѣ 2944.000 п. 
и для прочихъ потребностей дороги по отоплевію раэныіъ здавій 
в проч. въ кодичествѣ • 152.Z44 п. 

Наввініе станцій, ва которых* располо

жены склады топлива. 

Площадь складов* въ 
квадр. саж. 

Вмѣстительность 
складов*. Наввініе станцій, ва которых* располо

жены склады топлива. Угольных*. Дровяных*. Угольных* 
въ иудах*. 

Дровяных* 
въ куб. саж. 

Челябинск* . 2.390,30 7.707,50 717.105 3.243.75 
ІПуынха 626,00 1.550,00 200.000 1.300,00 

2.717,00 не опред. 1.200.000 1.800,00 
7.920,00 1.950,00 350.000 1.400,00 
4.349,00 2.700,00 1.810.272 2.000,00 

749,70 3.150,00 225.000 1.200,00 
Омск* 2.450,00 6.450,00 1.800.000 4.000,00 
Татарская 1.020,00 2.400,00 430.000 1.200,00 

3.843,50 не опред. 1.450.000 1.600,00 
902,11 3 750.00 450.000 1.500,00 

3.984,14 2.138,00 1.500.000 1.325,00 
575,00 1.000,00 225.000 500,00 

2.222,00 3.000,00 1.488.740 2.000,00 
315,00 2.125,00 150.000 900,00 
460,00 3.500,00 180.000 700,00 

2.160,00 4.150,00 1.100.000 1.500,00 
970,00 1.200,00 160.000 460,00 

1.000,00 7.500,00 400.000 1.700,00 
3.645,00 не опред. 2.500.000 3.000,00 
1.260,00 3.575,00 500.000 800,00 
2.845,00 5.200,00 1.450.000 1.900,00 
5.500,00 2.550,00 1.000.000 1.600,00 
2.770,00 8.000,00 1.100.000 3.500,00 

не распла
нирована. 2.000,00 400.000 1.500,00 

4940,00 10.794,00 1.900.000 3.500,00 
1.500,00 1.900,00 450.000 1.000,00 
1.700,00 7.000,00 600.000 2.000,00 



Приложеніе .¥ 28. 

С В Ъ Д Ъ H I я 

о заиазѣ рельсъ для иуждъ Сибирской жел. дор.*) 

Для эксплоатаціи Сибирской ж. д. закакано: 

рельсъ. скрѣпленій. 
Въ 190S г 1.605.000 пуд. 496.522 пуд. 

(на 375 вер.). 
, 1909 Г 547.840 пуд. 157.282 „ 

(на 128 вер. 
„ 1910 Г 428.946 пуд. 138.504 „ 

(на 98 вер.). 
„ 1911 Г 437.700 пуд. 61.936 „ 

(на 100 вер.). 

Для второго пути заказано: 
Въ 1910 Г 1.203.675 пуд. 328.350 . 

(на 275 вер.). 
. 1911 г. . . . • 3.710.602 пуд. - 1.011.318 „ 

(847,75 вер). 

Изъ 3.710.602 пудовъ рельсъ, наэначенныхъ въ текущемъ 
году для второго пути Омскъ-Ачинскъ заказано: 

535.745 пуд. Богословскому заводу. 
674.857 „ Демидовскому „ 

и 2 500.000 м. » 8-ми Южнымъ заводамъ. 

Означенными заказами рельсъ и скрѣпленій для постройки 
второго пути на участкѣ Омскъ-Ачинскъ Сибирской дороги 
исчерпывается вся потребность вь этихъ путевыхъ припадле-
жностяхъ для этой работы. 

Что же касается потребности въ рельсахъ и скрѣпленіяхъ 
Сибирской дороги въ 1912 году, то по проекту смѣты сплошная 
смѣна предвидъна на 100 верстахъ пути, на что требуется рельсъ 
437.700 пудовъ, a скрѣпленій 124.500 пудовъ, при чемъ въ на
стоящее время не представляется еще возможнымъ предрѣпшть, 
какимъ заводамъ будутъ выданы заказы на поставку этихъ пу
тевыхъ принадлежностей. 

*) Сообщены г. управляющими технически мъ отдѣломъ Упрамеаія ж. 
д. пнсьмомъ на имя управляют, аго дѣяами О. В. К. за JS 10111 отъ 13 
августа 1911 г . 



Приложеніе M 29. 

К О П І Я П О С Т А Н О В Л Е Н А , 
состеявшагося яви унвавлеяін Сибирской ж. д. по вопросу о жела 
тельиыхъ иэмѣненіяхъ въ формахъ эксллоатаціонной смѣты и отчета*). 

П О С Т А Н О В И Л И : 

По веестороннемъ раэсмотрѣніи сущеетвующихъ формъ смѣ-
ты и отчетовъ Сибирской ж. д., приложеній къ нимъ и отдельно 
пздаваемыхъ статистики о перевоекахъ, а равно и обзора ком
мерческой іцѣятедьности дорога, совѣщаніе пришло къ следую
щему эаключенію. 

По формѣ смѣты. 

Сокращение шѣтиыхъ формъ зависитъ главшѣйшимъ обра
зомъ отъ порядка разсмотрѣнія смѣтъ. 

Идею улучшения дѣйствующаго нынѣ порядка составлешя 
п разсмотрѣніе эксплоатаціонныхъ смѣтъ дало уже само Упра-
вленіе ж. д. , применившее къ сметь на 1906 г. весьма целе
сообразный и крайне простой способъ, а именно — разсмотревъ 
и утвердивъ преддоложенные размеры движшія и перевозокъ, 
определило общую сумму, подлежащую асоигновашю въ раз
мере сметныхъ шзначеній 1905 г., съ пропорціональнымъ уве-
личемемъ въ зависимости отъ увеличенія движенія и съ при-
бавдевіемъ особыхъ сметныхъ ассигаованій, вызываемыхъ вновь 
возникшими обстоятельствами. Получившуюся, такимъ образомъ, 
сумму ассигнования предоставило распределить по деталямъ сме
ты совету местнаго управленія. 

Если бы этотъ порядокъ сохранился и впредь, то соста
влена сметь сводилось бы лишь къ исчисленію добавочной про-
тивъ предыдущаго года суммы въ зависимости отъ размера дви-
жаевія ш перевозокъ и вновь вознжающихъ какихъ-либо потреб
ностей. При таиихъ условіяхъ печатаное сметь ограничивалось 
бы иапечатаніеагь ооновныхъ данныхъ сметныхъ исчислений и 
иаэиачешй и вместв съ тЬмъ весь трудъ по детальному разсмо-
трѣнію сметь быль бы перенесенъ на іместлый советь. Послед-

*) Совѣщаніе бы.то образопано по распоряжеаію начальника дороги 
вслъдствіе предписанія Управлевія ж. д. отъ 23 янв. 1908 г. аа J * З З І в ^ / г О 
в имѣло аасѣданія 8> 9 , И, 13 и 14 парта 1906 г. 
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нее соотвѣтствовало бы и желанію Уігравленія ж. д., выражен
ному въ циркулярной телаграасмѣ отъ 20 января 1906 г. отно
сительно расширенія деятельности мѣстныхъ совѣтовъ. 

При сущеетвующихъ же нынѣ порядкахъ и усдовіяхъ раз-
смотрѣнія смѣтъ возможны нижеслѣдующія измѣвешя въ ne-
чатаніи смѣтъ, въ видахъ оокращѳнія расходовъ: 

1) Вся смѣта раздѣляется на двѣ часта: а) -печатаемую, 
составляющую собственно омѣту съ необходимыми приложеніями 
и б) не печатаемую, івъ которую входятъ всѣ данныя, представля
ющая доказательный статиетическій матѳріалъ исчисленія смѣт-
ныхъ назначеній. При чемъ печатаемая часть въ свою очередь 
подраздѣляется на печатаемую типографскимъ способомъ и лито-
графированіемъ. 

Въ частностяхъ, въ каждой изъ этихъ двухъ смѣтъ должно 
заключаться: 

1) Въ печатной смѣтѣ. 

До доходу. 

Смѣта доходовъ по существующей формѣ. 

По расходу. 

1) Основанія исчисленія расходовъ. Общія данныя. 
2) Общій сводъ дохода и расхода. 
3) Омѣта расходовъ (по очер. №№). 
Принимая во вниміаніе, что ко времени разсмотрѣнія смѣтъ 

отчетная вѣдомость о раоходахъ за предыдущій годъ должна 
быть уже отпечатана, и что эта вѣдомость, заключаетъ данныя 
о дѣйствитедьныхъ расходахъ за предьщущіе три года, то пе
репечатка тѣхъ же цифръ въ смѣтѣ является излишней, по
этому эти дашныя сугЬдовадо бы или совсѣмъ іисключить изъ 
смѣты, или же замѣидаъ одной цифрой выводовъ за послѣдніе 
три года. 

4) Объясненіе смѣтныхъ ншначеній—по формѣ ВЕДОМО
СТИ № З-б, прилагаемой къ годовому отчету. 

5) Штатный растшсанія. 
6) Объяснение измѣиеяій въ штатахъ противъ смѣты те

кущего года (по яримѣру объяснешя смѣтныхъ назначеній). 
7) Вѣдомость обмунднрованія сдужадцщъ. 
8) Вѣдомость отопленія. 
9) Вѣдомость оовѣщенія. 
Всѣ эти части, состашшющія собственно смѣту, печатаются 

обшДя да всѣагь отдѣламъ. 
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Приложенія къ смѣтѣ (литоірафированныя) : 
а) перечень статей расходовъ, несогласоваиныхъ членами 

совѣта; 
б) журналыіыя постаяовленія совѣта по раземотрѣнію 

смѣтъ; 
в) особыя мвѣнія членовъ совѣта съ объясненіямп и воз-

раженіями на нихъ. 
Изъ остальныхъ печатаѳмыхъ нынѣ приложеній въ печат-

номъ видѣ представляется вѣдомость работы станцій, отпеча
танная для отчета. Всѣ же прочія приложенія отмѣнить, пе
ренеся необходимый подробности въ вѣдомость объяснѳнія смѣт-
ныхъ исчисленій № 4. Въ случаѣ же надобности отдѣлькыя 
приложевія могутъ быть представляемы въ рукописномъ видѣ 
въ 2—3 экземплярахъ или лтографированные. 

Омѣты по вспомогателънымъ предпріятіямъ, а равно и по 
спеціальнымъ средствамъ составляются въ существующихъ фор-
махъ и представляются въ рукописномъ видѣ, а въ случаѣ на
добности въ большемъ чиелѣ экземпляровъ, литографирован
ными. 

По формѣ отчета. 

Отчетъ казенныхъ дорогь въ общемъ своемъ видѣ долженъ 
бы приближаться къ формамъ частныхъ дорогъ, установлен-
ныхъ комиссией Глушинскаго съ введвніемъ, конечно, тѣхъ 
формъ и измѣненій, какія требуются условіями казенной экспло-
атаціи. По этой программѣ изъ отчета казенныхъ дорогъ приш
лось бы многое исключить. Принимая же во вниманіе—съ 
одной стороны, что веденіе счетоводства, отчетности и стати
стики Сибирской ж. д. уже приспособлено къ требующимся 
формою отчетовъ данньшъ и съ другой,—что нѣкоторыя дан
ныя, исключаемыя безъ ущерба изъ отчета, какъ неимѣющія 
общественнаго значенія, въ частности же, для, самой дороги, 
представляютъ швѣстный иитересъ—нѣкоторыя изъ формъ от
чета желателъяо было бы сохранить и составлять ихъ какъ бы 
для отчета, но не печатать, а собирать въ рукописномъ видѣ въ 
одномъ — двухъ экземплярахъ и группировать въ особую 
статистику, еоередоточивъ ее при смѣтномъ дѣлопрошводствѣ, 
гдѣ всякія статиетичеекія данныя бываютъ необходимы при со
ставлении и разсмотрѣніи омѣтъ. Къ этой же статистикѣ могутъ 
быть присоединены всѣ данныя, составленіе которыхъ является 
какъ подготовительный матеріалъ для отчета, поэтому несотгря-
женныя съ особыми трудами и расходами. 

Основываясь на этомъ соображѳніи, совѣщаніе полагаетъ не
обходимымъ прежде всего раздѣлять отчетъ на два вида: печа
таемый и непечатаемый. 



Печатаемый отчетъ долженъ состоять та: 
1 ) краткаго оігисанія дороги; 
2) общихъ данныхъ о результатахъ эксллоатащіи; 
3) финансоваго отчета; 
4) статистическикъ и техническихъ данныхъ; 
5) статистическихъ данныхъ о перквахъ, школахъ и библіо-

текахъ; 
6) отчета по всломогательнымъ предпріятіямъ. 
Въ частности, всѣ эти части заключаюгъ слѣдующія дан

ныя: 

/. Краткое описаніе дороги составляютъ: 

1 ) Общія свѣдѣнія о дорогѣ, въ существующей формѣ, съ 
добавленіемъ овѣдѣній о числѣ станцій, разъѣздовъ, постовъ, 
и карьеровъ, работающихъ въ отчетномъ году помѣщаемыхъ ра-
нѣе въ 1 части отчета (см. стр. 92 отчета за 1903 г.). 

2) Общее иротяженіе путей. > 
I (Въ сущеетвующихъ формахъ 

о ч ( но съ компактною печатью). 
3) Рельсы и шпалы. ; 
4) Полотно дороги, иекусственныя сооруженія, переѣзды н 

принадлежности станцій и вѣд. № V. Полоса отчужденія, зда-
нія и сооруженія, на станціяхъ и зданія на пути печатать лишь 
въ общихъ итогахъ въ текетовомъ видѣ, такъ напримѣръ, вмѣсто 
схематической ВЕДОМОСТИ № I V помѣщать: №№ участковъ адми-
нистративнаго дѣлевія дороги и протяженіе ихъ. 

По служат пути. 

I уч. Отъ станціи—до станціи . . . ООО вер. 
II „ „ „ „ . . . ООО „ 

и т. д. 

По служоѣ движенія. 

I уч. Челябинскъ-Курганъ . . . .241 вер. 
II уч. Курганъ-Петропавл 249 . и т. д. 

По служат тяги. 

Тоже, 
Длина перегоновъ между стаяціями. 
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Наибольшая отъ — до — ООО верстъ, 
Наименьшая „ — до — ООО „ 
Протяжшіе горизонталъяыхъ частей и уклоновъ до 0,002 

включ. 1702.901. 
Протяженіе подъемовъ: болѣе 0,002, менѣе 0,004 и т. д. 
Точно также шмѣсто схематической вѣдомости № V помѣ-

щать число сталщій по классамъ: 

I—00, П—00, Ш—00, IV—00, V—00—всего 
Площадь отчужденія въ десятинахъ 
Длина стааціовныхъ путей 

всего ікромѣ главныхъ 
въ томъ числѣ рааъѣздаыхъ 

Полезная длина наиоолѣе шроткаго пути— 
Высота станціонной площади надъ уровнемъ 

(въ саженяхъ) 

Пассажирскія здаиія. 
Число здаиій безъ жилого помѣщенія и т. д. 

Самыя же вѣдомости №№ I V и V составлять и доставлять 
ко времени разомотрѣнія смѣты. 

5. Количество паровозовъ и тендеровъ по формуляру № 1 
(по отчету 1903 г. приа. къ ©ѣд. № V I ) . 

7. Количество вагоновъ по формуляру № 1 (по отч. 1903 г. 
прил. къ вѣд. № ѴП). 

8. Данный о размѣрахъ и средствахь главныхъ мастер
скихъ и мастерскихъ при депо. 

8-а. Оборудованіе паровозныхъ и вагонныхъ мастерскихъ 
а паровозныхъ зданій. 

9. Протяженіе телеграфной лияіи. 

Всѣ эти вѣдамости (6—9) печатать въ существующихъ 
формахъ, но компактяѣе. 

П Общія данныя о результатахъ жспяоатаціи. 

10. Общіе выводы ло эксплоатаціи сравнительно съ тремя 
нредыдущрми годами (по существующей формѣ—стр. 1 отч. 
1903 г.). 

11. Данныя о движеніи, выручкѣ и работъ подвижного со
става (иынѣ форма № 7-а) по форм. Глушияскаго № 10), съ 
исключеліемъ изъ нихъ, соглас. цирк. Улр. ж. д. отъ 11 января 
1906 г. за №№ 1140/8/34 данныхъ по №№ 12, 13, 14, 36— 
39, 46—49, 58, 59, 62,. 63, 76—80, 87—90, 134, 165, 191 в 192. 

000 
000 

000 
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III. Въ финансовомъ отчетѣ. 

1-а) Балансъ счетовъ главной книги сл. сборовъ. 

Примѣчаніе. Съ учрежденіамъ на казѳнныхъ дорогахъ сл. 
сборовъ, обособленныхъ въ отнюшеніи веденія счетоводства и 
отчетности по оборамъ отъ веѣхъ другихъ частей управленія, 
балансъ сл. оборовъ слгвдуетъ печатать особый отъ баланса 
управлетя по всѣмъ остальнымъ операціямъ, но непременно въ 
общеустановленной формѣ, а не въ видѣ свода оборотовъ, какъ 
это дѣлается теперь. 

1-6) Балансъ счетовъ главной книги управленія дор. ло 
всѣмъ, за исключетемь оборовъ, операпжмъ. 

2) Кассовый отчеть, въ существующей теперь формѣ № 2. 
3) Общій сводъ прихода и расхода (фор. № 3). 
З-б) Отчеть о расходахъ \, „ ,. » _ . _ ( „ (въ настоящей формѣ № 3-а). За) Отчеть о доходахъ 1 
3-е) Объяоненіе расходовъ по каждому очередному номеру 

і'№ З-б), разрабатываемые прежде всего параллельно съ емѣт-
ными иочислѳніями и съ указаиіемъ общіихъ существеняыхъ 
данныхъ. Помѣщеше въ этой вѣдомости расходовъ по участкамь 
пути (см. оч. № 85 и др.) и по участкамъ тяги (№№ 226, 
227 и др.) , а равно перечисленіе подробностей по возобновле-
пію инвентаря (см. оч. №№ 61, 74 и др.) признается излиш-
нимъ, такъ какъ въ первомъ случаѣ дѣленіе по участкамъ не 
имѣетъ существеннаго значенія въ то же время затрудияетъ 
лишь еоставлѳніе отчета, а во ©торомъ всѣ подробности имѣются 
въ періодичеокой отчетности. Также должны быть исключены 
всѣ данный, имѣющія статистическій характеръ, какъ, напри 
мѣръ, по № 122—показаніе поверстной смѣны шпалъ по годамъ 
укладки и т. п. Вообще въ объясненіяхъ расходовъ вполнѣ было 
бы достаточно показанія однѣхъ общихъ цифръ, въ какихъ выра
зился расходъ по деталямъ распредѣленія принятыхъ въ смѣт-
ныхъ исчислеиіяхъ. Затѣмъ, для сокращенія приводимыхъ въ 
этой вѣдомости объясненій и вмѣстѣ съ тѣмъ въ видахъ улучше
ния отчета необходимо дополнить его слѣдующими данными въ 
видѣ приложенія, а именно: 

Прилож. лит. „А"—Сводъ расходовъ по категоріямъ—за 
висящихъ и иезависящихъ отъ разімѣровъ даиженая и пере
возокъ, согласно подраздѣленію, установленному циркуляромъ 
Управлешя ж. д . отъ 10 іюля 1906 г. за № 26043, съ приложе 
ніемъ къ ней вѣдомости № 1, которую желательно составлять 
по формѣ, выработанной управленіемъ Сибирской ж. д. 

Прилож. Лит. „Ъ"—Вѣдомость о числѣ служащихъ и упла-
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ченномъ имъ довольствіи, съ ведомостью о личяо-присвоенныхъ 
выдачахъ (нынѣ вѣд. № 6 ) . 

Прилож. Лит. ,Ді"—Вѣдомость о расходахъ на обмундиро-
ваніе служащихъ. 

Лит. ,ГИ—Вѣдомость о расходахъ на отопленіе. 
. .Д"— „ „ » Ьсвѣщеніе. 

4) Вѣдомости по расходамъ на дополнительныя работы и 
по особымъ ассягнованіямъ, а также и по сбору въ V, коп. (нынѣ 
№№ 4, 4-а) пронумерованные литерами 4-а, 4-6, 4-в и т. д. 

5-а) Матеріальный отчетъ. 
5-6) Наличный остатокъ запасовъ матеріаловъ, инвентаря 

и запасныхъ частей на 31 декабря отчетнаго года. 

IV. Технтескія и статистическія данныя. 

По доходу. 

6) (По отчету № 7-6). Статистическая вѣдомость о ком
мерческой деятельности. 

По расходу. 

7) (По отчету № 8). Вѣдомость ремонта пути, зданій и 
искуоственныхъ сооруженій. 

8) (По отчету № 10). Вѣдомость работы станцій. 
Въ сокращенномъ видѣ, согласно цирк. Улравленія ж. д. 

отъ 11-го января 1906 г. за № 1140/8/34 и не по среднему вы
воду въ мѣсяцъ, а въ общихъ годовыхъ цифрахъ. 

Такъ какъ такая же вѣдомость печатается и при смѣтѣ, 
то для объѳдиненія формы и избѣжанія двойного печатанія въ 
отчетной вѣдомости наддежитъ добавить (нмѣсто тгримѣчшнія) 
изъ смѣтной вѣдомоети 4 графы за №№ 22—25. 

9) (По отч. № 13). 0 количествѣ оборотной клади по 
станціямъ и стоимости операцій нагрузки и выгрузки (также 
въ сокращенномъ видѣ, согласно тому же циркуляру). 

10) (По отч. № 15). Вѣдомостъ ремонта телеграфа (въ 
той же формѣ). 

11-а) ВЕДОМОСТЬ о полной суммѣ расходовъ по ремонту 
паровозовъ. 

11-б) Вѣдомость о полной суммѣ расходовъ по ремонту 
вагоновъ. 

Примѣчаніе. Въ этихъ вѣдомостяхъ предполагается 
сгруппировать всѣ данныя, помѣщаемыя въ отчетѣ въ объ-
ясневіяхъ расходовъ (№ З-б) къ очер. Ш%> 298—302. 
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Обѣ эта вѣдомосги замѣнятъ собою помѣщаемыя теперь 
въ отчетѣ вѣдомоеги за №№ 19—24 вжлюч. 

12) Табл. I V фор. № 2. Работа подвижного состава (по 
отч. 1903 г. вѣд. №№ 26-а, 27-а и 28-а). 

13) Табл. У форм. № 3. Количество паровозовъ, товарныхъ 
вагоновъ (по отч. 1903 г. № 28-6). 

Статистика. 

14) (По отч. № 25-а). Вѣдомость числа, ггробѣга и сред-
няго состава поѣздовъ (въ той же формѣ). 

15) (По отч. прилож. къ № 26-а). Пробѣгъ паровозовъ, 
съ подраздѣленіемъ ггробѣга на производительный и непроизво
дительный (въ той же формѣ). 

16) (По отч. прилож. къ вѣд. № 27-а). О числѣ пройдея-
ныхъ верстъ вагонами по мѣсяцамъ и по роду поѣздовъ (въ 
той же формѣ). 

17) (По отч. № 274>). Вѣдомость работы товарныхъ ваго
новъ по направленіямъ (сокр. согл. цирк. Управл. ж. д. — см. 
№ 8) 

18) Вѣдомость общаго числа служащихъ и рабочихъ и о 
суммъ- уплаченнаго имъ содержанія и заработка по формѣ, 
представляемой въ статистическій отдѣлъ M. П. С. 

19) Дѣленіе линіи на врачебные участки и краткій отчеть 
по врачебно-санитарной службѣ (стр. 64 и 68—69). 

V. Свѣдѣнія о церквахъ, школахъ и оиоліотекахъ. 

Въ эту часть отчета помѣщать свѣдѣнія о цержвахъ, шко
лахъ и библаотекахъ, печатаемый нынѣ въ 1 части отчета 
(см. стр. 53—56). 

VI. Стдѣнія о вспомогательныхъ предпргятіяхг. 

Печатаемый въ настоящее время въ первой части отчета 
(отд. ѴШ стр. 172—207) свѣдѣнія о вепомогательныхъ пред-
пріятіяхъ, имѣющихся на Оибирской ж. д., а именно: 

1) Объ Анжерскихъ каменноуголъныхъ копяхъ. 
2) По пюало-пропиточному заводу. 
3) О лѣсопиякахъ. 
4) 0 траяспортныхъ операціяхъ. 
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Въ непечатаемый отчетъ (статистику) группируются. 

Изъ шр-вой части отчета. 
Таблицы коммерческой части — о невостребованяыхъ от-

правкахъ (стр. 42), о движеиіи дѣлъ по претензіямъ (стр. 46) 
и по сл. сборовъ—о движеніи делъ по претензіямъ (стр. 48). 

Ведомость о движеніи дѣлъ юридической части (копія вѣ-
домости, доставляемой въ Управленіе ж. д.) (см. стр. 50 отчета). 

Данныя о проиошествіяхъ (стр. 52). 
Работы медициискаго персонала (стр. 65—67), соединиш> 

съ №№ 29-а, 29^. 
Овѣдѣнія о чиелѣ лопнувшихъ рельсъ (стр. 80—82). 
Число снѣговыхъ зашить (стр. 88). 
Данныя о деятельности телеграфа (стр. 98). 
Среднее число паровозныхъ бригадъ (стр. 123). 
Среднее число паровозной прислуги (стр. 124). 
Число шндукторскихъ бригадъ (стр. 96). 
Изъ приложеній: 
1) Вѣдомость № 11—расходовъ по содержанію статщіонныхъ 

агентовъ, какъ утрачивающая эначеніе съ уничтоженіемъ вѣд. 
№ 14 и имѣющая лишь спавочный характеръ. Такая же вѣ-
домость представляется и при смѣтѣ съ добавлешемъ данныхъ 
о числѣ кондукторскихъ бригадъ. Обѣ эти формы объединяются 
въ одну общую (прилагаемую къ смѣтѣ. 

2) Прил. № 1 къ вед. № 15. Главныя работы по ремонту 
телеграфной линіи. 

3) Прил. № 2 къ вед. № 15. Количество замѣненаыхъ 
етолбовъ во время капитальнаго ремонта телеграфной лиши. 

Подробности этихъ ведомостей имѣаотъ только местный ин-
тересъ, поэтому въ отчетѣ совершенно излишни. 

4) По отчету № 16. Ведомость о состояніи и действіи теле
графа и о суммахъ на содержание личнаго состава по тѣмъ же 
основаніямъ и соображеніямъ, какъ и предыдущая 3 ведо
мости. 

5) Прил. къ вед. № 18а. Количество и стоимость матеріа-
ловъ, израсходовашшхъ на отоплѳніе, смазку и освещеніе па
ровозовъ, такъ какъ общія данныя имеются въ отчетѣ въ ведо
мости Ж (бывш. 18а). 

6) Вѣд. № 186. Пробега вагояньіхъ осей и расхода мате-
ріаловъ для смазки вагояовъ. Данныя эти могутъ быть поме
щаемы въ объясненіяхъ расходовъ. 

7) Прил. къ вед. № 26а. Пробѣга паровозовъ, какъ печа
таемая статшувирюекимъ отделомъ М. П. С. и какъ являющаяся 
повтореюемъ данныхъ, помѣщаѳмыхъ въ ведомости? №№ 25а 
и 26а. 
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8) Вѣд. № 266. Ср&виеніе результатовъ работы паровозовъ 
по ееріямъ за отчетный годъ съ таковыми же за предыдущее 
три года. 

9) Вѣд. № 26г. Вѣдомость пробѣга паровозовъ по участкамъ, 
за исключеніемъ изъ отчета вѣд. № 256 и 25в о ігробѣгѣ и еред-
немъ составѣ поѣздовъ по участкамъ, и эта вѣдомость утрачи-
ваетъ оюе значеніе. 

10) Вѣд. № 27а. О чиелѣ пройденныхъ верстъ вагонами,— 
какъ повтореніе данныхъ, заключающихся въ приложеяіи къ 
этой вѣдоімости, оставленной въ отчетѣ. 

11) Вѣд. №№ 29а, 296 включ. Врачебная статастика— 
исключается изъ отчета въ виду того, что данныя о врачебно-
санитарномъ состояніи дорога печатаются Управлетемъ ж. д .— 
общія по всѣмъ казеннымъ ж. д. 

Изъ описаны дороги. 

12) Вѣд. № Ѵаі—станщонныхъ вѣоовъ и вѣсовыхъ помо-
стовъ. 

13) Вѣд. № Ѵб—пожарныхъ іинструментовъ, находившихся 
на станціяхъ. 

14) Вѣд. № VI—паровозы и тендеры (въ отчетѣ имѣются 
по фор. № 1). 

15) Вѣд. № ѴП. Вагоны—(въ отчетѣ имѣются по фор-
мѣ № 1). 

16) Вѣд. № X—административнаго дѣлеяія дороги. (Для 
потребности самой дороги предполагается отпечатать одинъ разъ 
въ вядѣ плаката). 

Прекратить составление и печатаніе. 

Въ первой части отчета по перенеееніи отдѣла ѴШ (свѣ-
дѣнія о вспомогательныхъ предпріятіяхъ) въ приложеніе къ 
отчету и за выдѣленіемъ нѣкоторыхъ данныхъ въ непечатаемый 
статистически сборникъ, составлеяіе и печатаніе остальной ча
сти отчета до стр. 171 включительно, прекратить по слѣдующимъ 
соображеніямъ. 

1 ) По иоключеніи, согласно циркул. Уиравлеяія ж. д. отъ 
11 января 1906 г. за № 1148/8/34 данныхъ о результатахъ 
движенія (по отчету Сибирской ж. д. за 1903 г. таблицъ 1—27 
стр. 3—16) программа или идея этой части отчета отчасти уже 
нарушается, такъ какъ исключеніе данныхъ таблицъ № 1—27 
уничтожаеть зиаченіе слѣдующихъ за ними данныхъ о доходѣ 
и перевозкахъ (табл. 28—45). 

2) Слѣдующія затѣмъ сеѣдѣнія орасходахъ воооще н въ 
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частности по каждой службѣ, представляя компшшяцію отчет-
пыхъ данныхъ, являются ишшшнимъ повтореніеімъ этихъ данныхъ. 

3) Описаніе административнаго устройства, повторяемое сте
реотипно изъ года въ годъ, не представляетъ существенваго инте
реса. 

Въ приложевіяхъ: 
Всѣ приложенія къ балансамъ. 
Вѣд. № 9—техиическій отчетъ по ремонту земляного по

лотна иокусствѳнныхъ сооруженій, переѣздовъ, зданій, оградъ, 
садовъ, мостовыхъ и водопроводовъ. 

Вѣдомость эта, занимающая 164 печатныхъ страницы н 
требующая массы труда, въ то же время существенной пользы 
для отчета не приносить. Для цѣлей контролирования произве-
дениыхъ работъ и расходовъ надобности въ «ей не представля
ется, такъ какъ всѣ помещаемый въ ней работы производятся 
по утвержденнымъ смѣтамъ и кредитамъ и провѣряются кон 
тролемъ на мѣстахъ работъ, а уплаты ревизуются ковтрэлемъ 
но документамъ. Вслѣдствіе изложенлаго, печатаніе ея признано 
излипвнимъ и івмѣсто нея приводить описаніе работъ параллельно 
смѣтнымъ подраздѣленіямъ въ соотвѣтствующихъ очер. №№ ве
домости № 36 (по новой нумерации № Зв). 

Нижшоименованныхъ 9 ведомостей, какъ неиімѣющихъ прак-
тическаго значенія, но требующихъ большого труда для ихъ со-
ставлешя. 
Вѣд. № 17. Расходовъ по содержаяію депо, 

„ № 19. Расходовъ по водоснабжению, 
„ № 20а. Перечень глашѣйпжхъ статжітяческихъ данныхъ о 

состояніи паровозовъ, 
„ № 206. Сравнительный перечень главяѣйпшхъ статистиче-

скихъ данныхъ о состояніи паровозовъ за послѣд-
віе 3 года, 

„ № 21. Пробѣга и стоимости ремонта каждаго отдѣльнаго 
паровоза съ теядеромъ, 

„ № 22. Новымъ запаснымъ частямъ, поставлѳннымъ при 
болыпомъ, среднемъ и маломъ ремонтѣ паровозовъ, 

„ № 23а. 0 полной суммѣ расходовъ по ремонту вагоновъ, 
„ -N» 236. Запаснымъ частямъ, тастаѳленньшъ въ пассажир

скихъ вагонахъ при большомъ и маломъ рѳмонтѣ, 
„ № 24. Запаснымъ частямъ, поставленнымъ въ товарныхъ 

вагонахъ при болыпомъ и маломъ ремонтѣ. 

ПРИМѢЧАНІЕ. Вѣдомости 20а по 24 включительно 
предполагается заменить двумя ведомостями (см. выше по но
вой ншерапДи 11а и 116) о полныхъ суммахъ расхода по 
ремонту паровозовъ и вагоновъ, ігруішируемыхъ изъ данныхъ, по-
мещаемыхъ въ объяояетяхъ расходовъ къ оч. №№ 298—302. 
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Вѣд. N° 26д. Количества всѣхъ своихъ и чу жихъ паровозовъ.. 
бывшшхъ въ распоряжонж дороги, въ связи съ иро-
бѣтомъ съ поѣадами и безъ поѣздовъ, т. к. данныя 
имѣются въ другихъ мѣетахъ отчета. 

„ № 28а. Среддаио числа пассажирскихъ вагоновъ, бьшпихъ 
въ обращоніи на дорогѣ, съ показаніемъ пробѣга 
ихъ на дорогѣ въ ноѣзд&хъ всѣхъ родовъ и средняя 

. денежная выручка съ каждаго вагона. 
„ № 286. Тоже—товарныхъ вагоновъ. Обѣ эти вѣдомости 

исключаются, аа невозможностью строгаго подраз-
дѣленія выручки по родамъ вагоновъ и несоотвѣт-
ствія самой выручки совершаемьшъ перевоакамъ, 
т. к. выручка съ воинскихъ перевозокъ учитывается 
не по совершенным!, перевозкамъ, а по наличному 
поступленію деяѳгъ. 

По коммерческой статистикѣ. 

Въ зависимости отъ измѣненій, согласно цирк, Упра-
вленія ж. д. отъ 11 января 1906 г. за № 1140/8/34, размѣровъ 
данныхъ, помѣщаемыхъ въ статистикѣ прибытія и транзита гру
зовъ, представляется воэможнымъ измѣнить и самую форму вѣ-
домости (во II вьшускѣ), что дастъ вшможность значительно со
кратить раамѣръ печатныхъ таблицъ, а именно: 

П о и р и б ы т і ю . 

1 2 3 4 и т. д. 

Дорога отправленія. Всего 

Ставція Б алтай Вар Забай и. т. д. всѣ дороги прибыло 

назначевія. ская. га аво-
Вѣнская. 

кальская въ алфавитиоігь 

порядкѣ. 

на станцію. 

Д о т р а н з и т у . 

Точно та же форма, только въ первой графѣ, вмѣсто заго
ловка „станціи назначения" будеть заголовокъ .дороги отпра
вления". 
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Въ Ш випускѣ статистики. 

Въ таблицахъ №№ 1 и 2 перевозку „остальныхъ грузовъ" 
(кромѣ главнѣйшихъ) печатать общимъ итогомъ по мѣсяцамъ и 
за годъ, не перечисляя грузовъ и итоговъ по каждому грузу въ 
отдѣлиности, какъ это уже и дѣлается на нѣкоторыхъ дорогахъ, 
наиримѣръ, Сызраяо-Вяземокой и Самаро-Златоустовской. Кромѣ 
того, количество гфѳдшестшвавшихъ лѣтъ, помѣщаемое еъ вы-
гпеуказаяньіхъ таблицахъ ограничить, тремя ПОСЛЕДНИМИ годами. 

Форму таблицы № 5, въ зависимости отъ сокращенія, со
гласно вышеуказанному цирк. Управленія ж. д., измѣнить, 
вышеуказанному цирк. Управленія ж. д., измѣнить, прияявъ 
принявъ следующую: 

1 9 0 5 г. 

Нажмено- Отправлено. Прибыло. Тоже на 

ваніе 

ставцій. 

Б
аг

аж
а.

 

Г
ру

зо
въ

 
бо

ль


ш
ой

 с
ко

ро
ст

и.
 

Г
ру

ао
въ

 м
ал

ой
 

ск
ор

оо
ти

. 

И
т

о
г

о
. 

Б
аг

аж
а.

 

Г
ру

зо
въ

 б
ол

ь
ш

ой
 

ск
ор

ос
ти

. 

Г
ру

зо
въ

 м
ал

ой
 

ск
ор

ос
ти

. 

И
т

о
г

о
. 

1904, 1903 и 

1902 г.г. 

Краткій оозоръ коммерческой дѣятельности. 

Издаваемый нынѣ краткій обзоръ коммерческой дѣятель-
ности дороги, въ виду издатгія подробной коммерческой стати
стики, печатан!емъ ггрѳкратить, сохраняя еоетавленіе его и пред-
ставленіе въ Упрашденіе ж. д. въ 1 экземплнрѣ въ рукопиономъ 
видѣ. 

По утіверждеяіи вышенамѣчевной программы еодержашя 
печатаемыхъ упршвлешемъ Оибирской ж. д. смѣтъ и отчетовъ, 
печатаніе ихъ сократится примѣрно въ слѣдующихъ раэмѣрахъ: 

1) Омѣты—имѣсто 1250 стр. до 500 страницъ. 
2) Отчета—вмѣсто 1500 стр. до 800 страницъ. 
3) Коммерческой статистики вмѣето 2500 стр. до 800 стра 

ницъ. 
4) Краткого обзора коммерчеокой дѣятелшости на 200 стра

ницъ. 
Что же касается количества печатаемыхъ экземпляровъ, 

перечисленныхъ нзданій, то уменьшеніе таковыхъ зависитъ (за 
исключетемъ омѣтъ) главнымъ образомъ отъ измѣиенія числа 
раэсылаемыхъ по вазиачѳнію Уггравленія ж. д. экземпляровъ 
какъ управленіямъ дорогь, такъ правительственнымъ и разнымъ 
частнымъ учрежденіямъ. 
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Въ заключеніе совѣшаніе считаетъ необходимымъ выска
зать, что по краткости временя, имѣвшагося въ распоряженш 
совѣщанія, и вмѣетѣ съ тѣмъ невозможности по служебнымъ обя-
заниостямъ посвятить все время воецѣло разработкѣ программъ 
и формъ смѣть и отчетовъ, оно должно было ограничиться намѣ-
ченной въ общихъ чертахъ программой, имѣя при этомъ въ виду 
разработать возможно детальнѣе лишь по утвержденіи этой про
граммы. 

Подлинное за подписями присутетвовавшихъ. 



Приложсніе M 30. 



ІІриложеніе M 31. 

И О П I я. 

M . H . с . 

СИБИРСКАЯ ЖЗЕЛѢЗНАЯ ДОРОГА. 

Приказъ № 285, 
25 іюля 1907 года. 

По матеріальной службѣ. 

Находя необходимымъ объединить разновременно преподан
ный правила экспертизы, поступающихъ въ склады дороги инвен
таря, запасныхъ частей и матеріаловъ, въ одно цѣлое, для облег-
ченія пользованія ими, ниже привожу ихъ и предлагаю принять 
къ точному и неуклонному руководству. 

1) Экспертиза предметовъ и матеріаловъ, поступающихъ на 
склады дороги, возлагается на постоянныя комиссіи слѣдующаго 
состава: 

а) въ Омокомъ и Красноярскомъ главныхъ окладахъ: пред-
сѣдатель—начальникъ мѣстныхъ мастерскихъ или его замѣ-
ститель; члены комиссіи въ Омскѣ: началъникъ 7 участка 
пути и въ Красноярскѣ началъникъ 18 уч. пути, наяальникъ 
уч. тяги и завѣдывающій главнымъ складомъ, а въ случаѣ отсут-
ствія какого-либо изъ нихъ—ихъ замѣстители. 

При экспертизѣ матеріаловъ и предметовъ, заготовляем ыхъ 
исключительно для надобностей сл. движенія и телеграфа, въ 
вышеуказанный составъ комиссіи долженъ входить—въ первомъ 
случаѣ агентъ сл. движенія (по назиаченію начальника сл. дви-
женія), а во второмъ случаѣ, мѣстный контролеръ^механикъ. Въ 
экспертизѣ матеріаловъ, заготовленныхъ исключительно для сл. 
врачебной — участвуетъ мѣстный больничный или участковый 
врачъ. 

б) въ Челябинскомъ екладѣ, въ Томской кладовой, и во 
всѣхъ матеріальныхъ кладовыхъ и лѣсныхъ складахъ, располо-
женныхъ на деповокихъ станиДяхъ. 

Предсѣдатель—началъникъ мѣетнаго уч. пути, а въ случаѣ 
отеутствія—замѣститель его; члены комиссін: началъникъ уч. 
тяги 

и смотритель склада и кладовой и оъ случаѣ отсутствія— 
ихъ замѣстители, затѣмъ, агенты ел. движеиія, телеграфа и 

Ст. і р и м ш а»і-
ешкі аатеріалоіъ 
и іредшетовѵ • • -
етуіамцвхъ ш\ 
склады Pßfrm. 
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врачебной, назначаемые въ тѣхъ случаяхъ и тѣмъ порядкомъ, 
какъ указано для комиссіи, состоящихъ при главныхъ складахъ. 

в) на складахъ нромежуточныхъ, расположенныхъ внѣ 
месть нахожденія матеріальныхъ и лѣсныхъ складовъ и кладо-
выхъ: 

Предсѣдатель—'местный начальникъ уч. сл. пути или его 
замѣститель; члены комиссіи: мѣстный участковый ревизоръ ма-
теріальной сл., завѣдывающій складомъ и местный старшій 
агентъ той службы, для потребности коей заготовленъ матеріалъ; 

г) въ комиссіяхъ по экспертизѣ каменнаго угля въ Черем-
ховскомъ раіонѣ, въ мѣстахъ расположенія копей, председате-
лемъ состоите представитель у правлен ія дороги въ указанномъ 
раіонѣ, а за отсутствіемъ его—ревизоръ матеріальной сл., члены 
камиссіи: местный ревизоръ сл. тяги й начальникъ станціи. 

При экспертизѣ же каменнаго угля вне указаннаго раіона 
предсѣдателемъ экспертной комисеіи состоять местные началь
ники уч. тяга и депо; членами комиссіи: местные ревизоры мате-
ріальной сл., начальники уч. пути или ихъ заместители, а въ 
тѣхъ пунктахъ, где не имеютъ жительства начальники уч. пути, 
въ іеомиесіи участвують начальники станцій. 

ПРИМѢЧАШЕ. Старшему ревизору матеріалъной сл. 
предоставляется право участвовать во всѣхъ экспертяыхъ 
комиссіяхъ. Агенты матеріальной сл., какъ-то: заведьшаю-

складами , 
une ддддовдци и ревизоры, въ случае участіявъ экспертной 

комиссіи старшаго ревизора матеріальной ел. на правахъ 
члена (комиссіи—участвують въ послѣдней лишь съ пра-
вомъ совѣщательваго голоса. 
2) Въ каждую экспертную комиссію вызывается для при-

сутствованія представитель контроля, для каковой цели онъ 
обязательно извещается о каждой экспертизѣ, не позже, какъ за 
трое сутокъ. Неприбытіе представителя контроля не останавли
ваете дѣйствій экспертной комиссіи, которая въ актѣ отмѣчаетъ 
о неприбытіи представителя контроля, указывая какимъ поряд
комъ таковой извѣщенъ о днѣ экспертизы. 

3) При экспертизѣ обмундированія, гдѣ бы таковая ни про
изводилась, обязательно должны присутствовать въ качествѣ 
экспертовъ еще и выборные оть тѣхъ служащихъ, для которыхъ 
обмундированіе принимается. Для каковой цѣли смотритель 

склада , . . . ' 
кладовой о б я з а н ъ Доводить до свѣдѣнія подлежащпхъ службъ-
потребитедьницъ о днѣ, назначекяомъ для экспертизы съ указа-
ніемъ, какое именно обмундированіе лодяежитъ осввдѣтельство-
ванію, а подлежащая службы должны командировать на экспер
тизу выбориыхъ въ числѣ трехъ человѣкъ. 

Обмундироваиіе,' признанное экспертной комиееіей отвѣчаю-
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щимъ условіямъ договора, еейчасъ же, неотложно, въ присутствга 
экспертной комиссіи клеймиггся, указаніемъ готаціал. Сибирской 
ж. д. и года экспертизы, штемпелемъ (масляной краской). На-
примѣръ, для тѳкущаго года: Сиб. ж,, д. 1907 г. 

Въ 'комиссіяхъ по экепертизѣ дровъ участвуетъ мѣстный 
участковый ревизоръ сл. тяги и въ составъ этихъ комиссій обя
зательно входить, кромѣ ревизора матеріальной сл., мѣстный 
начальникъ станціи или разъѣзда. 

4) При освидѣтелъствованіи матеріаловъ и предметовъ въ 
комиссіи имѣетъ право присутствовать поставіцикъ или его пред
ставитель, имѣюпцй надлежащую довѣренность. Отъ присут-
ствующаах) при освидѣтельствованіи поставіцика иши его довѣ-
реннаго т]>ебуется иодішсаніе акта экспертизы, при чемъ, въ 
случаѣ несогласия съ заключеніемъ комиссіи, поставщикъ или 
его довѣренный, долженъ тутъ же на акте изложить свое особое 

-мнѣніе, такъ какъ послѣ подиисанія акта безъ оговорки, какія-
либо возраженія ж вниманіе приняты быть не могутъ. 

5) Въ Омскомъ и Красноярекомъ главныхъ складахъ, въ 
Челябияокомъ складѣ и въ Томской кладовой, очередная экспер
тиза должна прошводиться два раза въ недѣлю, по вторникамъ 
и пятшщамъ, а если эти дни совпадаютъ съ неприсутственными, 
то экспертиза переносится на слѣдуюнгій за симъ присутствен
ный день. Въ означенные дни всѣ постоянные (вышепоимено
ванные) члены комиссіи обязаны являться на мѣсто экспертизы 
матеріаловъ въ склады къ 10 чаеамъ утра мѣстнаго времени, 
безъ особаго каждый разъ о томъ извѣщенія. 

6 ) Въ остальныхъ складахъ и кладовыхъ, расположенныхъ 
на деповскихъ станціяхъ, время экспертизы матеріаловъ, поету-
нающихъ въ вѣдѣніе склада или кладовой, назначается предсѣ-
дателемъ комиссіи по полученіи письменнаго увѣдомленія смо-

склада . . . и трителя к д а д о в о й

 0 прибытіи или доставкѣ предметовъ ил ма 
теріаловъ, подлежапщхъ пріемкѣ, съ такимъ расчетомъ, чтобы 
председатель комиссіи имѣлъ возможность увѣдомить членовъ ко 
миссіи не менѣе, какъ за трое сутокъ до дня пріемки. 

7) На складахъ промежуточиыхъ, расположенныхъ внѣ 
мѣетъ нахожденія матеріальныхъ и лееныхъ складовъ и кладо
выхъ, назначеніе дня экспертизы матеріадовъ, дровъ и угля, 
исходить отъ мѣстнаго ревизора матеріальной сл., на обязан
ности коего лежитъ іизвѣщеніе председателя, членовъ комиссіи 
к представителя контроля, о дне, месте и количестве матеріа-
довъ, подлежашихъ экспертизѣ, при чемъ такія извѣщанія дол
жны поступать къ указаннымъ лицамъ не позже, какъ за 3 дня 
до дня экспертизы. Koni« такихъ изеѣщеній адресуются началь
нику матеріальной сл. и главному контролеру. 

Данное правило не относится къ производимой экспертвзѣ 
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въ Черемховскомъ раіонѣ каменнаго угля, день освидѣтельство-
ванія котораго назначается не ревиѳоромъ, a предеѣдателемъ 
комиесіи, съ соблюденіемъ сроковъ извѣщенія. (За 3 дня). 

8) Завѣдываюпце складами, а <въ поддежащихъ случаяхъ 

смотрители — ^ Е ^ ? — или ревизоры матеріальной сл., или пред-кладовыхъ 
ставитель управленія дороги въ Черемховскомъ раіонѣ, обязаны 
подготовить ко времени экспертизы потребную для того рабочую 
силу и всѣ документальный данныя, кажъ-то: копіи договоровъ, 
заказовъ, чертежей, техническихъ условій, доподнительныя разъ-
ясненія, если таковыя были, счета, накладныя и спесификаціи 
поставщиковъ и желѣзиодорожныя накладныя, по коимъ мате-
ріалы прибыли и т. п. 

9) Матеріалы и предметы, подлежапіДе освидѣтельствбванію 
комиссией, должны складываться отдѣльно, дабы исключить вся
кую возможность омѣшенія свидѣтельствуемыхъ матеріаловъ и 
предметовъ съ такими же матеріалами и предметами ранѣе уже 
о<жидѣтельствованными. 

10) Председатели и всѣ члены комиссіи обязаны являться 
въ очередные и назначенные дни въ указанные склады, къ назна
ченному времени, безъ особыхъ о томъ напоминаний. Въ случаѣ 
неприбытія кого-либо изъ постоянныхъ членовъ комиссіи, о чемъ 
дѣлается на актѣ соотвѣтствующая надпись, дѣйствія комиссіи 
не останавливаются, за исключеніемъ случая, когда оовидѣтель-
ствованію подлежать предметы, специально предназначенные для 
данной службы и комиссіей будеть признано присутствіе пред
ставителя отъ той службы обязательнымъ. Въ послѣднемъ слу-
чаѣ, а также и въ случаѣ прибытія на пріемку менѣе 3-хъ 
членовъ комиссіи (считая въ числѣ трехъ членовъ представителя 
контроля), экспертиза считается не состоявшеюся и переносится 
на слѣдующій очередной или вновь назначаемый день, о чемъ 
составляется за подписями присутствующихъ актъ, съ указаніемъ 
причинъ, почему экспертиза не могла состояться. Назначеніе въ 
экспертную комиссію ііредставителями службъ, вмѣсто себя, до-
рожныхъ мастеровъ, десятниковъ, мастеровыхъ и другихъ млад-
шихъ служащихъ—отнюдь не допускается. 

11 ) Экспертнымъ комиссіямъ вмѣняется въ обязанность про
изводить тщательный оемотръ и освидѣтельствованіе предъ-
явяяемыхъ ей матеріаловъ и предметовъ и лишь послѣ провѣрки 
соотвѣтствія ихъ техвическимъ условіямъ и утвержденнымъ об-
разцамъ, (если таковыя обусловлены), давать заівддаченіе объ 
освидѣтельствоваяныхъ матеріалахъ и предметахъ. 

12) Въ тѣхъ случаяхъ, когда экспертного комиссіей будеть 
признано необходимымъ произвести испытаніе поддежащихъ прі-
емкѣ матеріаловъ для предметовъ, председатель комжсіи дѣ-
лаетъ распоряженіе о производствѣ предварительно испытанія и 
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результаты докладываетъ комиосіи въ слѣдующій очередной, или 
назначенный по особому соглашенію комиссіи день. 

13) Заключеніе экспертной комиссіи о качествѣ освидѣтель-
ствованныхъ матеріаловъ вносится или въ акты, излагаемые въ 
сжатой, но точной и опредѣленной редакціи, или на подлинныхъ 
счетахъ поставщиковъ, или наконецъ на установленныхъ блан-
кахъ (для каменнаго угля, дровъ и пшалъ). Въ актахъ этихъ, 
экспертная комиссія указываетъ лишь на то, соотвѣтс.твуютъ ли 
освидѣтельствованные предметы и матеріалы всѣмъ требованіямъ 
условій заказовъ и договоровъ, техническимъ условіямъ и утвер-
жденнымъ образцамъ, а также не является ли данная партія или 
части ея перепоставкою. Соотвѣтствіѳ освидѣтельствованнаго усло-
віямъ поставки выражается краткимъ опредѣленіемъ „признаны 

договора.. 
годными и удовлетворяющими условіямъ — . 

заказа 
Въ случаѣ обнаружения несоотвѣтствія условіямъ поставки, 

комиссія должна точно и определенно указать, въ чемъ именно 
заключается несоотвѣтствіе, можетъ ли быть оно устранено 
средствами дороги и въ какой суммѣ можетъ определиться рас
хода по лриведенію даннаго матеріала или предмета въ пригод
ное для хозяйства дороги еостояніе, или съ какой скидкой съ 
цѣны данный матеріалъ или предметъ можетъ быть принять. 

14) Акты оовидѣтельствованія составляются и подписыва
ются всѣми членами комиссіи на мѣстѣ, тотчасъ же по оконча-
ніи оовидѣтельствованія. 

Подписываніе представителями службъ актовъ до времени 
освидѣтельствованія матеріаловъ, а также разсылка актовъ для 
подписи членамъ комиссіи, на освидѣтельствованіе неирибыв 
шихъ или покинувпщхъ освидѣтельствованіе до времени еоста-
вленія актовъ—.воспрещается. 

15) Представители службъ, участвующіе въ освидѣтельство-
ваніи, въ случаѣ нееогласія съ заключеніемъ комиссіи, подписы-
ваютъ актъ съ оговоркой, излагая въ ней возможно подробно 
причины, непозволяющія присоединиться къ заключенію «омис-
сіи. Особыя мнѣнія и оговорки, излагаемый на актахъ отдель
ными членами комиссіи, представителемъ контроля или гюетав-
щикомъ, обсуждаются всѣмъ составомъ комиссіи и сужденіе 
комиссіи о сдѣланной оговоркѣ или особомъ мяѣніи излагается 
въ концѣ акта и подписывается остальными членами комиссіи. 

16) Въ случаѣ, если согласно договору или заказу тре
буется произвести химичеокій анализъ матеріала лабораторш 
дороги, то экспертная комиссія производить установленнымъ по-
рядкомъ наборъ пробы, опечатываетъ ее сургучными печатями 
присутствующихъ членовъ комиссіи и представителя контроля 
и передаетъ представителю матеріальной сл. для отсылки въ 
лабораторію. 
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О наборѣ пробы угля составляется соотвѣтствуюігдй актъ 
за подписями всѣхъ участвуюпщхъ, а фактъ совершенія набора 
иробъ матеріаловъ (звидѣтелаьствуется на подлинныхъ счетахъ 
постшгпикомъ вслѣдъ за заключеніемъ экспертной комиссіи о 
качествѣ экспертизуемаго матеріала. 

ПРИМѢЧАНІЕ. При опечатаніи пробы надлежитъ об
ращать вниманіе на тщательность увязки и располагать пе
чати въ мѣстахъ, менѣе подвержевныхъ порчѣ при пере
в о з а . Пробы жидкостей надлежитъ наливать обязательно 
въ совершенно чистую посуду. 
17) Если у комиссіи явится сомнѣніе въ годности доста-

вленныхъ предметовъ, изготовленныхъ на заводахъ и освидѣтель-
ствованныхъ инженерами отдѣла по испытанію и освидѣтель-
стюванію заказовъ Министерства Путей Сообщенія, то ей предо
ставляется сдѣлать нужныя иопнтанія и, если предметы или ма-
теріалы окажутся неудовлетворительными, то комиссія составля-
етъ актъ съ подробнымь описаніемъ произведеннаго испытаиія 
и полученныхъ результатовъ. 

18) Бели по какимъ-либо причинамъ встрѣтится необхо
димость исключить изъ представленнаго поставшркомъ счета ма-
теріалы или предметы, вслѣдствіе ли оказавшейся недостачи, 
несоотвѣтствія условіямъ поставки, перепоставки, порчи и т. п., 
то въ заключеніи комиссіи должны быть указаны причины такихъ 
исключеній. 

19) Въ случаѣ, если въ предъявленной къ оовидѣтельствова-
вію партіи матеріаловъ или предметовъ комиссіей будетъ при
знано неудовлетворяющею условіямъ поставки лишь часть, или 
же будетъ обнаружена перепоставка, то неудовлетворяющее усло-
БІЯМЪ матеріалы и предметы,, а также и часть таковыхъ, являю
щаяся перепоставкою, изъ счета поставщика исключаются, на 
счетѣ дѣлается надпись о годности, съ оговоркою о причинахъ 
исправленія счета, выключенная же часть помещается въ ОТДЕЛЬ
НУЮ выписку изъ счета, на коей и излагается ностановлюніе ко-
миссіи, съ указаніемъ, въ чемъ именно заключается несоотвѣт-
ствіе условіямъ поставки. 

20) Акты освидѣтельствованія въ день экспертизы переда
ются предсѣдателемъ комиссіи со всѣми данными, участво
вавшему въ комиссіи представителю матеріальной сл. для про-
веденія по книгамъ и представленія на распоряженіе началь
ника материальной сл. Матеріалы и предметы признанные (безъ 
оговорки) всѣми членами комиесіи вполнѣ соответствующими 
какъ въ колячественномъ, такъ и въ качествеяномъ отногпеніяхъ 
всѣмъ условіямъ утвержденнаго надлежащею властью заказа 
или договора—считаются окончательно принятыми и могутъ быть 
пущены въ расходъ немедленно послѣ освидѣтельствованія. 

Что же касается тѣхъ матеріаловъ или предметовъ, кои въ 
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чемъ-либо не еоотвѣтствуютъ условіямъ заказа, какъ но своему 
качеству или количеству (перепоставка), то такіе матеріалы 
(въ случаяхъ перепоставки,—перепоставленная часть) расходо-
ванію отнюдь не подлежать впредь до юсобаго на то разрѣшенія 
начальника дороги. 

21) Настоягцимъ приказомъ отмѣняются раяѣе изданный 
распоряженія, какъ то: приказъ отъ 5 августа 1905 г. за № 161, 
отъ 14 октября 1905 года, отъ 9 января 1907 г. за № 9, пдрку-
ляръ № 1 отъ 1 марта 1907 г. въ части, касающейся пунктовъ 
№№ 1, 5 и 6 въ отношеніи каменнаго угля. 

Подлинный за надлежащими подписями. 



Цриложеніе M 32. 

К о п ія. 

M . п . о . 

СИБИРСКАЯ ЖЕЛѢЗНАЯ ДОРОГА. 

О б щ і й с в о д ъ 
свѣдѣній, составленныхъ на основаніи распоряженія Управле-
нія желѣзныхъ дорогъ, отъ 17 декабря 1909 года за № 33662/ 
16306, о матеріалахъ, предметахъ, запасныхъ пастяхъ и принад-
лежностяхь сооруженій, являющихся въ настоящее время обре
меняющими оборотный капиталъ, съ приведеніемъ данныхъ о 
состояніп наличія запасовъ къ 1-му января 1910 года и размѣра 

оборотнаго капитала. 



2 

§ 
CD СО 

S о h 
5 » S S о Э о в 
Р . В « 
о л Э 2 » >» =s Н и 

Состояиіѳ наличія запасовъ къ 1-му Января 1910 года и размѣръ установлѳннаго къ 
тому времени оборотнаго капитала. 
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Волѣе. Менѣе. 

I. 
И. 

III. 
IV. 

V. 
V I . 

VII. 
VIII. 

IX. 
X. 

I . 
ХП. 
хга. 

Смазочные матеріалы 
Освѣтительные матеріалы 
Рельсы и скрѣпленія, стрѣлки и 

Шпалы и переводные брусья . . . 
Запасныя части подвижного состава. 
Металлы и металлическія издѣлія . 

Матеріалы для каменныхъ работъ . 
Мануфактурные, москательные и 

Кавцелярскіе предметы 
Обмундировочные предметы . . . . 
Инвентарные и прочіе предметы. . 

f>5.798 
292.397 
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цовыхъ работъ. 
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а за исключеніемъ: 

а) рельсъ и скрѣпленій, не-
оплачиваемыхъ изъ обо
ротнаго капитала. . . . 1.581.198 
и рельсъ и скрѣпленій, 
отпущенных* переустрой
ству горныхъ участковъ 
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б) запасныхъ частей подви
жного состава, пріобрѣ-
тенныгь за счетъ осо
бых* кредитовъ (сальдо 
капитала запасныхъ ча
стей и счета запасныхъ 

1.048.408 

Всего 11.765.990 11.390.000 1.481.290 

375. 

1.105.300 

990 
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ивѣдѣнія о матеріалахь, иредметахъ, запасныхъ частяхъ и принаддежностяхъ сяоруженій, обреме-
няющихъ оборотный капиталъ, съ подраздѣлевірмъ епхъ свѣдѣній согласно указанію Уцравленія 

желѣзныхъ дорогъ цпркуляромъ, отъ 17 декабря 1909 года, за ,\s 33062/10306. 
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. 

И т о г о 

по всѣмъ тремъ 

пунктамъ, въ 

рубляхъ. 

Прпмѣчаніе. 

5.513.37 1.719.19 350.69 7.583.25 из
ло

ж
он

о 

ні
е 

J\
ê 

3 
б.

). 

433.423.36 
213.977.29 

294.900.68 
210.288.09 

141.467.07 
43.633.54 
30.142.16 

869.797.11 
467.898.92 
30.142.16 

ю
че

ні
е 

С
ов

ѣщ
ан

ія
 

ро
то

ко
лѣ

 (
цр

ил
ож

е 

41.559.48 56.671.58 7.852.92 106.083.98 ю
че

ні
е 

С
ов

ѣщ
ан

ія
 

ро
то

ко
лѣ

 (
цр

ил
ож

е 

92.309.70 
712.25 

24.115.52 
665.16 

7.566.45 
1.377.41 

123.991.67 За
кл

і 

въ
 п

] 

786.783.20 588.413.31 231.677.99 1.606.874.50 

Подробное перечисленіе матеріаловъ по группамъ номенклатуры 

Глушинскаго приведено на оборотѣ сего. 
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А • а 
С у м M і 1. 

и >, 
£ Наиненовавіе матеріаловъ. П о п у н к т У-

итого. 
Ж 
% 

1-му. 2-му. 3-му. 

Глава III. Оевѣтятальиые иатеріілы. 

15 Стекла ламповыя и фитили 2763 29 949 44 18 38 3731 11 
16 Абажуры, гайки, горѣлки, лампы, 

2750 08 769 75 332 31 3852 14 

Итого по главѣ III . . 5513 37 1719 19 350 69 7583 25 

Глава VI. Запасным часта яодвяжяого 
состава. 

25 Бандажи паровозные и тендерные • 13543 39 55220 45 — — 68763 84 
26 Бандажи вагонные — — 342 62 1 80 344 42 
27 Оси и колеса паровозныя и тендерн- 685 79 12930 62 3235 99 16852 40 
28 Оси и колеса вагонныя — — — — 5130 83 5130 83 
29* Прочія принадлежности паровозовъ . 271765 91 199053 01 121030 80 592349 72 
30 Прочія принадлежности вагоновъ, 
31 

дрезинъ в в'огонетокъ 137709 87 26440 54 11867 96 176018 37 
31 Запасныя части ностоянныхъ ыашинъ. 9718 40 419 44 199 69 10337 53 

Итого по главѣ VI . . 433423 36 294906 68 141467 07 869797 11 

Глава VII. Металлы • ••таллнческія 
•здѣлія (••••шядшія въ дртгія яодраз-

ділевія). 

32 814 10 — 814 10 
33 43800 01 7657 51 611 10 52068 62 
34 15277 01 23593 75 — — 38870 76 
35 29335 88 18901 08 — — 48236 96 
37 Трубы разныя и прочія газовыя и 

02 30 
39 

водопроводный принадлежности . 40455 02 37839 30 287 58 78581 90 
39 29459 59 1519 37 — — 30978 96 
40 — — — — 34792 30 34792 30 
42 5239 46 260 00 1982 87 7482 33 
43 17798 12 36367 42 38 70 54204 24 
44 7804 40 21637 39 — — 29441 79 
45 Пилы, проволока, шплинты, сѣтка и 

прочія металлическая издѣлія 23993 70 62512 27 5920 99 92426 96 

Итого по главѣ Т І І . . 213977 29 210288 09 43633 54 467898 92 

*) В ъ тоыъ числѣ стоимость запасныхъ чаете )Й трехъ-о CHI лхъ парс )В0 зовъ: 
. 25557 07 

.102338.00 

Итого 231283.70 
Часть паровозовъ (44) списана съ инвентаря за негодностью , часть (123) пере-

цана на д р у и я дорога и чаять (55) оставлена на Сибирской х с д . 
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Подлинный за надлежащими подписями. 

С у м м а. 

И >» p. Навиенованіе матеріаловъ. 11 о п у н к т у. 

1-му. 2-му. 2-му. 
ИТОГО. 

Глава VIII. Лѣсной матеріалъ, невошед-
шій въ другія подраздѣленія. 

47 — — — - 30142 16 30142 16 

Итого по главѣ ѴШ . — — — — 30142 16 30142 16 

Глава X. Мануфактурные, москательные, 
химвческіе, кожаные н стеклянные 

предметы. 

55 
56 
58 
60 
61 
62 

63 

64 

Матеріи, басонъ, бахрома и тесьма 

Стекло и стеклянные предметы . . . 
Красильные матеріалы (краски, ки

сти и проч.) 
Известь хлористая, кислота карболо

вая, купоросъ желѣзный . . 
Карборундумъ, картонъ, набивка, 

полотно азбестовое, рукава пень
ковые, принадлежности эдектри-
чеекаго освѣщенія и проч. . . . 

2676 
1640 
2504 
4998 
6509 

4945 

2771 

15512 

00 
00 
86 
59 
81 

68 

72 

82 

481 
3280 
5779 
3631 

11732 

953 

4172 

26641 

00 
00 
20 
83 
46 

Ѣ 
4 

34 

523 

793 
96 

926 

- " 

t h — 

5512 

70 

79 
37 
53 

53 

3680 
4920 
9077 
8726 

19168 

5899 

6943 

47666 

70 
00 
85 
79 
80 

43 

72 

69 

Итого по главѣ X . 41559 48 56671 58 7852 92 106083 98 

Глава XII. Обмундировочные предметы. 

67 — — 712 25 665 16 1377 41 

Итого по главѣ ХГІ. . — — 712 25 665 16 1377 41 

Глава XIII. Инвентарные іредметы. 

68 
69 

73 

75 
77 

78 

Всякаго рода механическіе, электри-
ческіе и телеграфные приборы 

Мебель и всякаго рода станціонная 

Освѣтительн. и сигнальные приборы. 
Клещи для носки рельсъ, ломы же-

дѣзные, ножницы кровѳльвыя, 
скребки для травы, щетки для 
чистки дымогарныхъ трубъ и пр. 

Рѣшетки сушильныя, хомуты и ру
пора мѣдныѳ судовые . . . . 

76578 

4941 

3229 
2209 

5350 

70 

79 

70 
22 

29 

1786 

5826 

13515 
2252 

735 

16 

54 

49 
08 

25 

150 

3025 

2628 
148 

1446 

167 

00 

62 

41 
78 

64 

00 

78514 

13793 

19373 
4610 

7532 

167 

86 

95 

60 
08 

18 

00 

Итого по главѣ ХПІ . 92309 70 24115 52 7566 45 123991 67 

В С Е Г О 786783 20 58841331 231677 99 1606874 50 

Подлинный за надлежащими п ОДПИСЯ1 ira 



Приложеніе «Л? 33. 

в е д о м о с т ь 

о числѣ служащихъ матеріальной службы и уплачвнномъ имъ содержанін 
иа 1-е января 1911 г. 

Окладное содержаніе. S Квартирное довольствіе. 

ф 2 и 
et 

НАИМЕНОВАНІЕ ДОЛ

ЖНОСТЕЙ. 

Назвачено по 
смѣтѣ. 

Содержится въ 
дѣйствительно-

сти. ід
ны

е 
"S 

Назвачено 
по смѣтѣ. 

Содержится 
въ действи

тельности. 
Ф о. 
Ф 
er 

О 

НАИМЕНОВАНІЕ ДОЛ

ЖНОСТЕЙ. 
Число 
лицъ. Сумма. Число 

лицъ. Сумма. 0ч
ер

( 

Число 
лицъ. 

Сум
ма. 

Число 
лицъ. 

Сум
ма. 

Счетоводство службы: 

44 1 2.850 1 2.850 — — — — 
3 4.950 3 4.650 — — — — 

Счетоводы 15 16.748 15.428,50 — - -
Конторщики и перепис-

17 11.160 1в»/и 12.596 - — — — 

1 264 1 264 48 1 66 1 66 

Ит о г о . . 37 35.972 38"/., 35.788,50 1 66 1 66 

67 

Управленіе службою: 
Начальникъ службы . . 1 6.300 1 6.300 

Помощникъ его . . . . 2 9.600 2 9.600 •) — — - — 

Агенты по пріему топ
лива и матеріаловъ 
и ревизоры 6 12.300 10.894,58 - — — — 

Дѣлопроизводители . . 2 3.300 2 3.300 — — — — 
Помощники ихъ . . . . 2 2.256 2 2.136 — — — — 

2 1.620 2 1.420 — — — — 

Счетоводъ (для мобили-
заціониыхъ работъ) . 1 1.176 878,20 — — — — 

Конторщики и перепиу 
18 ' 12.316 21*/,. 14.285,50 — — — — 

Сторожа и разсыльные .3 834 3 828 70 3 208 3 207 

Пятого 37» 49.702 • 49.642,28 3 208 3 207 

*) Въ томъ чяслѣ ассигновано и израсходовано 1,800 р., лично присвоенныхъ 
1-му ломощннву. 
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•s. 
ф 
я s 

' E t 

Окладное содержаніе. 

Ф 

Я 
ta 
et 

Квартирное довольствіе. •s. 
ф 
я s 

' E t 

НАИМЕНОВАНІЕ ДОЛ

ЖНОСТЕЙ. 

Назначено по 
смѣтѣ. 

Содержится въ 
дѣйствительно-

сти. 
Ф 

Я 
ta 
et 

Назначено 
по смѣтѣ. 

Содержится 
въ действи

тельности. 

О
че

ре
 

Число 
лицъ. Сумма. Число 

лицъ. Сумма. 

О
че

ре
 

Число 
лицъ. 

Сум
ма. 

Число 
лицъ. 

Сум
ма. 

Магазины и склады на 
линіи. 

а) Главные склады. 

68 Завѣдывающ. складами 2 3.600 2 3.600 70 — — - — 
Помощники ихъ . . . . 2 2.400 1*/ 2.100 1 300 1 300 

7 5.646 6 м / 5 584,17 
і 

1 207 1 168 

Конторщики и переплет-
21 12.003 33 16.224,20 9 1.353 SV» 980,30 

Раздатчики и пріем-
18 18.000 20Ѵ» 20.416,65 — — — — 

Постоянные рабочіе и 
23 4 560 16 3.302,19 14 737 545,43 

И т о г о . . 73 46.209 80Ѵ12 
51.227,21 25 2.597 207„ 1.993,73 

б) Участковые склады. 

68 Смотрители складовъ . 5 5.208 3 8 / и 3.834,33 70 3 792 ЗѴи 857,66 

Помощники ихъ . . . . 1 828 621 1 207 155,25 

Смотрители кладовыхъ. 11 11.400 11Ѵ„ 11.242,94 1 300 1 300 

Счетоводы, конторщики 
и переписчики . . . 30 17.140 40% 22.440,68 23 3.220 2.319,71 

8"/» 8.680 6 5/ 1 2 
6.413,87 — — — -

35 8.204 29ѴІ2 
.6.871,88 20 1.211 23 1.353,89 

И т о г о . . 51.460 51.424,70 48 5 730 45/<„ 4.986,51 

в) Склады топлива. 

Смотрители складовъ 
(ови же пріемщики 

в 5.148 4.530 4 837 907,50 

Раздатчики (приходора-
сходчикн топлива) . 27 14.148 26«„ 12.978.68 1 1Я2 1 044 

50 11 400 « ва И зв »94 Я»/„ 1 822,32 

Вознаграждение начал ь-
никамъ станцій за 
завѣдываніе с кл ада- — 2.163 — — 

I i т о г о . . 83 32.859 27.791,34 [' 3.713 48*/и 3.77332 


